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Doptaty
to za malto

Wracamy po wakacjach z kolejnym
numerem. Wakacje byty nietypowe,
ale z pewnoscig nie nudne. Nie bra-
kowato ciekawych zdarzen w branzy.
Dla zainteresowanych pierwszg przy-
goda z elektrycznym autem waznym
wydarzeniem byt pierwszy nabdr wnio-
skow o doptate do zakupu samocho-
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dow elektrycznych, ogtoszony przez
NFOSiGW pod koniec czerwca. Cho-
ciaz powszechnie zostat uznany za
kompletng klape, my nie zgadzamy sie
z tak krzywdzaca opinig. W numerze
znajdziecie naszg analize i propozycje
zmian w zasadach programu doptat.

Same doptaty to za mato, aby rozruszac
rynek elektrykow. Potrzebne sg nowe po-
mysty w sferze podatkowej, zwtaszcza dla
flot irmowych. O tym, jak dobrze to zadzia-
tato piszemy w analizie dotyczacej zmian
w podatku od uzytkowania samochodow
stuzbowych w celach prywatnych w Wiel-
kiej Brytanii - liczby robig wrazenie | trud-
no sie dziwic tak gwattownemu wzrostowi
popularnosci elektrykdéw przy zakupach
samochodow stuzbowych.

Tradycyjnie po wakacjach wznawia pra-
ce Bruksela. Ten rok jest szczegolny - de-
cyzje ktore zostang podjete w sprawie
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priorytetow w ramach programu odbudo-
wy gospodarki europejskiej po pandemii
oraz alokacje w nowej perspektywie fi-
nansowej na realizacje Nowego Zielonego
tadu bedg kluczowe dla kierunkdw rozwo-
ju transportu 1 sektora motoryzacyjnego
w Europie i w Polsce. Waznym elementem
dla osiggniecia neutralnosci klimatycznej
sg inwestycje w zakresie zeroemisyjne-
go transportu. O tym co sie dzieje w Pol-
sce i jakie sg rzgdowe plany na przysztosc
przeczytacie w wywiadzie z Michatem Kur-
tyka, Ministrem Klimatu. Do kwestii zwig-
zanych z przysztoscig transportu i sektora
motoryzacyjnego z pewnoscig bedziemy
regularnie wracac. Propozycja wtaczenia
transportu do systemu handlu uprawnie-
niami do emisji dwutlenku wegla z pew-
noscig bedzie szeroko dyskutowana
| komentowana.

Doptaty to za mato




Podejmujemy rowniez temat mitu o rzeko-

mo katastrofalnym wptywie na sSrodowisko

e

Klimat akumulatorow do samochodow

ektrycznych. Okazuje sie, ze obraz sprzed

kilku lat ulegt znaczgcym zmianom,a kwe-

stia wykorzystania zuzytych akumulatorow

czy ich recyklingu nie jest juz wyzwaniem.

Wrecz przeciwnie - moze utworzycC cat-

kiem nowe szanse dla rozwoju przemystu

w Europie.
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Tradycyjnie w humerze znajdziecie tez
test pojazdu elektrycznego. Tym razem
trafit do nas Opel Grandland X w wersji
nybrydowej z wtyczkg. Czy rzeczywiscie
jest kompromisem pomiedzy autem spa-

inowym i elektrycznym? Ile mozna przeje-
chac tylko na baterii? Jak jezdzi sie SUVem
z silnikami o tgcznej mocy ponad 400KM?
Odpowiedzi zhajdziecie w recenzji.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych (FPPE),
ul. Szara 10, 01-826 Warszawa
Krzysztof Bolesta, Rafat Bajczuk, Jacek Mizak, Justyna
Piszczatowska, Agata Rzedowska
Anna Olczak (89 stopni)

biuro@fppe.pl

(c) Wszystkie prawa zastrzezone

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych (FPPE) jest
organizacjg pozarzadowa pracujgcg na rzecz rozwoju transportu
zeroemisyjnego. Prowadzi dziatania promocyjne i edukacyjne,
Swiadczy tez ustugi doradcze i analityczne na zlecenie.

Jest partnerem Transport & Environment, brukselskiego

think tanku z obszaru polityki transportowe;.
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N 1. Kobierzyce
' LG Chem

N 2. Dgbrowa Goérnicza
1 SKInnovation (Korea Potudniowa)

N 3. Nysa

~ Umicore (Belgia)

N 4. Konin
1 Johnson Matthey (Wielka Brytania)

N 5. Jawor
1 Mercedes-Benz Cars (Niemcy)

N 6. Gdansk

~ 1 Northvolt

N 7. Bolechowo
» - Solaris

N 8. Wroctaw
» - Volvo

N 9. Sanok

» o- Autosan

N 10. Wrzesnia
» o Volkswagen
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Szukajgc odpowiedzi na to pytanie musi-
my zastanowiC sie nad tym, czy produkcja
akumulatorow uzywanych w elektronice
uzytkowej czy w samochodach elektrycz-
nych jest lub moze by¢ neutralna dla sro-
dowiska a jeszcze wczesniej czy neutralne
jest lub moze by¢ wydobycie surowcow
do produkcji ogniw do samochodow elek-
trycznych.

Ponadto, musimy odpowiedzieC na py-
tanie czy uzytkowanie samochodu elek-
trycznego jest przyjazne dla srodowiska
w porownaniu do uzytkowania tradycyjne-
go samochodu spalinowego.

Odpowiadajgc na pierwsze pytanie, nalezy
stwierdzi¢ ze wydobycie surowcow, w tym
metali rzadkich, niezbednych do produk-
cjl ogniw | akumulatorow stosowanych
w elektronice uzytkowej i w samochodach
elektrycznych, w szczegolnosci litu 1 ko-
baltu, okryte jest ztg stawg ze wzgledu na
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czesty brak standardow bezpieczenstwa
| higieny pracy, zatrudniania dzieci | mto-
docianych pracownikow oraz z punktu
widzenia norm dotyczgcych ochrony sro-
dowiska.

Od pewnego jednak czasu, przede wszyst-
Kim na skutek presji organizacji poza-
rzgdowych | presji konsumentow, firmy
produkujgce ogniwa wykorzystywane
przez koncerny produkujgce elektroni-
ke uzytkowg oraz koncerny motoryzacyj-

przyjazne dla srodowiska...




ne, zaczety przywigzywac wiekszg wage
zarowno do wymogow zwigzanych ze
standardami pracy i praw cztowieka jak
| standardami ochrony srodowiska w od-
niesieniu do wydobywania surowcow do
produkcji baterii. Producenci zawieraja
porozumienia, w ktorych zawarte sg klau-
zule dotyczgce wymogow transparentno-
Sci catego tancucha dostaw. Dzieki temu
duzo tatwiej jest przesledzic kazdag partie
surowca i ocenic gdzie i w jaki sposob zo-
stata pozyskana.

Uzytkownicy samochodow elektrycz-
nych nalezg w wiekszosci do grupy osob
swiadomych 1 wyczulonych na kwestie
srodowiskowe | klimatyczne, a jednym
z gtownych powodow dla porzucenia sa-
mochodow spalinowych jest przekonanie
o tym, ze samochody elektryczne sg bar-
dziej przyjazne srodowisku w porownaniu
Z samochodami tradycyjnymi.
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Faktem jest, ze do niedawana baterie
stosowane w elektronice uzytkowej jak
| w samochodach elektrycznych byty pro-
jektowane | produkowane w krajach,
w ktorych standardy ochrony srodowiska
Sg znacznie nizsze od obecnych standar-
dow europejskich, mam tu na mysli przede
wszystkim kraje azjatyckie. Europa, gtow-
nie za sprawg EBA - European Battery Al-
liance, od 2019 roku statg sie gtownym
miejscem inwestycji w produkcje | badania
naukowe zwigzane z produkcjg baterii do
samochodow elektrycznych.

Jednoczesnie Komisja Europejska podjeta
prace nad zaostrzeniem regulacji dotycza-
cych nie tylko produkcji baterii, ale row-
niez ich projektowania i recyklingu. Popyt
na baterie do samochodow elektrycznych
bedzie rést dynamicznie w kolejnych la-
tach i dostep do surowcow niezbednych
do ich wytwarzania bedzie wyznaczat gra-
nice rozwoju tej czesci przemystu. Dlate-
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go tak wazne jest, aby poprzez stworzenie
odpowiednich ram prawnych zwigzanych
z wydobyciem surowcow, produkcjg i re-
cyklingiem baterii zapewnic, aby ich wptyw
na srodowisko i klimat w catym cyklu ich
zycia byt jak najmniejszy.

T
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Odpowiadajgc na oczekiwania swoich
klientow, producenci samochodow elek-
trycznych muszg coraz czesciej wykazac,
ze ich samochody a w zwigzku z tym | aku-
mulatory w nich stosowane sg produko-
wane zgodnie z najwyzszymi standardami
ochrony srodowiska. Wraz z potrzebag re-
alizacji celu neutralnosci klimatycznej
gospodarki europejskiej do roku 2050,
standardy te bedg ulegaty dalszym obo-
strzeniom.

Producenci baterii juz dzis podejmuja
dziatania, aby jak najwieksza czesc ener-
gil wykorzystywane] do produkcji bate-
rii pochodzita ze zrodet odnawialnych.
Komisja Europejska pracuje nad przy-
gotowaniem regulacji, ktére zobowigza
producentow ogniw I akumulatorow do
takiego ich projektowania i wytwarzania,
zeby rozdzielenie poszczegdlnych elemen-
tow sktadowych nie byto skomplikowane
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| energochtonne, a odzyskane surowce
mogty by¢ ponownie wykorzystane do
produkcji nowych. Obecnie konstrukcja
baterii | je] czesci sktadowe pozwalajg na
odzyskanie maks. 80% surowcow przy
sporym naktadzie energetycznym.

Baterie stosowane w samochodach elek-
trycznych muszg spetniac bardzo wysokie
normy jakosciowe. Z czasem jednak, po
uptywie Kkilku lat ulegajg one pewnej de-
gradacil.

Koncerny motoryzacyjne wraz z koncer-
nami energetycznymi wykorzystujg takie
baterie do budowy wielkoskalowych ma-
gazynow energil. Przyktadem takiego za-
stosowania jest system zaopatrzenia w
energie stadionu Ajax Amasterdam, ktory
jest wyposazony w magazyn energii zbu-
dowany z akumulatorow pochodzgcych
z uzywanych Nissanow Leafow. Z kolel

18

przyjazne dla srodowiska...




koncern Renault, ze zuzytych baterii po-
chodzgcych z modelu Zoe zbudowat ma-
gazyny energii na wyspie Porto Santo na
Morzu Srédziemnym.

Porownujac tradycyjne samochody spa-
linowe | samochody elektryczne pod
wzgledem ich negatywnego wptywu na
srodowisko, a w szczegolnosci ich emisii,
nalezy podkreslic jeden fakt. Emisja z sa-
mochodu spalinowego, przez caty czas
jego eksploatacji jest stata, a nawet nieco
rosnie wraz z zuzyciem technicznym. Sa-
mochdd elektryczny natomiast generuje
tyle emisji, ile powstaje w procesie wy-
twarzania energii elektrycznej w danym
momencie. Wraz z rosngcym udziatem od-
nawialnych zrodet energii i zaostrzaniem
polityki klimatycznej, nawet w Polsce sa-
mochody elektryczne stang sie bardziej
przyjazne klimatowi w porownaniu do sa-
mochodow spalinowych.

19
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T Minister Klimatu

MARCIN KOROLEC (FPPE): Jest Pan ,ojcem
chrzestnym” polskiej elektromobilnosci, jak
Pan widzi szanse przed ktorymi stoi polski prze-
myst w najblizszych latach, czy zdgzymy sko-
rzystac z tych mozliwosci jakie niesie ze sobg
tak gteboka transformacja technologiczna, kul-
turowa i gospodarcza jaka jest elektryfikacja

sektora transportu drogowego na swiecie?

MICHAL KURTYKA : Rozwo0j elektromobilno-
sci jest projektem, ktorego sukces jest uwa-
runkowany dokonaniem przeobrazen w wielu
sferach. Brak rozwoju jednej dziedziny bedzie
spowalniat rozwoj pozostatych. Projekt wyma-
ga wykreowania dynamicznego srodowiska,
w ktoérym poszczegodlne podmioty bedg wza-
jemnie wspieraty swoje dziatania. Projekt musi
uwzgledniaC zaangazowanie administracji cen-
tralnej i samorzadowej, szeroko rozumianego

przemystu oraz swiata nauki.
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Bez stworzenia ekosystemu rozwoj elektromo-
bilnosci bedzie fragmentaryczny | nie pozwoll
na wykreowanie, tej nowej gatezi gospodarki.
Tworzenie ekosystemu bedzie procesem dtugo-
trwatym i musi uwzgledniac istniejgce w Polsce
bariery. Jedng z nich jest tworzacy sie dopiero
kapitat spoteczny, ktorego niewystarczajgcy
poziom utrudnia wspotprace miedzy podmiota-
mi, nawet jesli wszystkie strony majg wspolny
Interes w jej prowadzeniu. Dodatkowo w Polsce
mamy znacznie krotsze niz w Europie Zachod-
niej czy USA tradycje wspotpracy nauki z bizne-
sem, co przektada sie na ograniczone zaufanie
po obu stronach oraz brak rozwinietych insty-
tucji takiej wspotpracy. Niezbedne wydaje sie
wykreowanie nowych podmiotow, ktore beda
dynamizowac funkcjonowanie ekosystemu, bo
liczba akceleratorow, funduszy 1 aniotow bizne-
sSu majacych doswiadczenie w rozwijaniu pro-

jektow przemystowych jest niewystarczajgca.

Wazne dla powstania ekosystemu jest takze
stworzenie sprzyjajgcego otoczenia regula-
cyjnego, co nalezy do zadan administracji. Wy-

zwaniem dla administracji bedzie odnalezienie
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sie w roli uczestnika tworzgcego sie rynku oraz
dialog z mieszkancami, ktdory jest warunkiem
wzrostu akceptacji spotecznej dla rozwoju
elektromobilnosci. Szczegdlnie istotnym jest,
aby w planowanych dziataniach zachowac row-
norzedny dostep sektorow panstwowego i pry-
watnego do wdrazanego wsparcia legislacyjne-
g0, biznesowego oraz finansowego. Stosowane
narzedzia regulacyjne powinny zapewniac sta-
bilnosc oraz przewidywalnosc otoczenia rynko-
wego, tak aby tworzyty dobre warunki rozwoju

dla wszystkich uczestnikow rynku.

Warunkiem powigzania rozwoju elektromo-
bilnosci Polakdw z rozwojem przemystu i in-
tegracja pojazdow elektrycznych z sieciag
elektroenergetyczng jest odpowiednie za-
programowanie procesu w czasie. Podstawo-
wy dylemat polegajacy na przesgdzeniu na
co W pierwszej kolejnosci nalezy wydatkowac
srodki (na infrastrukture czy na rozwdj rynku
pojazddw) nie ma jednoznacznego rozstrzy-
gniecia. Zbyt szybkie stworzenie rynku po-
jazdow poprzez rozbudowany system zachet

moze spowodowac zniechecenie pierwszych
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uzytkownikow faktem braku odpowiednigej in-
frastruktury tadowania. W efekcie moze utrwa-
liC sie postrzeganie pojazdu elektrycznego jako
nie w petni funkcjonalnego. Z drugiej strony
nadmierna koncentracja na infrastrukturze bez
rozwoju rynku pojazdow wymusza angazowa-
nie duzych srodkow w przedsiewziecie, deficy-

towe w pierwszym okresie.

Realizacja powyzszych zatozen skutkowac be-
dzie zmianami w sferze swiadomosci, ktore
doprowadzg do postrzegania elektromobil-
nosci jako niezbednej odpowiedzi na wyzwa-
nia zmieniajgcej sie rzeczywistosci, a coraz
wieksza popularnosc pojazdow elektrycznych
w gospodarstwach domowych | w transpo-
rcie publicznym doprowadzi do wykreowania
mody na ekologiczny transport, co w sposob
naturalny bedzie stymulowac popyt na pojazdy

elektryczne.

FPPE: W Polsce mamy juz kilka przyktadow in-
westycji leaderdow w obszarze elektromobilno-
Sci. Po pierwsze, bardzo rozwinietg produkcje

autobusow elektrycznych. Solaris byt jednym
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z pionierdéw, jesli chodzi o budowe elektrycz-
nych autobuséw w Europie. Po drugie, mamy
tez jedng z najwiekszych, jesli nie najwiekszg
w Europie fabryke produkcji baterii do samo-
choddéw elektrycznych. Akumulatory pocho-
dzgce z tej fabryki bedg napedzac na przyktad
elektryczng wersje Forda Mustanga. Jakie s3

szanse na dalsze inwestycje w Polsce?

M.K: Te przyktady pokazujg, ze Polska staje
sie waznym miejscem w zakresie produkcji dla

sektora elektromobilnosci.

Polski Solaris mozna powiedzie¢ wyznaczat
w Polsce droge jakg powinien podgzac nisko-
emisyjny transport publiczny. W gronie produ-
centow autobusow elektrycznych nalezy tak-
ze wskazac Volvo oraz MAN, ktore w zaktadach
w Polsce produkujg takie pojazdy. Wydaje mi
sie, ze mozna jednoznacznie stwierdzic, ze Pol-
ska jest liderem w Europie w zakresie produkcji

autobusow elektrycznych.
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Drugg dziedzing w ktorej osiggamy duze suk-
cesy jest wspomniana produkcja baterii oraz
komponentdw do nich. LG Chem Wroctaw
Energy, ktorego zaktad zlokalizowany jest pod
Wroctawiem, po osiggnieciu docelowych mocy
produkcyjnych bedzie najwiekszg fabryka bate-
riit do pojazdow elektrycznych na swiecie. Jesli
wszystko bedzie przebiegac zgodnie z planem,
spotka zainwestuje blisko 3 mld dolardw, a za-

trudnienie w spotce przekroczy 6000 0sOb.

Obok LG Chem powstata fabryka koreanskie-
go koncernu Starion, ktéra bedzie produkowac
plastikowe obudowy do baterii przeznaczonych

do pojazdow elektrycznych.

Kolejne inwestycje wtasnie powstajg, w Dzier-
zoniowie budowany jest zaktad koreanskiej fir-
my LS EV Poland. Bedzie on zajmowat sie pro-
dukcjg modutdow umozliwiajgcych szeregowe
podtgczenie ogniw akumulatorowych wykorzy-
stywanych do produkcji akumulatorow litowo-
-jonowych. Planowane naktady inwestycyjne to

ok. 170 mln zt.
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Warto, tez wspomniec¢ o fabryce Mercedesa
w Jaworze. Pierwsza decyzjg jakg podjat ten
koncern byto ulokowanie w Polsce fabryki sil-
nikow spalinowych. Niedtugo po niej Mercedes
zdecydowat, aby obok zaktadu silnikow zloka-
lizowac fabryke baterii. To pokazuje jaki jest

obecnie trend w sektorze motoryzacji.

FPPE: Czy moze Pan nam uchyli¢ rgbka ta-
jemnicy, na temat spodziewanych inwestycji

produkcyjnych z obszaru elektromobilnosci?

M.K: Jak Panstwo doskonale wiedzg, 28 lipca
br. odbyta sie premiera polskiego samochodu
elektrycznego. Zaprezentowana przez Electro-
Mobility Poland marka to IZERA. Z zastyszanych
opinii, odbidr zaprezentowanych modeli jest
bardzo dobry. Spotka ElectroMobility Poland
prowadzi obecnie proces majgcy na celu pozy-
skanie finansowania na budowe fabryki i ufam,
ze do konca tego roku bedziemy mogli powie-
dziec, ze rozpoczynamy jej budowe. Planowa-
na lokalizacja fabryki to Slask. W mojej opinii ta
lokalizacja ma ogromna zalete. Slgsk ma dtu-

gie tradycje w sektorze motoryzacji 1 ogromny
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potencjat w zakresie zapewnienia wykwalifiko-
wanych kadr do nowego zaktadu. Jest to do-
brym prognostykiem i mam nadzieje ze zgodnie
z planami pierwsze polskie samochody elek-

tryczne zjada z linii produkcyjnej w 2023 r.

Z wielu moich spotkan wynika rowniez, ze ko-
lejne zagraniczne koncerny planujg inwestycje
w Polsce w obszarze elektromobilnosci. Na
chwile obecng nie moge wiecej zdradzic, ale
w niedtugim czasie bedziemy mieli zapewne

kolejne dobre wiadomosci w tym zakresie.

FPPE: Czy ma Pan plany modyfikacji systemu
wsparcia sprzedazy samochodoéw elektrycz-

nych w Polsce?

M.K: Wszystkie trzy programy doptat urucho-
mione w czerwcu przez NFOSIGW traktujemy
jako pilotaze. Pozwolg one poznac oczekiwa-
nia zainteresowanych wsparciem oraz zebrac
doswiadczenia (zarowno od strony warunkow
wsparcia, jak i logistyki wdrazania) dotyczace
krajowego rynku pojazdow elektrycznych ktore
zostang wykorzystane przy pracach nad kolej-

nymi naborami.
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Po zakonczeniu pierwszych programow Mini-
sterstwo Klimatu oraz NFOSiGW dokonaijg ich
ewaluacji, ewentualnych usprawnien i mody-
fikacji warunkow. Zebrane doswiadczenia zo-
stang wykorzystane takze przy pracach nad
programami, ktore zostang notyfikowane w Ko-

misji Europejskiej.

FPPE: Kiedyiw jakim zakresie mozemy sie
spodziewac nowelizacji ustawy o elektromo-
bilnosci, rozdziatu dotyczgcego stref czyste-
go transportu w miastach?

M.K: Zmiana ustawy o elektromobilnoscii pa-
liwach alternatywnych zostata przygotowana
w Ministerstwie Klimatu | obecnie oczekujemy
na jej wpisanie do wykazu prac legislacyjnych

| programowych rady Ministrow.

Zgodnie z obecnie obowigzujgcymi uregulowa-
niami dotyczgcymi stref czystego transportu,
gminy liczgce powyzej 100 tys. mieszkancow
majg mozliwos¢ wprowadzania takich stref,
jednakze praktyka wskazuje, ze nie podejmu-

jg takich dziatan. Projektowane zmiany maja na
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celu uelastycznienie przepisow w tym zakresie.
Dobrym rozwigzaniem wydaje sie prowadze-
nie mozliwosci utworzenia stref dla wszystkich
miast, niezaleznie od liczby mieszkancow, tak
jak przewidywata to pierwotna wersja projek-
tu ustawy o elektromobilnosci i paliwach al-
ternatywnych. Proponowac rowniez bedziemy
wprowadzenie oznaczen, zroznicowanych ze
wzgledu na sposob napedu danego pojazdu,
tak by od razu, byto wiadomo, czy dany pojazd
jest uprawniony do poruszania sie po strefie.
Naszym celem jest aby ustawa zostata przy-
jeta w tym roku a przepisy weszty w zycie od

1 stycznia 2021 r.

Dziekuje za rozmowe

przewin

f
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Czas na
Zmiany
w zasadach
doplat do
zakupu
pojazdow
elektry-

cznych




Ostatnie tygodnie przyniosty szerokg dys-
kKusje o zakonczonym pierwszym naborze
wnioskow o doptate do zakupu pojazdow
elektrycznych, ktory Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSiIGW) uruchomit pod koniec czerwca
br. Oczekiwania byty ogromne. Czesc eks-
pertdow przewidywata, ze budzet jest maty
| pula srodkow wyczerpie sie bardzo szyb-
ko. Inni natomiast wskazywali, ze znaczace
obnizenie maksymalnej doptaty do zaku-
pu z poczgtkowo planowanych 37,5 tys.
do 18,75 tys. zt spowoduje, ze system nie
przyniesie oczekiwanych rezultatow, tzn.
nie spowoduje masowego sktadania wnio-
skow. Okazato sie, ze racje mieli ci drudzy
- ztozone w trakcie zakonczonego naboru
wnioski obejmujg jedynie 11 mln z zaplano-
wanych prawie 150 mln ztotych - to tylko
nieco ponad 7% zaplanowanego budze-
tu. Wsrod trzech uruchomionych sciezek
dofinansowania zdecydowanie najwiekszg
popularnoscig cieszyt sie program Zielony
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Samochod, przeznaczony dla osob fizycz-
nych. O doptate ztozono 261 wnioskow.
Duzo gorzej wyglada program doptat do
zakupu elektrycznych pojazdow dostaw-
czych e-Van - jedynie 68 wnioskow. Za zu-
petnie nieudany nalezy natomiast uznac
pilotazowy program Koliber, czyli doptaty
do zakupu pojazdow osobowych przezna-
czonych do licencjonowanego przewozu

0sOb - ztozono tylko JEDEN wniosek.
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Poniewaz NFOSIGW zapowiedziat juz, ze
dokona analizy zakonczonego naboru
| na jesieni br. uruchomi kolejny, wedtug
nowych | zmienionych zasad, warto za-
stanowic sie, jakie byty przyczyny tak nie-
wielkiego zainteresowania i jakich zmian
dokonac. Wedtug nas kwoty doptat, mniej-
sze od oczekiwanych, to jedna z waznych,
ale nie jedyna przyczyna niewielkiego za-
Interesowania. Co zatem warto poprawic
przy ustalaniu zasad kolejnego naboru
whioskow? Oto kilka propozycji, ktore na-
szym zdaniem warto rozwazyc:

przewin

f
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Ogtoszenie naboru z wiekszym
wyprzedzeniem i wydtuzenie

okresu naboru

Mimo 1z program doptat byt oczekiwany od
dawna, to jednak niespodziewane ogtosze-
nie NFOSIGW na kilka tygodni przed uru-
chomieniem byto sporym zaskoczeniem,
Zwtaszcza ze znaczgco zmieniono kwoty
doptat | zasady dofinansowania w porow-
naniu do tych, ktdre okresla (obowigzujgce
nadal!) Rozporzadzenie Ministra Aktywow
Panstwowych. Zbyt dtugi czas oczekiwa-
nia na uruchomienie doptat 1 brak jasnych
deklaracji ze strony rzgdu sprawit, ze wiek-
szoscC potencjalnych chetnych zrezygno-
wato z zakupu elektryka i wybrato hybrydy
(ktérych cena po obnizce akcyzy stata sie
bardzo atrakcyjna) lub pojazdy z silnikiem
spalinowym. Tym samym grono potencjal-
nych chetnych znacznie sie zmniejszyto.
Dlatego warto zmienic€ podejscie 1 ogtosic
kolejny nabor z co najmniej 2-3 miesiecz-
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nym wyprzedzeniem 1 wydtuzy¢ znacznie
okres naboru. Decyzji o zakupie nie po-
dejmuje sie z dnia na dzien. Nie wszyscy
kupujg samochody za gotowke, a montaz
finansowy (kredyt, pozyczka) moze troche
potrwac.

@ Doptaty, a nie refundacja

Zasady pierwszego naboru wnioskow za-
ktadaty, ze wnioskodawca musi najpierw
dokonac¢ zakupu pojazdu, a dopiero po
akceptacji wniosku uzyskuje od NFOSIGW
czesciowg refundacje poniesionych kosz-
tow. To oznacza, ze wnioskodawca musi
najpierw wytozyC catg kwote na zakup
ze swoich srodkow. Z uwagi na znacznie
wyzsze ceny elektrykow w porownaniu do
samochodow z silnikiem konwencjonal-
nym, stanowiC to moze dodatkowag barie-
re. Jak rozwigzac ten problem? Podobnie
jak to zrobiono w innych krajach. Po uzy-
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skaniu promesy dofinansowania ze strony
NFOSIGW (proste wnioski w trybie online),
wnioskodawca udaje sie z nig do dealera
| tam uzyskuje rabat w wysokosci rownej
naleznej doptacie. Dalsze formalnosci po-
winien zatatwiC sprzedawca, a nie klient.
Dzieki temu obnizymy cene zakupu dla
klienta, co z pewnoscig jest lepszym roz-
wigzaniem niz refundacja. Jednoczesnie,
aby nie blokowac srodkow, warto ustalic
waznosc¢ udzielonej promesy na okres np.
21 dni - jesli w tym czasie klient nie pod-
pisze wstepnej umowy na zakup pojazdu,
traci ona waznosc | zarezerwowane srodki
wracajg z powrotem do puli doptat.

Rezygnacja z naklejek i wymogu
przebiegu minimalnhego

Koniecznosc¢ oznaczenia specjalnymi na-
lepkami zakupionego z refundacjg po-
Jazdu oraz zmuszanie wnioskodawcy do
przejechania okreslonej ilosci kilometrow
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w trakcie okresu trwatosci projektu jest
nietrafionym pomystem. To prawda, ze
NFOSIGW od poczatku stosuje system
oznaczania zakupionego z wykorzystaniem
jego srodkow sprzetu za pomoca specjal-
nych nalepek, ale czy naprawde musimy to
robi¢ w przypadku osob fizycznych i samo-
chodow? Wydaje sie, ze bez szkody mozna
z tego warunku zrezygnowac. Podobnie jak
Z wymogiem minimalnego rocznego prze-
biegu, ktory ustalono na poziomie 10 tys.
km dla osob fizycznych, 15 tys. km dla po-
jazddw dostawczych i 48 tys. km dla takso-
wek. Zwtaszcza stosunkowo duzy przebieg
dla taksdowek moze byc barierg, co sygnali-
zowato wielu ich wtascicieli. Co wiecej, ko-
niecznosc dokumentowania przebiegow
na stacji diagnostycznej to kolejne utrud-
nienie biurokratyczne. Naszym zdaniem,
NFOSIGW powinien z niego zrezygnowad,
a wymagany efekt ekologiczny wylicza¢ na
podstawie dostepnych danych dotycza-
cych srednich rocznych przebiegow dla
danego segmentu pojazdow.

38

Zmiany w doptatach




@ Bonus za zeztomowanie

starego pojazdu

Wszyscy wiemy, ze po naszych drogach
jezdzi duzo starych, wyeksploatowanych
| emitujgcych duzo zanieczyszczen pojaz-
dow. Przy okazji doptat do elektrykdéw war-
to tez rozwazy¢ mozliwosc¢ premiowania
Ich wycofania z naszych drog. Dlatego pro-
ponujemy zastosowac rozwigzanie z po-
wodzeniem stosowane w innych krajach:
jesli wraz z zakupem elektryka oddasz
sSwoj stary samochod na ztom, dostaniesz
dodatkowag premie. Takg premie w wyso-
kosci np. 5 tys. zt mozna by byto uzyskac
za zeztomowanie co najmniej 15 - letniego
pojazdu spalinowego. Oczywiscie nalezy
ograniczycC pole naduzycC - premie mogli-
bysmy uzyskac za utylizacje pojazdu beda-
Cego naszg wtasnoscig przez co najmniej 3
lata (uniemozliwienie importu starych po-
jazddw tylko dla uzyskania premii) oraz po

39

Zmiany w doptatach




przedstawieniu stosownego zaswiadcze-
nia z zarejestrowanej stacji demontazu po-
jazdoéw (SDP).

@ Podwyzszenie progu cenowego

Obowigzujgcy w pierwszym naborze prog
cenowy 125 tys. brutto dla osob fizycznych
jest wyjgtkowo niski w porownaniu do limi-
tow obowigzujgcych w innych panstwach.
To powoduje, ze mamy do wyboru stosun-
kowo niewielka ilosC modeli elektrycznych
a dodatkowo skazani jestesmy zwykle na
najstabiej] wyposazone wersje. Dlatego
warto rozwazyc¢ podniesienie progu ce-
nowego do kwoty 175 tys. brutto przy za-
chowaniu progu kosztow kwalifikowanych
na poziomie obecnych 125 tys. brutto. Jak
to by wyglgdato w praktyce? Jesli utrzy-
mamy zasady z pierwszego naboru (15%
ceny zakupu, ale nie wiecej niz 18 750 zt)
| podwyzszymy prog cenowy kwalifikujgcy
do otrzymania refundacji/doptaty, to ku-
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pujac elektryka za 125 tys. brutto czy 175
tys. zt brutto otrzymamy takg samag kwote
doptaty czyli 18 750 zt. Taka zmiana znacz-
nie poszerzytaby liste kwalifikujgcych sie
modeli oraz umozliwitaby zakup pojaz-
du z lepszym wyposazeniem, co czesto
zZWieksza bezpieczenstwo na drodze.

@ Czy warto doptacac¢ firmom?

W pierwszym naborze zdecydowano sie na
wsparcie takze dla mikro - matych i1 Sred-
nich firm przy zakupie elektrycznego pojaz-

du dostawczego oraz pojazdu osobowego
przeznaczonego do licencjonowanego
przewozu osob (taksowki). Czy jednak war-
to dzieliC | tak skromny budzet na kilka linii
finansowych? Naszym zdaniem program
doptat ze $Srodkdw NFOSIGW powinien byé
skierowany przede wszystkim do osob fi-
zycznych oraz jednoosobowej dziatalno-
Sci gospodarczej (JDG), przede wszystkim
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w sektorze przesytek kurierskich. Wspar-
cie elektromobilnosci we flotach firmo-
wych jest zadaniem dla przemyslanej
polityki fiskalne] - w ogromnej wiekszosci
floty korzystajg z leasingu | wynajmu dtu-
goterminowego. Dobre | skuteczne roz-
wigzania znajdziemy w wielu panstwach
europejskich, o czym piszemy w osobnym
artykule na przyktadzie brytyjskiego po-
datku benefit-in-kind.
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Ostatnie tygodnie przyniosty szerokg dys-
kusje o nowym systemie doptat do po-
jazdow elektrycznych, ktoéry Narodowy
~undusz Ochrony Srodowiska i Gospodar-
Ki Wodnej (NFOSIGW) uruchomit pod koniec
czerwca br. Pierwszy nabdor odniost bar-

dzo umiarkowany sukces, o czym piszemy
w osobnej analizie. Warto jednak spojrzec
jak nasz polski program wsparcia elektro-
mobilnosci wyglgda na tle podobnych sys-
temow juz dziatajgcych w innych krajach
europejskich? Wbrew pozorom - nie najgo-
rzej. Kwoty doptat sg na srednim poziomie
- zdecydowanie nizsze niz w Niemczech,
Wielkiej Brytanii czy Francji, ale wyzsze
niz np. w Finlandii. Program jest jednocze-
snie precyzyjnie ukierunkowany na samo-
chody czysto elektryczne. Nie znajdziemy
w nim wsparcia dla hybryd, bardzo drogich
pojazdow wodorowych i stacji ich tanko-
wania czy pojazdow napedzanych gazem
ziemnym (CNG/LNG), ktorych ekologicz-
nosc zostata ostatnio mocno podwazona.
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Nalezy jednak pamietac, ze system do-
ptat, mimo swojej atrakcyjnosci i skutecz-
NOSCI W pierwszej, wczesnej fazie rozwoju
elektromobilnosci, nie moze bycC kontynu-
owany na dtuzszg mete. Wraz ze wzrostem
liczby sprzedawanych samochodow elek-
trycznych budzet takiego systemu musiat-
by rosngcC do gigantycznych rozmiarow
- a nie ma na swiecie budzetu bez dna. Na-
wet wyjgtkowo szczodry, bo zapewniajg-
cy do 9 tys. euro doptaty do jednego auta,
systemem niemiecki bedzie w obecnej
formie funkcjonowac juz tylko do konca
br., zapewniajgc dofinansowanie do zaku-
pu maksymalnie kilkunastu tysiecy pojaz-
dow. Objecie takim system zakupu nawet
50 tys. “elektrykdw” rocznie kosztowatoby
450 mln euro. A 50 tys. rocznie to napraw-
de niewiele, jesli wezmiemy pod uwage
ze W 2019 roku w Niemczech sprzedano
3,6 mln nowych samochodow.
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Dlatego tez nie mozemy liczyc, ze same do-
ptaty spowodujg e-rewolucje na naszych
drogach. Potrzebujemy kompletnego eko-
systemu wsparcia elektromobilnosci,
gdzie iInstrumentowi wsparcia w postaci
doptat towarzyszy dedykowany system
podatkowy, dajgcy preferencje pojazdom
bezemisyjnym. Takil system podatkowy
funkcjonuje z powodzeniem w wielu kra-
Jjach europejskich. W Norwegii, Szwecji czy
Holandii nie ma doptat do zakupu, a udziaty
elektrykow na rynku sg najwyzsze w Euro-
pie. To wtasnie efekt przemyslanej poli-
tyki podatkowej, gdzie nabywcy pojazdu
elektrycznego moga liczy¢ na duze zniz-
Ki przy optatach | podatkach zwigzanych
z zakupem | posiadaniem samochodu. Jak
zmiany podatkowe moga przyczynic sie do
wzrostu atrakcyjnosci samochodu? Prze-
Sledzmy efekty na konkretnym | bardzo
swiezym przyktadzie z Wielkiej Brytanii.
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W kwietniu br. rynek nowych pojazdow
w Europie przezyt dramatyczne spadKki
w zwigzku z okresem pandemii. W Wielkigj
Brytanii spadek byt wyjgtkowo dotkliwy,
dochodzgc nawet do 98% w porownaniu
do kwietnia 2019 roku. Jednak dane do-
tyczgce sprzedazy byty zastanawiajgce.
Zanotowano skokowy wzrost sprzedazy
elektrykow do flot irmowych, zwtaszcza
Tesli S, dzieki ktoremu udziat elektrykow
w rynku siegnat ponad 80% (!). W maju
| czerwcu ruszyta sprzedaz w salonach
| naturalnym jest, ze udziat ten znacznie
zmalat. Jednak trend nadal jest wyraznie
widoczny. Co zatem sktonito firmy na tere-
nie Wielkiej Brytanii do zakupu pojazdow
elektrycznych zamiast spalinowych? Oka-
Zuje sie, ze czynnikiem sprawczym byty
zmiany w stawkach podatku BIK - czyli be-
nefit in kind. Czym jest BIK? To podatek,
ktory ptacg uzytkownicy aut stuzbowych
za mozliwosc ich uzywania rowniez do ce-
low prywatnych. Mechanizm wyliczania
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tego podatku nie jest zbyt skomplikowa-
ny. Bierze sie pod uwage wartosc pojaz-
du (na ktdrag sktada sie cena katalogowa,
koszt ew. opcji dodatkowych, koszt dosta-
wy i podatek VAT), stawke podatku docho-
dowego, jakag objety jest uzytkownik (od 20
do 40%) oraz stawke podatku okreslong
przez Departament Skarbu. Stawka podat-
ku jest dosc zroznicowana w zaleznosci od
poziomu emisji dwutlenku wegla przez po-
jazd. Do 4 kwietnia br. pojazdy elektryczne
O zerowej emisji oraz pojazdy hybrydowe
o emisji do 50g CO2/km objete byty staw-
kg 16%. Wraz ze wzrostem emisji stawka
stopniowo rosta od 19% az do poziomu
maksymalnego 37% dla pojazddw emitu-
jgcych ponad 165g CO2/km. Rdznica po-
miedzy elektrykiem i spalinowym wynosita
wiec od 3 do 11%.

Jednak od 4 kwietnia, zgodnie z wczesniej-
szymi zapowiedziami, zaczety obowigzy-
wac howe stawki podatku BIK na kolejne
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3 lata, ktore zostaty zaprojektowane tak,
aby zakup elektrycznego pojazdu stuzbo-
wego stat sie bardziej optacalny. Ustalono
az 31 stawek podatkowych w zaleznosci
od poziomu emisji CO2. Pojazdy zeroemi-
syjne i hybrydy emitujgce do 50g CO2/km
| posiadajgce zasieg na napedzie wytgcz-
nie elektrycznym co najmniej 130 mil (swo-
jg drogg - na dzien dzisiejszy takich nie ma
na rynku) zostaty zwolnione w pierwszym
roku uzytkowania z podatku BIK. W dru-
gim roku stawka wynosi 1%, a w trze-
cim 2%. Pozostate hybrydy emitujgce do
50g CO2/km podzielono na 4 klasy w za-
leznosci od zasiegu na silniku elektrycz-
nym. Dla nich stawki okreslono od 3 do
12% w pierwszym roku oraz od 5 do 14%
w roku trzecim. Maksymalna stawka to
37% dla pojazdow emitujgcych wiecej niz
170g CO2/km. Tabela ze wszystkimi staw-
kami podatkowymi jest dostepna na stro-
nie brytyjskiego Departamentu Skarbu:
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b@ https://www.gov.uk/guidance/com-
pany-car-benefit-the-appropriate-percen-
tage-480-appendix-2

Jak wprowadzone zmiany przektadajg sie
na koszty uzytkowania auta stuzbowego?
PrzesSledzmy to na dwoch przyktadach:
matego miejskiego samochodu z segmen-
tu B (Peugeot 208) dla pracownika Sred-
niego szczebla, objetego stawkg podatku
dochodowego 20% oraz luksusowej limu-
zyny (Tesla S Performance i Mercedes S
500L) dla cztonka zarzadu, objetego staw-
kg podatku dochodowego 40%.
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https://www.gov.uk/guidance/company-car-benefit-the-appropriate-percentage-480-appendix-2

Réznica w podatku BIK przez pierwsze
trzy lata dla pojazdu segmentu B

( ﬁ! Peugeot e-208, ﬁ Peugeot 208 GT-Line)

dla uzytkownika objetego stawkg podatku
dochodowego 20%:

3 717,30

wartos¢ zakupu pojazdu (GBP)

7 Peugeot e-208 GT 28 495

ﬂ Peugeot 208 GT-Line 23 145

stawka podatku BIK przez

\/ .
plerwsze trzy lata

7 Peugeot e-208 GT 0%, 1%, 2%
“ Peugeot 208 GT-Line 27%, 28%, 29%

tgczna kwota podatku BIK
@g przez pierwsze trzy lata
uzytkowania

“.r Peugeot e-208 GT 171,00 GBP
% Peugeot 208 GT-Line 3 888,36 GBP



Réznica w podatku BIK przez pierwsze
trzy lata dla pojazdu segmentu D Premium

(Y Tesla S Performance, (X) Mercedes S500)
dla uzytkownika objetego stawkg podatku
dochodowego 40%:

37 633,90

wartosc¢ zakupu pojazdu (GBP)

V" Tesla S Performance 96 790
(L) Mercedes S500 L 87 490

stawka podatku BIK przez

\ /7 .
plerwsze trzy lata

Y Tesla S Performance 0%, 1%, 2%
(L) Mercedes S500 L 37%

tgczna kwota podatku BIK
@g przez pierwsze trzy lata
uzytkowania

" Tesla S Performance 1161,48 GBP
(L) Mercedes S500 L 38 845,44 GBP



Patrzgc na wyniki kalkulacji, nie ulega wat-
pliwosci dlaczego od 4 kwietnia elektryki
sg tak chetnie kupowane jako auta stuzbo-
we - koszty ich uzytkowania sg po prostu
znacznie nizsze niz samochodow spalino-
wych. Roznica jest drastyczna zwtaszcza
w przypadku drozszych modeli - tu uzyt-
kownik moze zaoszczedzi€ niemal 40 tys.
funtow przez trzy lata. Ten przyktad udo-
wadnia, jJak waznym i1 skutecznym instru-
mentem wspierania elektromobilnosci
moze byc¢ zaprojektowana wedtug zasa-
dy bonus-malus polityka fiskalna. Pojaz-
dy zeroemisyjne stajg sie duzo tansze
w utrzymaniu, podczas gdy auta spalino-
we obcigzone sg tym wyzszymi podatkami,
Im wiecej emitujg CO2. Takie rozwigzanie
moze okazac sie skuteczne rowniez dla
powstrzymania obecnej mody na duze
| clezkie, a wiec mato oszczedne, SUVy
z duzymi silnikami spalinowymi. Mimo
wprowadzania coraz nizszych limitow dla
producentdow, emisja z sektora transportu
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w Unil Europejskiej nadal rosnie. Uwaza-
my, ze najwyzszy czas na reforme systemu
fiskalnego dla srodkow transportu row-
niez w naszym kraju. Dlatego wspolnie
z doswiadczonymi prawnikami opraco-
walismy kompleksowag propozycje takich
zmian | przekazalismy Ministrowi Klimatu.
Petny tekst naszej propozycji jest dostep-
ny do pobrania w formacie PDF na stronie
Internetowe] Fundacji Promocji Pojazdow
Elektrycznych - b@ www.fppe.pl. Sku-
tecznosc takich rozwigzan pokazalismy
wtasnie na przyktadzie Wielkiej Brytanii.

x— Dotacje to nie wszystko



https://fppe.pl/wp-content/uploads/2020/05/EKOLOGICZNA-REFORMA-PODATKOWA-spreads.pdf

GrANDLAND 28

Mocny SUV
2z wtyczkg

test Opla Grandland X Hybridg
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W obecnych czasach trudno znalezc pro-
ducenta, ktory w swojej ofercie nie posia-
da modnego obecnie auta klasy SUV. Opel
do niedawna nie oferowat pojazdow w tej
klasie, ale popyt kreuje podaz. Najpierw
pojawita sie mata Mokka. Potem przy-
szedt czas juz na bardziej rasowe modele:
Crossland (crossover) i Grandland (SUV).
I wtasnie ten ostatni, w wersji hybrydowej
z wtyczkg (plug-in) trafit do nas na testy.

Hybryda - jak sama nazwa wskazuje,
to krzyzowka samochodu spalinowego
| elektrycznego. Powszechnie traktowana
jest jako rozwigzanie przejsciowe, umoz-
liwiajgce zarowno bezproblemowe dalsze
podroze jak tez miejskie przejazdy na na-
pedzie elektrycznym. Jak zatem sprawdza
sie w praktyce hybryda plug-in? Trzy dni
z Grandlandem X Hybrid 4 pozwolity na
blizsze zapoznanie sie zsamochodem.
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Pierwsze wrazenie: duzy! Grandland to
prawdziwe auto klasy SUV - ale wcale nie
wyglada ociezale. Wrecz przeciwnie. Pro-
jektanci dobrze sie spisali - bryta nadwozia
jest bardzo nowoczesna a linie sg ptynne
| przyjemne dla oka. Do testow otrzymali-
Smy wersje z napedem na 4 kota, ale nie
zdecydowalismy sie na jazde po trudniej-
szym terenie.

W sSrodku nie ma zaskoczen. Deska roz-
dzielcza utrzymana w stylu Opla - funkcjo-
nalna i nieco tradycyjna, choC oczywiscie
wyposazona we wszystkie nowoczesne
dodatki, w tym duzy dotykowy ekran stero-
wania w konsoli centralnej. Co wazne - do-
brze umieszczony, nie powodujgcy odbic
na przedniej szybie. Wszystkie przetgczni-
Ki sg czytelne i ergonomicznie rozmiesz-
czone. Zegary utrzymane w tradycyjnym
stylu - bez udziwnien. Czuc lekki konser-
watyzm w porownaniu do pojazdow fran-
cuskich czy japonskich, ale to przyjemny
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konserwatyzm. Pozycja kierowcy w dosc
wygodnym fotelu typowa dla pojazdu SUV
- siedzimy wysoko, a pole widzenia do
przodu i na boki jest bardzo dobre. Z wi-
docznoscig do tytu jest gorzej - lusterka
boczne sg niezbedne. Nasz egzemplarz
nie posiadat kamery cofania (szkodal!), ale
czujniki zblizeniowe na przednim i tylnym
zderzaku spetniajg dobrze swojg role. Za-
strzezenia mamy niestety do niektorych
materiatdow wykonczeniowych - w samo-
chodzie z te] potki cenowej twarde | nie-
przyjemne w dotyku plastiki na panelach
drzwi sg nieporozumieniem. Ale ogolnie
wnetrze sprawia przyjemne wrazenie i ofe-
ruje sporo miejsca dla kierowcy | pasaze-
ra. Tylna kanapa oferuje nieprzecietnie
duzo miejsca na nogi, ale niestety wyso-
Kie osoby mogag na wybojach zapoznac sie
z sufitem. Niemitg niespodziankg jest dosc
maty bagaznik. Poniewaz bateria, stero-
wanie oraz jeden z silnikow elektrycznych
znajdujg sie pod jego podtogg, oferowana
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pojemnosc jest znacznie mniejsza W po-
rownaniu do wersji spalinowej. Czterooso-
bowa rodzina bedzie miata spory problem
z zapakowaniem sie na urlopowy wyjazd.

Wersja z napedem 4x4 oferowana jest
Z hajmocniejszym, turbodotadowanym
300-konnym silnikiem benzynowym o po-
jemnosci 1,6l. Dodatkowo na obu osiach
umieszczono silniki elektryczne o tgcznej
mocy 170 KM. Dzieki temu jazda zaréwno
w trybie spalinowym jak i elektrycznym
daje sporo frajdy | zapewnia ponadprze-
cietng dynamike. Po wcisnieciu gazu samo-
chdd po prostu wyrywa do przodu. Mimo
ze silniki elektryczne sg mniejszej mocy,
to oferowany od zera petny moment ob-
rotowy sprawia, ze w zakresie od 0 do
100 km/h dynamika w trybie spalinowym
| elektrycznym jest podobna. Dopiero przy
wyzszych predkosciach 300KM silnika
spalinowego bierze gore.
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Grandland X Hybrid4 oferuje 4 tryby jaz-
dy: elektryczny, sportowy, hybrydowy
oraz 4x4. W trybie hybrydowym mozemy
sie poruszac zeroemisyjnie z niewielkimi
predkosciami. Przy mocniejszym wcisnie-
ciu pedatu gazu wtgcza sie silnik spalino-
wy. Rozczarowaniem jest natomiast staby
system rekuperacji - wedtug wskazan
przyrzgdow odzysk energii po zdjeciu nogi
z gazu jest minimalny - dopiero nacisnie-
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cie hamulca powoduje wychylenie sie wir-

tualnej] wskazowki rekuperacji na zielone
pole. Naszym zdaniem to powazna wada
- w trybie sport lub hybrydowym dotado-
wanie baterii przez system rekuperacji jest
kompletnie niewystarczajgce i caty czas
wskazowka pokazujgca stan natadowania
nieubtaganie opada coraz nizej.

W trybie czysto elektrycznym Grandland
nadal pozostaje bardzo zwawym autem.
Bateria o pojemnosci 15 kWh (brutto) wg.
deklaracji producenta pozwala na przeje-
chanie do 57 km. Nam sie nie udato nawet
zblizy¢ do tego wyniku - podczas jazdy
miejskiej nie zdotalismy przejechac , na
pradzie” wiecej niz 35 km. Na ten staby
wynik z pewnoscig ma wptyw kiepski sys-
tem rekuperacji. Miedzy bajki nalezy tak-
ze wtozyC deklarowane przez producenta
zuzycile paliwa w trybie hybrydowym. Nie
mamy najmniejszych szans aby osiggngc
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wynik w granicach 1,5 | /100km. 300KM
trzeba jednak wykarmic. Realng warto-
Scig przy bardzo oszczednej jezdzie jest
A-51/100km.

Jak sie taduje hybryde Opla? Niestety wol-
no. Plusem byt znaleziony w bagazniku ka-
bel Type2 (oprdécz tadowarki przeznaczonej
do gniazdka domowego). Sporo stupkow
matej mocy posiada jedynie gniazdo Type2
- wtedy taki kabel sie przydaje. tadowanie
przetestowaliSmy na bezptatnym stupku
AC 7kW na jednym z parkingdw P+R przy
przystanku WKD - niestety Grandland ta-
dowat sie z mocag zaledwie 1,8-2 kW, co
przy prawie wyczerpanej baterii skonczy-
toby sie kilkugodzinnym postojem. Innych
stupkow lub stacji wiekszej mocy (22kW)
nie zdgzylismy przetestowac. Baterie na-
tadowalismy z gniazdka w garazu - przez
noc akumulator natadowat sie praktycznie
do petna.
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Czy hybryda ma sens? Jesli mamy jeden
samochod do wszystkiego, ale chcemy —
choc troche byc ,eko” | po miescie poru- _‘-:’
szaC sie w sposob bezemisyjny - Gran- g.
dland spetni swojg role. Jednak niewielki i
zasieg w trybie czysto elektrycznym, sta- S
by system rekuperacji i wolne tadowanie Es
AC zniechecajg do korzystania z trybu czy- E
sto elektrycznego. Jezeli mamy mozliwosc S
podtgczenia na noc do gniazdka w gara- %
zu, a dziennie nie przejezdzamy wiecej niz é’-

| gy




30km - mozemy bycC prawie bezemisyjni

| silnik benzynowy odpalac podczas dtuz-
szych wyjazdow. Jesli skazani jestesSmy na
korzystanie z jeszcze nielicznej publicznej
Infrastruktury tadowania, to prawdopo-
dobnie z trybu elektryczngo bedziemy ko-
rzystacC rzadziej praktycznie nieuzywany.
W takim przypadku zakup hybrydy plug-in
jest troche bez sensu.

I na koniec jeszcze jedna kwestia - cena.
Za testowany egzemplarz w wersji z nape-
dem 4x4 1 najmocniejszym silnikiem trze-
ba zaptaci¢ co najmniej 202 tys. PLN. To
duzo wiecej niz nieco mniejsze, ale w pet-
ni elektryczne samochody konkurencji.
Czy Grandland X Hybrid 4x4 wart jest az
tyle? Na to pytanie musicie sobie sami od-
powiedziec.
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