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W kolejnym numerze Green Car Maga-
zine przyjrzeliSmy sie mikromobilno-
sci miejskiej. Hulajnogi elektryczne,
ale przede wszystkim rowery, w tym
rowery elektryczne, stang sie w po-
st-covidowej rzeczywistosci jeszcze
wazniejszym elementem transportu.

Na tle Europy polskie miasta charaktery-
zujg sie duzym udziatem transportu pu-
blicznego w podrdzach, a niskim udziatem
rowerow. Dla dobra nas wszystkich powin-
nismy sie skupi¢ na tym, aby rost udziat
jednosladow w transporcie miejskim, a nie
samochodow. Nawet zeroemisyjne samo-
chody bedg powodowaty korki | zattocze-
nie na drogach, a przede wszystkim beda
zabieraC cenng przestrzen w miastach -
na parkingi czy infrastrukture tadowania.

Zelektryfikowane rowery | hulajnogi moga
byC nie tylko uzupetnieniem transportu
samochodowego, lub publicznego, jako
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srodek do pokonania tzw. ostatniego ki-
lometra od parkingu przesiadkowego lub
przystanku do naszego celu podrdzy, ale
mogag stanowiC samodzielny srodek trans-

portu. Elektryczny rower, czy hulajnoga
pozwala na jazde z predkoscig 25km/h
przy wsparciu silnika elektrycznego. Z taka
predkoscig bez problemu mozna podro-
zowac po miescie w czasie, ktory czesto
moze byc¢ konkurencyjny dla samochodow
| transportu publicznego.

W najnowszym numerze podjelismy temat
hulajnog elektrycznych z dwoch perspek-
tyw: po pierwsze przyjrzelismy sie proble-
mowi regulacji wspotdzielonych hulajnog
w miastach. Polska przyjeta ten nowy sro-
dek transportu z niespotykang na swiecie
dozg liberalizmu. W artykule ,Hulajnogi na
zakrecie” pokazujemy co i gdzie mozna
poprawicC, aby ten srodek transportu byt
bezpieczniejszy dla uzytkownikow drog
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| chodnikow. Drugi punkt widzenia poka-

zuje doswiadczenia uzytkownika hulajnogi
elektrycznej i przemyslenia po dwoch la-
tach korzystania z niej w miescie. Ponadto
szeroko zajeliSmy sie tematem rowerow.
Marcin Hyta, wiceprezes stowarzyszenia
Miasta Dla Rowerow, mowi w wywiadzie
O perspektywach rozwoju ruchu rowe-
rowego w Polsce. Dla zainteresowanych
kKupnem wtasnego roweru elektryczne-
go przygotowalismy stosowny poradnik.
Przetestowalismy tez najbardziej popular-
ny europejski samochod elektryczny - Re-

nault Zoe.
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Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych (FPPE) jest
organizacjg pozarzadowa pracujgcg na rzecz rozwoju transportu
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1 Rozmowa z Wiceprezesem
Stowarzyszenia Miasta Dla Rowerow,
ekspertem ds. mobilnosci miejskiej

| transportu rowerowego.

RAFAL BAJCZUK (FPPE): Dzien dobry Panie Mar-
cinie. Chciatbym rozpoczg¢ wywiad od prosby
o0 podsumowanie rozwoju ruchu rowerowe-
go i polityki rowerowej w Polsce. Jakie poste-
py w tym zakresie poczyniliSmy od 1990 roku?
Na jakim etapie jesteSmy teraz i jakie stojg naj-
wieksze wyzwania przed rozwoju ruchu rowe-

rowego w polskich miastach?

MARCIN HYtA : W zimie 1993 roku ze znajomy-
mi, ze zdumieniem, odkrylismy slady niezna-
nego nam roweru na Rynku Gtownym w Kra-
kowie. Wtedy na rowerze w Krakowie oprocz
naszej paczki mato kto jezdzit, a w zimie nikt!
Te Slady roweru nalezaty - jak sie okazato - do

cudzoziemca, pracujgcego na Uniwersytecie
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Jagiellonskim. Obecnie nikogo juz nie dziwig
dziesigtki rowerow parkujgcych na ulicy, nawet
jesli pada snieg . Choc¢ sytuacja w roznych mia-
stach jest rozna. W Warszawie czy Gdansku na
niektorych trasach rocznie przejezdza ponad
milion rowerzystow, w Krakowie na ul. Koperni-
ka rowery stanowig wiekszosc¢ pojazdow: 55%,
okoto 3,5 tysigca na dobe. Ale niektore miasta

ewidentnie "przespaty" ostatnie trzydziesci lat.

WiekszosC miast buduje dzis infrastrukture ro-
werowa - ale wyzwaniem jest jej jakoscC | sens.
Jesli chodzi o polityke transportowg i szersze
Spojrzenie na miasto to - poza nielicznymi wy-
jatkami - dobrze nie jest. Rowerem powinno
byC po prostu blizej - liczgc w metrach -1 szyb-
ciej — liczgc czas tracony na zatrzymaniach - niz
samochodem. To wielkie wyzwanie. W Krako-
wie Kilka tras jest tak wykonanych - np. spek-
takularna potkilometrowa ktadka wprowadza
ruch rowerowy do centrum bezkolizyjnie, omi-
jajac wiele sygnalizacji swietlnych. A w Pozna-
niu ponad 200 ulic jednokierunkowych jest dla
rowerow dostepne w obu kierunkach. Ale to

wszystko dopiero poczatek drogi.
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FPPE: Czy rower moze byc¢ realng alternaty-
w3g dla samochodu lub komunikacji miejskiej
w miastach? Czy rowery cargo mogg odegrac
znaczgca role w transporcie w miescie?

M.H: Tak, dowodem jest cho¢by Amsterdam
- Jest tam metro | gesta sieC tramwajowa, ale
na rowerach odbywa sie az potowa podrozy.
Transportem zbiorowym,w tym metrem(sic!),
| samochodami po okoto 20%, a pozostate
10% pieszo. Rower nie jest "alternatywa", ro-
wer tam jest podstawag transportu osob! Co do
rowerow cargo, majg ogromny potencjat. Jed-
nak ich wieksza rola wymaga zmian infrastruk-
tury, uwaznego planowania, pewnie tez zachet
ekonomicznych i dialogu z potencjalnie zainte-
resowanymi. Biznes nie lubi uszczesliwiania na
site - musi zobaczyc, ze to sie optaca. W Polsce,
poOki co, mamy kilka pilniejszych spraw rowero-
wych do ogarniecia. Na pewno rower cargo to
"papierek lakmusowy" i dobry sposdb na testo-
wanie rozwigzan w skali mikro i w skali makro:
jak przejedzie | nie zablokuje ani siebie, ani in-

nych, to znaczy ze infrastruktura rowerowa jest
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OK. A jak przejedzie szybciej niz samochdd, to
znaczy ze infrastruktura jest na poziomie swia-

towym.

FPPE: Jak oceniaPan wzrost popularnosciro-
werow elektrycznych? Czy rowery elektryczne
mogg spopularyzowac wykorzystanie rowerow
do celéw transportowych w miastach?

M.H: Pierwszy rower elektryczny w Polsce
widziatem na wsi i ze zdumieniem obserwu-
je, ze wtasnie tam bywa zaskakujgco popular-
ny. W miescie oczywiscie ma potencjat - ale
dzisiaj najwiekszg barierg w miastach jest in-
frastruktura | planowanie. Zresztg rowery ze
wspomaganiem elektrycznym sg wyzwaniem
bo wymagajg lepszej infrastruktury rowero-
wej ze wzgledu na wyzsze predkosci. Z pewno-
Scig rower elektryczny odegra role w miastach
o wiekszym zréznicowaniu wysokosciowym
| na wiekszych odlegtosciach, takze wsrod
0sOb starszych. Ale barierg podstawowg na

dzis jest infrastruktura.
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FPPE: Jak ocenia Pan praktycznos¢ i wptyw
na transport w miescie elektrycznych urzg-
dzen transportu indywidualnego? Mam na my-
Sli zwtaszcza hulajnogi elektryczne - zaréwno

prywatne, jak i te wspotdzielone.

M.H: Uwazam je za element jarmarczny. Wy-
obrazam sobie, ze w niektdrych sytuacjach
majg sens, zwtaszcza prywatne - ale np. prze-
woOz dziecka czy zakupow? Rower pod tym
wzgledem jest nieporownywalnie bardziej
praktyczny. Model biznesowy systemow wspot-
dzielonych nie wyglada na dojrzaty. Duzo wiek-
szy potencjat i sens upatruje w motorowerach
(skuterach) elektrycznych. Ale hulajnogi to do-
bry tester infrastruktury, a doktadniej rownosci
nawierzchni. Niektore oslepiajg innych uczest-
nikdw ruchu i to jest problem. Problemem jest
porzucanie tych "wspotdzielonych" w sposob
zagrazajgcy bezpieczenstwu innych uzytkow-
nikow - np. w poprzek ciemnej, nieoswietlonej

drogi dla rowerow.
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FPPE: Co musimy poprawi¢ w Polsce w po-
lityce rowerowej, zarbwno na poziomie miast

| gmin, jak i na poziomie krajowym?

M.H: Najwiekszym problemem jest brak tzw.
specustawy rowerowej - projekt rzgdowy byt
gotowy w 2015 roku i1 trafit do kosza. Chodzi
O rozszerzenie procedury Zezwolenia na Reali-
zacje Inwestycji Drogowej (ZRID) na drogi ro-
werowe niestanowigce drogi publicznej czy jej
czescl. Pozyskanie terenu 1 wszystkich zezwo-
len trwa. Wiele inwestycji jest z tego powodu
opoznionych, trzeba byto nawet rozwigzywac
umowy. A z niektorych gminy zrezygnowaty, bo
nie byto szans ich rozliczy¢ w terminie ze srod-
kow unijnych. Problemem sg tez btedy w roz-
porzadzeniach, ale najwiekszy problem to brak
absorbcji wiedzy i umiejetnosci. Wiedza jest,
ale wiele samorzagdow uporczywie powtarza
dawno zidentyfikowane btedy - zarowno plani-

styczne jak | w specyfikacji przetargowej.
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FPPE: Europejska Federacja Cyklistow (ECF)
stworzyta ranking panstw i miast, realizujgcych
inwestycje w infrastrukture rowerowg w czasie
pandemii. Widac tutaj ogromne réznice mie-
dzy poszczegdlnymi paristwami cztonkowski-
mi oraz miastami. Polska w rankingu wypada
stabo, a kiedy spojrzec blizej widzimy tak na-
prawde tylko trzy miasta, ktore zrealizowaty in-
westycje w odpowiedzi na pandemie: Krakdw,

Poznan i Gdansk. Co oznaczajg te wyniki?

M.H: Trzy, cztery polskie miasta realizujg jaka-
kolwiek bardziej zaawansowang polityke trans-
portowg | wtasnie te trzy wdrozyty "tymczasy"
- Poznan, Krakow | - rozpedem - Gdansk. To sg
konkrety, chyba najbardziej wyrazne w Pozna-
niu, a w Krakowie stanowigce czesc dtugofalo-
wych zamierzen. Wielkim rozczarowaniem jest
Warszawa, ktora akurat ma najwieksze potrze-

by I nie zrobita nic.

FPPE: Ostatnie pytanie. Jakimi rowerami po-
rusza sie Pan na co dzien i czy jest wsrdd nich

rower elektryczny?
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M.H: Mam rower miejski, rower wiejski, rower
sktadany, przyczepke i jestem udziatowcem
1/30, chyba, "sktadkowego" roweru towarowe-
go. Miejskim jezdze na co dzien, "wiejskim" ,na-
prawde trekkingowym, na wycieczki za miasto
| wakacje, sktadaka biore do pociggu a cargo
Jak musze cos wielkiego przewiezcC. I jezdze od
prawie trzydziestu zim, bo jestem rowerzystg
catorocznym. Pewnie za dziesiec lat pomysle
o elektrycznym "conversion kit" czyli zestawie
silnik i akumulator, do roweru. Na razie - od-
pukac¢ - noga podaje i wspomaganie nie jest mi

potrzebne. ChoC w cargo by sie przydato.

FPPE: Dziekuje za rozmowe

przewin

f
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Od ponad dwoch lat jestesmy swiadkami
gwattownie rosngcej popularnosci elek-
trycznych ,urzadzen transportu osobi-
stego”, czyli UTO. To przede wszystkim
elektryczne hulajnogi. Na ulicach gtownie
europejskich i amerykanskich miast poja-
Wity sie ich setki, a nawet tysigce w ramach
oferowanych ustug wynajmu krotkotermi-
nowego - czyli tzw. sharingu. Niestety, jak
zwykle w takich przypadkach, niekontrolo-
wany |1 gwattowny rozwoj technologii spo-
wodowat problemy.

Po pierwsze - prawo drogowe w wiekszo-
sci krajow, takze w Polsce, nie definiowa-
to tego typu pojazdow. W rezultacie nie
bardzo byto wiadomo jak elektryczng hu-
lajnoge traktowac - jako rower, a moze
motorower ? Dyskusje trwaty, a na ulicach
| chodnikach zaczgt sie niezty batagan.
,Hulajnogisci” poczuli sie ,poza prawem” -
jezdzili z duzg predkoscig po chodnikach,
sciezkach rowerowych i ulicach.
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Sytuacja stata sie na tyle trudna, ze nie-
ktére panstwa (np. Niemcy czy Wielka Bry-
tania) zdecydowaty sie na wprowadzenie
zakazu jazdy hulajnogami do czasu opra-
cowania i wdrozenia odpowiednich prze-
pisOw. Stopniowo wprowadzane regulacje
uporzgdkowaty nieco sytuacje, okresla-
jac m.in. maksymalng predkosc rozwija-
ng przez hulajnogi oraz mozliwosc (lub jej
brak) jazdy po chodnikach, sciezkach ro-
werowych czy ulicach. Jednak nie wsze-
dzie udato sie wprowadzi¢ odpowiednie
przepisy. W Wielkiej Brytanii nadal jaz-
da hulajnoga elektrycznag jest nielegalna,
a dyskusje nad uregulowaniem tej kwestii
trwajg. Z koleli w Polsce juz ponad rok cze-
kamy na zapowiedziane wydanie stosow-
nych przepisow, tymczasem chaos trwa
W najlepsze.

Druga kwestia to sposob korzystania z hu-
lajnog oferowanych przez sieci sharin-
gowe. Sg to systemy tzw. ,free-floating”,
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czyli hulajnoge mozemy wynajac | pozo-
stawi¢ w dowolnym miejscu wyznaczonej
strefy obstugiwanej przez operatora. To
rozwigzanie wygodne dla uzytkownikow,
ale dla pozostatych uczestnikow ruchu juz
nie bardzo. Hulajnogi sg porzucane w dosc
przypadkowych miejscach: na chodnikach,
przed wejsciem do sklepow, przejsciem
przez jezdnie, na sciezkach rowerowych,
przy przystankach komunikacji publicznej
itd. Bardzo czesto stanowig zagrozenie
dla pieszych czy rowerzystow, blokujgc
chodniki czy sciezki rowerowe. Po zmroku
stajg sie niebezpieczng putapka. Nieste-
ty operatorzy niewiele z tym robig - brak
stosownych przepisow | skutecznych kar
za porzucanie hulajndg powoduje nara-
stajgce niezadowolenie coraz wiekszej
liczby osob. Czy mozliwe jest ucywilizo-
wanie elektrycznych hulajndég w miescie?
Jak najbardziej tak. Przyjrzyjmy sie kilku
przyktadom, jak skutecznie rozwigzac ten
problem.
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Po pierwsze: nalezy wdrozyc stosowne
przepisy definiujgce hulajnoge elektrycz-
ng w prawie o ruchu drogowym, okresla-
jace z jakg predkoscig maksymalng 1 gdzie
moga sie poruszac. Na pewno jakis kom-
promis jest mozliwy do osiggniecia. Nie-
stety, tak jak wspomniatem wczesnie],
u nas w kraju nadal te przepisy ,sie szyku-
ja” 1 nie mozemy sie doczekac publicznych
konsultacji proponowanych rozwigzan.

Po drugie: nalezy zapanowac nad cha-
osem wprowadzonym przez systemy sha-
ringowe. Tutaj tez juz mamy rozwigzania,
nad ktorymi warto sie pochylic. Paryz okre-
Slit maksymalng ilos¢ hulajnog w syste-
mach sharingu i wprowadzit obowigzek ich
pozostawiania w wyznaczonych strefach.
Co wiecej, w postepowaniu koncesyjnym
wytonit trzech operatorow i tylko oni moga
oferowac elektryczne hulajnogi na terenie
miasta. Ciekawe byty kryteria tego poste-
powania. Az 40% wagi przypisano kwe-
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stiom srodowiskowym. Sprawy zwigzane
Z bezpieczenstwem uzytkownikow stano-
wity 30% punktow, a pozostate 30% moz-
na byto zdobyc¢ za zrownowazony sposob
zarzgdzania systemem. Operatorzy zobo-
wigzani zostali do zatrudniania pracowni-
kdw na podstawie umowy o prace (nie na
tzw. Smiecidwkach), premiowany jest tak-
ze system opierajgcy sie na petnym recy-
klingu hulajndg oraz wykorzystanie do ich
tadowania energii ze zrodet odnawialnych.
Dzieki temu Paryz dysponowac bedzie flo-
tg 15 tys. nowoczesnych i bezpiecznych
elektrycznych hulajnog zasilanych energig
z OZE, obstugiwanych przez pracownikow
zatrudnionych na uczciwych warunkach,
a 2 500 wyznaczonych przez miasto spe-
cjalnych stref wynajmu/odstawiania (tzw.
baz) wraz z dotkliwymi karami za pozosta-
wienie hulajnogi poza ich obszarem roz-
wigze problem walajgcych sie wszedzie
zdezelowanych egzemplarzy.
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W podobnym jak Paryz kierunku zmierza
takze nasz Gdansk. Problemy z utrudnia-
jacymi zycie pieszych i rowerzystow hulaj-
nog byty coraz czesciej zgtaszane radnym
tego miasta. Kierowane do zarzgdu mia-
sta interpelacje w tej sprawie odniosty
skutek. W wyniku konsultacji zapropono-
wano nowe rozwigzanie. Zaprojektowano
na terenie miasta 200 baz dla hulajnosg.
Znajdujg sie przede wszystkim przy przy-
stankach roweru metropolitalnego Mevo.
Jednoczesnie operatorzy zobowigzali sie
do premiowania tych uzytkownikow, kto-
rzy pozostawig wypozyczong hulajnoge
W wyznaczonej bazie. Zdaniem urzedni-
kow | operatorow takie rozwigzanie bedzie
skuteczniejsze niz np. wprowadzenie wyz-
szych kar. Czy to rozwigzanie sie sprawdzi
? Kto wie - czas pokaze. Jednak Gdansk
pokazat, ze nie warto siedzie¢ bezczynnie
z zatozonymirekoma, bo problem sam sie
nie rozwigze.
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Czy uporzadkowanie obecnego chaosu za-
pewni hulajnogom sSwietlang przysztosc ?
Niekoniecznie. Nie wszystkie europejskie
miasta polubity hulajnogi. Kopenhaga po-
waznie rozwaza wprowadzenie od nowego
roku zakazu dziatalnosci dla operatorow
systemow sharingowych w historycznym
centrum miasta i okalajgcych je dzielni-
cach.Ito moze by¢ paradoksalnie dobry
kierunek zmian. Czy rzeczywiscie setki | ty-
sigce hulajnog najbardziej potrzebnych jest
w Scistym centrum miasta, gdzie praktycz-
nie wszedzie da sie dojsc¢ pieszo lub pod-

o)
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jechac przystanek lub dwa komunikacjg
publiczng ? A moze lepiej przydadza sie
w dzielnicach peryferyjnych, gdzie sie¢ ko-
munikacji publicznej jest duzo rzadsza,
a dystanse do pokonania piechotg duzo
wieksze. W takich miejscach hulajnoga
mogtaby petnicC role wygodnego ,ostat-
niego kilometra” od/do przystanku ko-
munikacjli z miejsca zamieszkania. Moze
zatem warto wyprowadziC hulajnogi poza
centrum i1 stworzyc¢ z nich wygodny srodek
na dojechanie do najblizszego przystanku
czy wezta przesiadkowego ? ByC moze to
dobry sposdb na ograniczenie liczby sa-
mochodow na naszych ulicach. Czesto ar-
gumentem podawanym przez kierowcow
jest znaczna odlegtosc¢ od najblizszego
przystanku autobusowego, tramwajowego
czy stacji kolejki lub metra. Moze wtasnie
hulajnogi pomogtyby w zapewnieniu takie-
go szybkiego | wygodnego dojazdu ?
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Przewodnik
po rowerach
elektrycznych
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Rowery elektryczne zyskujg na popular-
nosci na catym swiecie - zarowno na doj-
rzatych rynkach jak Niemcy, czy Holandia,
jak 1 na relatywnie mtodych, jak USA, kto-
re ponownie odkrywajg rower jako srodek
transportu | spedzania wolnego czasu.
Elektryczne jednosSlady staty sie przebo-
jem takze w Polsce 1 wiele wskazuje na to,
ze W kolejnych latach bedzie ich na na-
szych drogach szybko przybywac.

& Dla kogo rower elektryczny?

Rowery elektryczne sg odpowiednie dla

wszystkich rowerzystow: zarowno dla
osoby wykorzystujgcej rower jako srodek
transportu do dojazdu do szkoty, czy pracy,
jak 1 osoby korzystajgcej z roweru rekre-
acyjnie. Badania pokazujg, ze rowerzysci,
ktorzy zdecydowali sie na zmiane roweru
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na elektryczny, jezdzg wiecej - po zmianie
z tradycyjnego jednosladu na elektrycz-
ny rosnie przecietny dystans pokonywany
przez rowerzystow. Wiele osob kupuje ro-
wer ze wspomaganiem elektrycznym, zeby
bez wiekszego wysitku przewoziC dzieci
albo przemierzac dtuzsze dystanse rezy-
gnujgc czesto z uzywania samochodu lub
transportu publicznego w miescie.

% Jaki rower elektryczny?

W sprzedazy dostepne sg dwa typy rowe-
row elektrycznych:

Pedelec - (skrot angielskiej nazwy pedal
electric cycle) to najbardziej popularny
typ rowerow elektrycznych. Maksymalna
moc silnika to 250W, a maksymalna pred-
koS¢ ze wspomaganiem elektrycznym to
25 km/h - po jej przekroczeniu wspoma-
ganie elektryczne jest wytgczane. Silnik
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elektryczny jest wtgczany tylko podczas
poruszania pedatami jako wsparcie przy
pedatowaniu.

S-Pedelec - to szybsza wersja rowerow
Pedelec ( skrot angielskiej nazwy pedal
speed-electric cycle). Takie rowery wy-
posazone sg w silniki o mocy do 500 W,
a predkos¢ maksymalna ze wspomaga-
niem wynosi 45 km/h. Tak jak w przypad-
ku roweru typu pedelec, silnik elektryczny
wspomaga poruszanie pedatami. W pol-
skim prawie takie rowery klasyfikowane
sg jako motorowery, a zatem jazda nimi
wymaga posiadania prawa jazdy. Takl po-
Jjazd powinien byc¢ rowniez ubezpieczony
| posiadac tablice rejestracyjne. Wedtug
obecnego stanu prawnego rowery typu
s-pedelec nie mogg poruszac sie po dro-
gach rowerowych, a powinny poruszac sie
po jezdniach.
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Jaki naped?

Rowery elektryczne wyposazone s3
w silniki zlokalizowane w kole:

N Przednim

N Tylnym
Lub w suporcie

N Centralnie

T Baterie zlokalizowane

sg w ramie lub na bagazniku.

Naped zlokalizowany centralnie z bateria
ukrytg w ramie jest najbardziej wygodny dla
uzytkownika | zapewnia roztozenie masy
na srodku roweru. Napedy w przedniegj
lub tylnej piascie wymagajg dostosowa-
nia sie ze strony rowerzysty, ale sg tan-
sze od napedow centralnych. Dodatkowo
nadajg sie do konwersji tradycyjnego ro-
weru na elektryczny.

35

Przewodnik po rowerach elektrycznych




Wybierajgc rower ze wzgledu na umiejsco-
wienie baterii | zasiegu musimy brac pod
uwage to w jakich warunkach bedziemy
uzywac rower oraz jaki jest dla nas akcepto-
walny stosunek ceny do jakosci. Jesli ro-
wer bedzie uzytkowany gtownie w miescie
| nie bedzie wymagat duzej zwrotnosci,
to bateria umiejscowiona w bagazniku 1 na-
ped w ktoryms z kot moze w zupetnosci
wystarczyc.

Zasieg

Zasieg zalezy od wielu czynnikow: mocy
baterii (pojemnosci oraz napiecia pracy),
wybranego trybu pracy silnika, stanu tech-
nicznego baterii, uksztattowania terenu,
wiatru, ciezaru rowerzysty. Producenci
podajg zwykle zasieg 50-100 km. Tak jak
w przypadku samochodow elektrycznych,
warto jest wybrac€ rower z troche mocnigj-
szg baterig biorgc pod uwage fakt, ze wraz
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Z przebiegem | zmieniajgcymi sie warun-
kami atmosferycznymi pojemnosc bate-
rii bedzie spadac. Wybierajgc sie w droge
dobrze jest zaplanowac jg tak, zeby nie
dopusci¢ do roztadowania baterii. Jazda
rowerem elektrycznym z pustg baterig jest
mniej przyjemna, gdyz taki rower jest na-
wet o0 5 kg ciezszy od konwencjonalnego
jednosladu.

5 5) Jaki rower?

rowery miejskie

/

Rower miejski jak sama nazwa wskazuje
ma stuzyC przemieszczaniu sie na co dzien
PO miescie. Jest przeznaczony do jazdy
na relatywnie krotki dystanse: do pracy,
szkoty, na zakupy czy na zajecia dodat-
kowe. Jego zalety to wygodna pozycja za
Kierownicg i wszechstronnosc. Taki pojazd
bedzie czesto wyposazony w bagaznik
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z sakwami | kosz do przewozenia bagazy
czy zakupow, dodatkowo musi posiadac
oSwietlenie. Dla wygody rower miejski be-
dzie posiadat tez btotniki i podporke. Uzyt-
kownik jadacy po miescie bedzie rowniez
miat przy sobie solidne zapiecie. Rodzice
matych dzieci muszg jeszcze wzigc pod
uwage mozliwosc przewozenia ich w fote-
liku. Wszystkie te udogodnienia powodujg
dodajg rowerowi dodatkowych kilogra-
mow, a wygodna pozycja jest mniej ae-
rodynamiczna. W efekcie tego rowerem
miejskim poruszamy sie wolniej, niz mode-
lem sportowym. Naped elektryczny moze
bycC tutaj wyjgtkowo przydatny, gdyz po-
zwoli potgczyC wygode roweru miejskiego
z szybkoscig poruszania sie. Przy zakupie
takiego roweru warto upewnic sie, ze moz-
na tatwo wyjac baterie, zeby podtadowac
ja wdomu.
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rowery cargo .

/

Rowery cargo sg coraz czestszym wido-
Klem na naszych ulicach. Moga stuzycC albo

Jjako rowery miejskie z miejscem do prze-
wozu dzieci | bagazy, albo jako pojazdy
transportowe dla wszelkiego rodzaju ta-
dunkow. W jednym i drugim przypadku na-
ped elektryczny bedzie bardzo przydatny,
zeby zapewnicC tatwe | szybkie przemiesz-
czanie sie. Jazda bez wsparcia silnika
elektrycznego z tadunkiem jest oczywi-
scie mozliwa, ale bedziemy odczuwac
brak silnika elektrycznego podczas rusza-
nia i jazdy pod gorke. W przypadku decyzji
O zakupie tego roweru wyzwanhiem wyda-
je sie przechowywanie go - wnoszenie po
schodach | parkowanie w mieszkaniu lub
na klatce schodowej w tym przypadku wy-
daje sie byC¢ karkotomnym pomystem.
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rowery sportowe y

/

Naped elektryczny na pierwszy rzut oka
ktdci sie z ideg roweru, jako narzedzia do
uprawiania sportu. Wszystko jednak zale-
zy od tego w jaki sposob bedziemy wyko-
rzystywac elektryczne wspomaganie. Dla
sporadycznych kolarzy rower szosowy lub
gorski z napedem elektrycznym moze byc
zbawieniem, zwtaszcza jesli w gre wcho-
dzg dtugie i forsowne podjazdy. Wspo-
maganie elektryczne pozwoli oszczedzic
nam sity | dtuzej cieszycC sie z wypoczynku
na swiezym powietrzu. Wzrost popular-
nosci rowerow elektrycznych, zwtaszcza
w segmencie rowerow MTB dowodzi, ze
uzytkownikom ta technologia juz przypa-

dta do gustu.
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W tegorocznych rankingach najlepieg]
sprzedajgcych sie elektrykow w Europie,
praktycznie od samego poczatku pierwsze
miejsce okupuje Renault Zoe. Warto zatem
sprawdzic, jak sie sprawuje na drodze ten
francuski compact i czy rzeczywiscie za-
stuguje na plerwsze miejsce.

Zoe to jeden z najdtuzej oferowanych elek-
trykow. Pierwsze egzemplarze trafity do
klientow w 2012 roku. Obecnie oferowany
model Zoe to wersja po liftingu, jaki prze-
prowadzono w 2018 roku. Wprowadzone
zmiany w niewielkim stopniu dotyczyty
nadwozia czy wnetrza - to byta raczej ko-
smetyka. Najwazniejsze zmiany dotyczyty
napedu, baterii oraz systemu tadowania.
Nowe Zoe mozna zamowic w dwoch wer-
sjach silnikowych: R110 o mocy 108 KM
oraz R135 o mocy 135 KM. Bateria w oby-
dwu wersjach ma pojemnosc¢ 50kWh (brut-
to). W porédwnaniu do pierwszych modeli,
zwiekszono moc silnika, znacznie powiek-
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szono baterie oraz dodano mozliwosc ta-
dowania prgdem statym z mocg do 50kW.
Dodatkowo standardowa poktadowa ta-
dowarka jest w stanie obstuzyc¢ tadowanie
trojfazowe o mocy do 22kW. Zmiany wyszty
konstrukcji na dobre.

Nadwozie jest przyjemne dla oka, choc
nie powala na kolana oryginalnoscig. W
porownaniu do swoich najgrozniejszych
konkurentow, takich jak Peugeot 208 czy
Opel Corsa, Zoe jest sporo wyzsze. Dzie-
Ki temu nawet catkiem wysokie osoby s3g
w stanie zajg¢ wygodng pozycje zarowno
na przednich, jak 1 tylnych miejscach, bez
obawy o bolesne zapoznanie sie zdachem
przy pokonywaniu wiekszych nieréwnosci
na drodze. Deska rozdzielcza jest nowo-
czesha, wyposazona w dwa wyswietlacze:
jeden dla kierowcy z zestawem najwaz-
niejszych wskaznikow i parametrow jazdy,
drugi to sporych rozmiarow ekran multi-
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medialny nad konsolg srodkowag, umiesz-
czony w stylu Tesli - w uktadzie pionowym.
Rozmieszczenie dzwigienek | przyciskow
sterowania jest ergonomiczne | intuicyj-
ne. W srodkowej czesci deski znajdziemy
szerokg wstawke z tkaniny - rzecz raczej
niespotykana w innych samochodach. Ten
sam materiat znajdziemy takze na fotelach

- jest to materiat z recyklingu.
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Fotele przednie posiadajg zintegrowany
zagtowek | mimo ze na pierwszy rzut oka
nie wygladajg na komfortowe, to w trak-
cle jazdy okazujg sie catkiem wygodne, do
tego nie powodujg zmeczenia na dtuzszych
trasach. Tu jednak trzeba przyzna¢ maty
minus - przednie fotele nie majg regulacji
wysokoscl, co moze niektéorym osobom
sprawiC problem przy zajmowaniu najbar-
dziej dogodnej pozycji za kotkiem. Gene-
ralnie siedzi sie dosc wysoko, co zapewnia
dobrg widocznosc z pozycji kierowcy. Co
Istotne, rowniez widocznosc¢ przez tylng
szybe jest catkiem dobra, co jest sporym
plusem w porownaniu do 208-ki czy Corsy.

Bagaznik, jak zwykle w autach segmentu

B, nie powala wielkoscig, ale bez proble-
mu zmiescimy w nim dwie wieksze walizki.

Dostep bezkluczykowy zapewnia tatwosc
obstugi | uruchamiania. Na testy do nas
trafita mocniejsza wersja R135, ktdora za-
pewnia bardzo dobrg dynamike. Zoe swiet-
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nie reaguje na pedat ,gazu”, a zawieszenie
zestrojone jest dos¢ komfortowo 1 dobrze
reaguje zarowno na krotsze i jak i dtuzsze
nierownosci na jezdni. Uktad kierowniczy
nie wymaga duzej sity, a dobry rozktad
masy na osiach zapewnia neutralnosc, na-
wet na szybko pokonywanych zakretach.

Zuzycie energii utrzymuje sie na bardzo
przyzwoitym poziomie - deklarowany
przez Renault zasieg ok. 390 km jest jak
najbardziej do osiggniecia, jesli nie jezdzi-
my po autostradach z duza predkoscia.
Nam udato sie przejechac rekreacyjnie
W Ciggu dnia ponad 300 km po bocznych
drogach w okolicach Warszawy. Oszczed-
nie operujac ,gazem", ale przy zachowaniu
predkosci przejazdowej 70-90 km/h, po
powrocie wskaznik pokazat jeszcze nie-
mal 20% baterii | zasieg 110km oraz sred-
nie zuzycie energii na poziomie niecatych
12 kW/100km. Catkiem realne jest zatem
przejechanie ponad 400km bez tadowa-
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nia. Na duzy plus nalezy zapisacC system
rekuperacji, zwtaszcza jesli wybierzemy
tryb ,B”. Dziata odczuwalnie, ale nie bru-
talnie jak w BMW i3. Wtasnie dzieki dobre-
mu systemowi odzysku, apetyt na prad w
jezdzie mieszanej jest mniej niz przeciet-
ny. Zoe jest wiec samochodem gtéwnie do
jazd miejskich i podmiejskich.

Z0oe mozemy natadowac zarowno z gniazd-
ka domowego - jednofazowego lub trzy-
fazowego (moc do 22kW), jak tez prgdem
statym na szybkiej tadowarce (moc do
50kW). Pojazd wyposazony zostat w gniaz-
da Type2/ CCS Combo - obecnie najbar-
dziej popularne na rynku europejskim.
Gniazdo umieszczono z przodu, pod
sporych rozmiarow znaczkiem Renault.
Niestety, aby dostac sie do gniazda tado-
wania, trzeba je odblokowac przyciskiem
w kabinie. tadowanie zarowno z gniazdka
garazowego jak tez na tadowarce DC prze-
biegto bez problemow.
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Ceny katalogowe Zoe w polskich salonach
zaczynajg sie obecnie od 135 tys. zt brutto
(wersja Life z silnikiem R110). Za najlepiej
wyposazong wersje Intens z silnikiem R135
| wszelkimi systemami wspomagajgcymi
zaptacimy 148 tys. zt brutto. Warto jednak
sprawdziC promocje - modele z silnikiem
R135, wyprodukowane w 2019 roku. ofero-
wane sg z rabatem 30 tys. zt. Oznacza to,
ze mozemy stac sie posiadaczem mocniej-
sze], dobrze wyposazonej wersji za mniej
niz 120 tys. zt brutto i sg to auta fabrycznie
nowe, nie tzw. ,demowki”.
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Zwierzenio
posiadacza
hulajnogi
elektrycznej




W grudniu 2018 roku, na urodziny, dosta-
tem od przyjaciot w prezencie sktadkowym
elektryczng hulajnoge. Mysle, ze jestem
jednym z pierwszych uzytkownikow elek-
trycznych hulajnég w Warszawie, prze-
jechatem nig juz wiele kilometrow . Czy
poruszanie sie elektryczng hulajnogg po
miescie ma same plusy? Sprobuje podsu-
mowac moje doswiadczenia.

Uwazam, ze prywatna hulajnoga elektrycz-
na jest doskonatym uzupetnieniem srod-
kow transportu publicznego, zwtaszcza
metra. Zeby dojecha¢ do centrum miasta
mam do pokonania 10 km, ale mieszkam
tuz obok przystanku metra, z powodze-
niem tgcze te dwa srodki transportu do-
jezdzajgc hulajnoga na stacje. Hulajnogi
elektryczne posiadajg funkcje sktadania

H
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wiec zabierajac je do srodkow komunikacji
publicznej nie przeszkadzamy nadmiernie
Innym podréznym. Potgczenie hulajnogi
elektrycznej 1 srodkow transportu publicz-
nego, a zwtaszcza metra, jest niewatpliwie
najszybszym sposobem poruszania sie po
miescie. Hulajnoga elektryczna jest takze
bardzo porecznym srodkiem transportu do
odbywania podrézy wokot domu, na przy-
ktad na drobne codzienne zakupy czy do
zatatwiania spraw w bliskim sgsiedztwie.

Trzeba pamietac, ze hulajnoga elektryczna
nie jest przedmiotem lekkim i dla osob ze
stabszg kondycja jej przenoszenie moze
byC trudne. Waznym aspektem, na jaki na-
lezy zwroci€ uwage mowigc o poruszaniu
sie hulajnogg elektryczng po miescie, jest
rowniez kwestia bezpieczenstwa - uzyt-
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kownicy wybierajg rozne strategie jezdzac
po chodnikach, sciezkach rowerowych
lub nawet ulicach. Ja jezdze po chodniku
- fantazja warszawskich kierowcow spra-
wia, ze jazde po ulicy uwazam za zbyt nie-
bezpieczng. Poruszanie sie po chodniku
tez nie jest pozbawione wyzwan, trzeba
bardzo uwazac na przechodniow, to oczy-
wiste. Dodatkowo trzeba zwracac szcze-
golng uwage na tych ktérzy moga wyjsc
zza kazdego rogu czy zza kazdego zapar-
kowanego pojazdu. Udato mi sie unikngc
wypadku, ale kilka razy miatem dusze na
ramieniu kiedy nagle, dostownie jak spod
ziemi, wytonit sie przede mng kurier wy-
chodzacy zza ciezarowki. lub na mojej dro-
dze pojawito sie dziecko, ktore wybiegato
Z pobliskiej bramy.

Innym mankamentem hulajnogi elektrycz-
nej, tak Jjak kazdego pojazdu elektrycz-
nego, jest wieksza wrazliwosc na niskie
temperatury. W zimie zasieg i sita hulajnogi
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spadajg w zauwazalny sposob. Podjecha-
nie pod skarpe warszawskg przy ujem-
nej temperaturze nie zawsze sie udawato.
W zimie, przy Sniegu zalegajgcym na chod-
nikach, hulajnoga elektryczna nie jest bez-
pieczna, ale akurat ten argument dotyczy
wiekszosci jednosladow w zimowych wa-
runkach.

Czy hulajnoga byta dla mnie trafionym pre-
zentem? Tak, korzystam z niej do codzien-
nej komunikacji w miescie i doceniam jej
zalety. JednoczesSnie dobrze poznatem
| zaakceptowatem wady tego urzadzenia.
Hulajnoga elektryczna nie jest idealnym
rozwigzaniem kwestii poruszania sie mie-
scie, ale utatwia moje dojazdy do pracy
| mate wycieczki po gazete czy na poczte.
Nie jest to jednak odpowiedni prezent dla
kazdego - korzystanie z elektrycznej hu-
lajnogi wymaga duzo wyobrazni na drodze
| koncentracji, jesli kierowca chce jezdzic
bezpiecznie.
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