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Od redakecii

Szanowne Czytelniczki,
Czytelnicy, Entuzjasci pojazdow
elektrycznych!

editoral

Oddajemy w Wasze rece pierwszy, ekspe-
rymentalny numer ,,Green Car Magazine”.
Chcemy pisac przede wszystkim o samo-
chodach elektrycznych, ale tez o tym, co
ciekawego dzieje sie w innych zakatkach
rynku transportowego. Chcemy pisac przy-
stepnie, ciekawie | - co wazne - zwiezle.

a: Krzysztof Bolesta



Na otwarcie dwa testy samochodow zro-
bione jeszcze przed #zostanwdomu.
Mamy nadzieje, ze po ich lekturze nabie-
rzecie wieksze] ochoty na przejazdzke
elektrycznym autem. Oczywiscie, kiedy
tylko bedzie to mozliwe. Cieszy nas, ze na
rynku pojawia sie coraz wiecej pojazdow
na prad i trzymamy kciuki, zeby pandemia
nie zablokowata mocnego przyspieszenia,
Jjakie widac¢ w tym segmencie.

W naszym magazynie chcemy pokazy-
wac rzeczy tadne, ale tez praktyczne. Ry-

nek e-infrastruktury rosnie, ale nadal jest
zbyt maty. To duze wyzwanie dla catej
branzy. Dlatego zapraszam do przeczyta-
nia sciggawki pt. jak samemu uruchomic
stacje tadowania. Moze czas wzigC sprawy
W swoje rece?

Kibice Formuty E, czyli cichego motospor-
tu, tez znajdg cos dla siebie. Co prawda
mtodsze] siostrze Formuty 1 daleko jesz-
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cze do podobnego rozgtosu, ale jestem
pewien, ze to tylko kwestia czasu. Z po-
wodu pandemii dzis tory swiecg pustkami,
ale moze to dobry pomyst, zeby na spokoj-
nie przeczytac¢, czym tak naprawde jest
Formuta E.

Na koniec polece jeszcze rozmowe z Silje
Fines Wannebo z norweskiego stowarzy-
szenla wtasciciell samochodow elektrycz-
nych. Jestesmy pod wrazeniem tego, jak
daleko Norwegia zaszta w rozwoju elek-
trycznego transportu i chcemy na biezg-
co pokazywac, ktore narzedzia promocji
,elektrykow” dziatajg tam najlepiej. Nie ma
co ukrywac, ze to m.in. dziatania Norwe-
glan EV zainspirowaty nas do przygotowa-
nia tego magazynu.

Wybaczcie potkniecia | niedociggniecia.
Bedzie nam mito ustyszec, co myslicie
0 ,Green Car”. Mam nadzieje, ze to pierw-
sze z wielu wydan naszego miesiecznika.

Od redakeciji




Drugi numer juz powstaje. Jak tatwo sie do-
myslic, tematem bedzie pandemia, a kon-
kretniej, proba odpowiedzi na pytanie, jak
zmieni elektromobilnosc.

Zycze mitej lektury i optymistycznie - do
zobaczenia za miesigc! Lub wczesniej, przy
tadowarkach, z zachowaniem wszystkich
procedur bezpieczenstwa.

Wydawca: Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych (FPPE),
ul. Szara 10, 01-826 Warszawa

Zespot: Krzysztof Bolesta, Rafat Bajczuk, Adam Puchejda, Agata
Rzedowska

Projekt graficzny i sktad: Anna Olczak

Kontakt: biuro@fppe.pl

(c) Wszystkie prawa zastrzezone.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych (FPPE) jest
organizacjg pozarzgdowag pracujacag na rzecz rozwoju transportu
zeroemisyjnego. Prowadzi dziatania promocyjne i edukacyjne,
Swiadczy tez ustugi doradczei analityczne na zlecenie.

Jest partnerem Transport & Environment, brukselskiego

think tanku z obszaru polityki transportowej.
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Silje Fines
Wannebo

Elektromobilnos¢ po norwesku

Norwegian EV Association to
najwieksza organizacja zrzeszajaca
uzytkownikow pojazdow elektrycznych.

wywiad




1 SILJE FINES WANNEBO

PA/Adviser, Norwegian EV Association

AGATA RZEDOWSKA, FPPE: Ilu cztonkodw liczy
Norweskie Stowarzyszenie Uzytkownikéw
Pojazddéw Elektrycznych?

SILJE FINES WANNEBO: 75 tys. 0soOb.

FPPE: Imponujgcy wynik. Od jak dawna
dziatacie?

SFW: ZaczeliSmy w 1995 roku, ale przeto-
mowy byt rok 2011. Na poczgtku wspieralismy
gtownie uzytkownikow matych elektrycznych
pojazdow Buddy i Think. Kiedy producenci tych
samochodow zbankrutowali, zmienilismy for-
mute dziatania. Od wielu lat bierzemy aktywny
udziat w kontaktach z wtadzami centralnymi,
reprezentujemy interesy kierowcow pojazdow

elektrycznych, przygotowujemy analizy.

FPPE: Udato sie Wam zachowac czesc¢
przywilejow dla kierowcow e-aut. W Norwe-
gii tego typu pojazdy powoli stajg sie jednak
codziennoscig. Wiele osdb kupuje elektryka
jako pierwszy samochadd.

Silje Fines Wannebo




SFW: To prawda, utatwienia dla kierowcow
aut elektrycznych za jakis czas nie bedag miaty
uzasadnienia. Na razie wcigz obowigzujg znizkKi
na parkowanie | wjazd do miast. Co prawda sa-

morzady mogg same regulowac wysokosc.

FPPE: Naczym koncentrujecie sie dzis?

SFW: Od niedawna mamy 13 oddziatow
w catym Kkraju | staramy sie wspieracC osoby za-
angazowane lokalnie, bo to one maja najlepszy
kontakt z biznesem | wtadzami samorzgdowy-
mi. Poza tym jestesSmy obecni na najwiekszych

wydarzeniach elektromobilnych na swiecie.

FPPE: Jak wyglada obecnie rynek
samochodoéw elektrycznych w Norwegii?

W Polsce na niektére modele trzeba

czeka¢ miesigcami.

SFW: To zalezy od marki. Generalnie nie ma
problemow z kupnem samochodow elektrycz-
nych, poza paroma wyjatkami jak np. Hyunda-
lem Kona Electric, na ktorego trzeba czekac
w kolejce z pojazdem uniwersalnym. Zasiegi
oferowane przez producentdow | rozbudowana
sieC tadowania pozwalajg na swobodng jazde

samochodami elektrycznymi po cate] Norwegii.
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Staramy sie wspierac¢ osoby
zaangazowane lokalnie, to
one majg kontakt z biznesem
i wiadzami samorzgdowymi.
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FPPE: Chciatabym wrécic¢ do poczgtkow
Waszej dziatalnosci. Czy kierowcy akcepto-
wali zmiany, czy chetnie przytgczali sie do
uzytkownikéw samochodéw elektrycznych?
SFW: Elektromobilnos¢ w Norwegii rozwijata
sie wielotorowo. Mielismy elektryczne autobu-
sy, moglismy sprowadzac¢ uzywane auta z roz-
nych stron swiata. Dzis obserwujemy ogromne
zainteresowanie elektrycznymi roweramiiinny-
mi matymi pojazdami. W naszej dziatalnosci od
razu postawilismy jednak na ludzi. Kazdego, kto
zdecydowat sie na zakup samochodu elektrycz-
nego, traktowalismy jak swojego ambasadora.
Lokalnie to ta osoba odgrywata najwazniejszg
role. Mogta podzieliC sie swoimi doswiadcze-
niami z sgsiadami, znajomymi z pracy. Pierwsze
e-auta zwracaty uwage. Szybko zorientowali-
Smm dzieliC sie swoimi doswiadczeniamii w ten

Sposob ograniczac obawy zwigzane ze zmiana.

FPPE: Nie jest trudno zacheci¢ kogos do
jazdy samochodem, ktéry jest komfortowy
| szybki. Kwestig do rozwigzania pozostaje
jego cena. W Norwegii istnieje sporo zachet

finansowych.
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SFW: Tak, mamy system wsparcia zakupow,
ale prosze na niego spojrzec w troche inny
sposob. Kilka lat temu wybor modeli aut elek-
trycznych byt niewielki. Zasiegi tez czesto po-
zostawiaty wiele do zyczenia. Trzeba byto po-
moc ludziom podjac¢ decyzje. Dzis modeli jest
wiecej, ceny zaczynajg spadac. Niebawem nie

bedzie juz koniecznosci subsydiowania.

FPPE: Teraz wyzwaniem jest siec.

SFW: Zdecydowanie.

FPPE: Zaczynaliscie od zwyktych gniazdek
montowanych w wielostanowiskowych ga-
razach i parkingach. Nie byto optat, nie byto
rozliczen, a wiec takze koniecznosci tgczenia
sie i pobierania danych z tych urzadzen.

SFW: Zmiany w infrastrukturze do tadowania
sg konieczne. To tez wyzwanie dla samorzadow.
Faktycznie jest wiele miejsc, w ktorych wtadze
lokalne chcg pobierac optaty za tadowanie aut
w publicznych punktach. Dlatego tez montowa-
ne wczesniej gniazda zmieniane sg sukcesyw-
nie na wallboxy, ktére umozliwiajg naliczanie

| pobieranie optat za parkowanie lub tadowanie.
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Szacujemy, ze w 2025 roku bedzie w Norwegii
okoto 1,2 mln samochodow elektrycznych. To
oznacza, ze bedziemy potrzebowali wielu szyb-
Kich punktow tadowania. Mamy w tej chwili
dwoch gtownych operatorow tadowarek: For-
tum Charge&Drive [dziatajgca rowniez w Polsce
firma technologiczno-energetycznal i Grgnn
Kontakt.

FPPE: Rozmawiamy caty czas o zakupie
e-aut. A co zich wspoétdzieleniem?

SFW: W duzych miastach rzeczywiscie ro-
sSnie zainteresowanie uzywaniem aut elektrycz-
nych, niekoniecznie ich kupowaniem. W ogole
systemy do wspotdzielenia pojazdow dosc do-
brze sie rozwijajg. Mozna korzystac z rowerow,
hulajnég. Sgdze, ze to obszar, w ktorym bedzie

sie wiele zmieniac.

FPPE: Zachecacie takze miasta do wspot-
zawodnictwa w rozwoju elektromobilnosci.

SFW: Chodzi Pani zapewne o tytut Norwe-
skiej Stolicy Elektromobilnosci. Europejskiej

Stolicy Elektromobilnosci.

FPPE: Tak.
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SFW: Co roku oceniamy zmiany dokonywa-
ne w miastach, do konkursu zgtosity sie: Ber-
gen, Oslo, Stavanger | Trondheim. Sprawdzamy
Jak zmienita sie liczba stacji tadowania, ile jest
zarejestrowanych samochodow elektrycznych,
Jjak duza jest flota publicznych pojazdow elek-
trycznych. Na tej podstawie wytaniamy zwy-
ciezce. To taki ukton w strone lokalnych wtadz,
ktore aktywnie dziatajg. W zesztym roku wygra-

to Bergen.

FPPE: Ktomanajwieksze szanse w tym roku?

SFW: (Smiech) Przekonamy sie niebawem!

1+~ Rozmowa odbyta sie przed
ogtoszeniem wynikow corocznego
konkursu na Norweska Stolice
Elektromobilnosci. Tegorocznym

ZwWyciezcg zostato Stavanger.
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Electric

Ten sam ksztatt, catkiem
nowy naped

Elektryczny Mini nie bedzie
drozszy od wersji spalinowej.

a: Agata Rzedowska

test



W Rotterdamie, miescie uznawanym za przy-
ktad nowoczesnego smart-city, odbyta sie
swiatowa premiera pierwszego seryjnego
b\@r elektrycznego Mini. To miejskie auto
premium ma zasieg okoto 230 km, naped
znany z BMWi3, a do 60 km/h rozpedza sie
w zaledwie 3,9 s. Plerwsze egzemplarze sa-
mochodu zaczynajg trafiac juz do nowych
wtasciciell.

Podobne W Polsce Mini Cooper SE
ceny W wersji podstawowej be-

dzie kosztowat 139,2 tys. zt
brutto. Hubert Frgtczak z BMW przekonu-
je, ze cena porownywalnie doposazonej-
wersji spalinowej bedzie podobna. Znik-
nie zatem bariera ceny przy wyborze auta.
Kierowca elektrycznej wersji zyska jedno-
czesnie pakiet przywilejow wynikajacych
z ustawy o elektromobilnosci, czyli moz-
liwosc¢ jazdy buspasami, darmowe par-
kowanie w strefach ptatnego parkowania
| zwolnhienie z akcyzy.
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https://www.mini.com/en_MS/home/automotive/allelectric.html

Tanie Zasieg auta pozwala na swo-
tadowanie  podne poruszanie sie po

miescie - samochod jest wy-
posazony w baterie o pojemnosci 32 kWh.
W Mini Cooper SE zastosowano tez szyb-
Kie ztgcze tadowania z wtykiem CCS. Dzie-
ki temu w tadowarkach prgdu statego (DC)
0 mocy 50 kW samochod bedzie mozna
natadowac w po6t godziny do 80 procent.
W tadowarkach wolnych, o mocy 11 kW
(AC), zajmie to okoto 2,5 godziny. Ze zwy-
ktego domowego gniazdka auto taduje sie
z predkoscig okoto 11 km zasiegu w ciggu
godziny. Jesli zatem zostawimy samochod
podtgczony na noc, mamy szanse natado-
wac go do okoto 130 km zasiegu. Takie roz-
wigzanie jest zresztg najlepsze - wygodne
dla uzytkownikow i ze wzgledu na zywot-
nosc baterii zalecane przez producentow.
tadowanie w domu jest tez tansze - koszt
przejechania 100 km waha sie wtedy mie-
dzy 8 a 11 zt.

18
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Po staremu Sylwetka elektrycznego Mini
na pierwszy rzut oka nie roz-
ni sie niczym od wersji spa-

linowej. Wyrozniajg jg detale: litera E na

masce, brak typowego grilla, oznaczenie
na klapce zabezpieczajgcej gniazdo tado-
wania. Klienci bedg mogli spersonalizo-
wac auto, wybierajgc pakiety wyposaze-
nia. Wersja elektryczna jest o ponad 140 kg
ciezsza od spalinowej. Aby nie ograniczac
miejsca w kabinie, zamontowano baterie

w ksztatcie litery T. Nie zmienita sie wiel-

koSC bagaznika, Mini wcigz oferuje ponad

200 litrow przestrzeni zatadunkowe).
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\Wszystkie hybrydy plug-in
produkowane w grupie
BI\MIWW bedag miaty opcje

automatycznego przetgczania sie
na naped elekiryczny w strefach
czystego transportu.

20
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Plug-in Rotterdam zostat wybrany na

W miescie  migjsce premiery nieprzy-

padkowo. To tam grupa BMW
testowata - wspolnie z wtadzami lokal-
nymi i Uniwersytetem Erazma - wykorzy-
stanie hybryd plug-in w ruchu miejskim.
Okazato sie, ze niemal 93 proc. miejskich
podrdzy tego typu samochodami moze
odbywac sie wytgcznie przy uzyciu silnika
elektrycznego. Na bazie zdobytych w Rot-
terdamie doswiadczen wszystkie hybrydy
plug-in produkowane w grupie BMW beda
miaty opcje automatycznego przetgczania
sie na naped elektryczny w strefach czy-
stego transportu. Rozwigzanie trafi do se-
ryjnej produkcji w 2020 rokul.

Mini Electric
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Mini Coopera SE - takze zelektryfikowana

wersje crossovera Countryman. Strategia

rozwoju BMW zaktada pojawienie sie w naj-

. Zarow-

blizszych latach kolejnych modeli

jak 1 hybrydowych. tgcz-
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no elektrycznych
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Formuta E,

czyli swist elektrycznych bolidow

Potrzeba byto wizji | odwagi,
by wpusci¢ Formute E do miast.

a: Agata Rzedowska




Kiedy przeszto piec lat temu startowat
pierwszy sezon ABB FIA Formuty E, nie-
wiele osdb wierzyto w powodzenie catego
przedsiewziecia. Po pieciu sezonach wi-
dac, ze elektromobilnosS¢ w motosporcie
zagoscita na dobre, a Formuta E zyskata
przychylnosc¢ nawet tak zatwardziatego
entuzjasty silnikdw spalinowych jak Jere-
my Clarkson.

Motosporty Za Formutg E stoi Alejandro
Agag, hiszpanski przedsie-
biorca, byty eurodeputowa-

ny, ktory jako fan sportow motorowych

| 0soba niepozostajgca obojetng na zmia-
ny klimatu chciat pokazac swiatu, ze moz-
na sie scigac szybkimi samochodami i nie
korzystac z paliw kopalnych. Po starcie

w 2012 roku Formuta E szybko stata sie po-

ligonem doswiadczalnym dla koncernow

produkujgcych samochody elektryczne.

W ostatnim sezonie sponsorem tytularnym
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seril zostat koncern ABB, ktory dostarcza

Infrastrukture do tadowania i zarzgdzania
energig.

Porsche Dotychczas na ulicznych to-
99X rach mozna byto zobaczycC
11 zespotow w 22 elektrycz-
nych bolidach. W sezonie 2019/2020 licz-
ba zespotow zwiekszyta sie do 12, a to za
sprawg nowego gracza - Porsche. Do eli-
tarnej grupy dotgczyt takze Mercedes, kto-

ry przejat HWA.

Formuta E




Formula E szybko stala sie
poligonem doswiadczalnym

dla koncernow produkujgcych
samochody elektryczne.
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Zespoty Formuty E w sezonie 2019/2020

O Envision Virgin Wielka Brytania

O Geox Dragon USA

O Audi Sport Abt Schaeffler Niemcy
O Venturir Monako

O Nissan e.dams Japonia

O DS Techeetah Chiny

O BMW i1 Andretti Motorsport USA

O TAG Heuer Porsche Niemcy

O Panasonic Jaguar Wielka Brytania
O Mahindra Indie

O Mercedes EQ Niemcy

O NIO Wielka Brytania

27
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System Elektryczne bolidy nazywa-
HALO ne batmobilami sg wyposa-

zone w identyczne systemy
bezpieczenstwa jak bolidy Formuty 1. Majg
silniki o mocy 250 kW, ktore pozwalajg na
przyspieszenie od 0 do 100 km/hw 2,8 s.
Bolidy Formuty E poruszajg sie z maksy-
malng predkoscig 280 km/h. Za ich wyglad
odpowiada SPARK, baterie dostarcza Wil-
llams, a opony Michelin.

Formuta E




Zwyciezcy  Wsrod kierowcow wyste-
Formutyi  pujg stawy znane z innych

cykli. Felipe Massa - wie-
lokrotny zwyciezca wyscigow Formuty
1, Neel Jani - zwyciezca Le Mans i Bren-
don Hartley, byty zawodnik Scuderia
Toro Rosso.

Treningi Szosty sezon rozpoczat sie
w listopadzie 2019 r. w Di-
ri'vah w Arabii Saudyjskiej,

a miat zakonczy¢ w lipcu 2020 r. w Londy-

nie. Ze wzgledu na pandemie koronawiru-

sa W marcu wyscigi zostaty jednak zawie-

szone. Tegorocznym zwyciezcg Formuty E

byt Jean-Eric Vergne (po raz drugi), jezdza-

cy w barwach DS Techeetah.
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A co jesli nie jestesmy gotowvi
na auto elektryczne?

Volvo nie rezygnuje z hybryd
plug-in. I odnosi sukcesy.

test

a: Agata Rzedowska



Hybryda Nie wszyscy kierowcy sg go-
plug-in towi przesigsc sie do e-auta

juz dzis. Swiadomi tego s3
tez producenci, dlatego nie kazdy dodaje
do swojej oferty petng game modeli elek-
trycznych. Ciggle popularniejsze sg hybry-
dy plug-in i samochody z oszczednymi sil-
nikami. To takze przypadek Volvo.

Twin W swojej flagowej limuzynie
Engine S90 T8 producent wprowa-
dzit tzn. Twin Engine. Dwuli-
trowy czterocylindrowy silnik benzynowy
wspotpracuje ptynnie z motorem elek-
trycznym. tgczna moc auta to 390 KM
| 400 Nm, co pozwala rozpedzic sie do 100
km/h w nieco ponad 5 s. Volvo przekaza-
to nam do testu wersje R Design: Polestar
Engineered z napedem na cztery kota.

Elektryczny silnik w SQO daje sie polubic
od pierwszego kilometra. To on odpowia-
da za dynamike przy starcie. Samochad

31
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prowadzi sie bardzo dobrze, do srodka nie
przedostaje sie hatas, a zawieszenie swiet-
nie radzi sobie z nierownosciami. Wne-
trze jest wykonczone z duzg starannoscia.
Centralnie zamontowany ekran jest przej-
rzysty i tatwy w obstudze. Kierowca moze
korzystac z funkcji head-up display (wy-
Swietlacz przezierny pokazujgcy najwaz-
niejsze informacje na przedniej szybie).

500 | S90 T8 to auto komfortowe
bagaznika  zaréwno dla kierowcy, jak

| pasazerow. Z tytu sedana
jest duzo miejsca, a przednie fotele wypo-
sazono w systemy masujgce, wentylacje
| ogrzewanie. W testowanym aucie tylna
kanapa skrywata sktadane w siedziskach
foteliki dla dzieci. Skrajne miejsca miaty
tez opcje podgrzewania.

Przy prawie 5 m dtugosci duza przestrzen
na bagaz powinna by¢ norma, jednak wer-
sje hybrydowe potrzebujg dodatkowego
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miejsca na baterie (najczesciej zmniejsza

sie bagaznik i bak). Volvo S90 w pordwna-
niu z konkurencjg ma dosc¢ duzy bagaznik
0 pojemnosci 500 | (to az 80 L wiecej niz
przedtuzona wersja BMW 745 Le).

6 zt za Baterie litowo-jonowe na po-
tadowanie  kiadzie auta majg 10,4 kWh,
CO przy umiejetnej jezdzie
pozwala na pokonanie okoto 40 km. W mie-
Scie, dotadowujgc baterie, zuzycie paliwa
wynosi wtedy nawet 3-4 1/100 km.

\Volvo
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Natadowanie baterii do petha zdomowego
gniazdka kosztuje niecate 6 zt i trwa oko-
to 4 godzin. Mozna tez korzystac ze stacji
tadowania - w samochodzie zastosowa-
no ztgcze AC Typu 2. W czasie testu dwu-
krotnie korzystalismy ze stacji GreenWay.
Za pilerwszym razem pobralismy 2,18 kWh
(czas tadowania 34 minuty, koszt 3,03 zt),
za drugim 6,75 kWh (czas tadowania 1:52,
koszt 9,36 zt).

W hybrydach Volvo mozliwe jest dotado-
wywanie baterii w trakcie jazdy 1 zachowa-
nie natadowanej baterii do pozniejszego
uzycia, np. gdy wjedziemy do strefy czy-
stego transportu. Do zasilania baterii auto
wykorzystuje tez rekuperacje (odzyskuje
energie zhamowania).

Udostepniony egzemplarz sprawdzili-
smy przede wszystkim w trasie. Wypra-
wa z Warszawy na Suwalszczyzne (550 km
w obie strony) byta bardzo komfortowa
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11,5...100..

Srednie zuzycie energii podczas

catego test
N\

N

| — Jak sie okazato - takze doscC ekono-
miczna, zwtaszcza jak na tak duzy silnik.
Srednie zuzycie paliwa na koniec testu
wyniosto 7,4 1|/100km (ruszyliSmy z bate-
rig natadowang w potowie i po drodze nie
dotadowalismy jej z gniazdka). Srednie
Zuzycie energii przez caty test wyniosto
11,5 kWh /100 km.

Nie wszyscy wiedzg, ze Vol-
Made in vo Cars od 2010 roku nale-
China . L

zy do chinskiego koncernu
Zhejlang Geely Holding Group Company
Limited. Flagowy model S90 bedzie pro-
dukowany juz tylko w Chinach | stamtad

transportowany na inne rynki. W czerw-
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Cena podstawowej wersji Volvo SQ0 T8

N\

N

cu 2019 roku ruszyt pierwszy transport
aut z Daqing do Zeebrugge w Belgii. Po-
droz odbyty kolejg, dzieki czemu produ-
cent zredukowat czas dostaw w porowna-
niu z transportem morskim. Jednorazowo
z Daging pociggiem transportowanych
moze byc¢ okoto 220 samochodow. Volvo

chce do 2020 roku zwiekszyC globalng
sprzedaz swoich hybryd o 300 tys. sztuk
(w poréwnaniu do roku 2017).

Cena testowanego przez nas Volvo S9Q0 T8
R-Design to okoto 432 tys. zt. Podstawowa

wersja auta kosztuje ok. 326 tys. zt.

1 Dziekujemy Volvo Car Poland

za udostepnienie auta do testow.
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AC/DC

Rodzaje gniazd i tadowarek

Powiedz mi, jaki masz samochdd,
powiem cCl, jJak poprawnie
go natadowac.
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Samochody elektryczne mozna tadowac
pradem zmiennym lub statym. Prgd zmien-
ny (AC) to m.in. prad ze zwyktego gniazdka
w domu. Najszybsze tadowarki korzystaja
z pradu statego (DC).

To, Jjakie mamy gniazdo zamontowane
w samochodzie elektrycznym, jakg tado-
warke na poktadzie i jakie dostepne urzg-
dzenie zewnetrzne do tadowania wptynie
na czas tadowania.

Szybko tadujemy dzieki urzgdzeniom DC.
tadowarki prgdem statym majg zazwyczaj
moc 50 kW, ale sg juz dostepne urzadze-
nia o mocy nawet 350 kW. Prgd zmienny
AC pozwala maksymalnie na tadowanie
Z mocag 43 kW.

scroll
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Najczescie] w Polsce spotykamy e-auta
Z nastepujgcymi gniazdami:

Prgd zmienny

Typ 2 (Mennekes)

tzw. standard europejski, pierwotnie sto-
sowany przez niemieckich producentow
(np. Volkswagena, BMW, Mercedes-Benza);
ten typ gniazda stosujg takze Koreanczy-
cy 1 Chinczycy w hybrydach plug-in m.in.
Volvo | europejscy producenci autobusow
elektrycznych.
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Prgd staty

CHAdeMO

gniazdo stosowane gtownie przez produ-
centow z Azji (m.in. Nissana i Kie), bardzo
rzadko uzywane w hybrydach plug-in. ta-
dowanie za posrednictwem tego ztgcza
powinno trwac tyle, ile zaparzenie | wypi-
cie japonskiej herbaty (po japorisku , O cha
demo ikaga desuka” oznacza ,Napijmy sie
herbaty”).
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CCS Typ 2 (Combo)

jest powiekszonym o dodatkowe piny ztg-
czem Typu 2, co umozliwia przyspiesze-
nie tadowania. Stosowana powszechnie,
czesto w parze ze ztgczem Typu 2, takze
w ultraszybkich tadowarkach.

42

AC/DC




Tesla Charging Connector

ztgcze stosowane tylko przez Tesle. Umoz-
liwia zaréwno tadowanie pragdem statym,
jak 1 zmiennym. Aby mdc tadowac auto
tego producenta w innych tadowarkach AC
| DC, potrzebne sg przejsciowki.
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Sprzedaz samochodow Y
elektrycznych 1 hybryd plug-in
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Niemcy to
europeijski
Sredniak
elektromo-
bilnosci

a: Rafat Bajczuk




Niemcy sg europejskim liderem, jesli
chodzi o rynek motoryzacyjny w Euro-
pie. Po niemieckich drogach jezdzi ok. 50
mln samochodow (296 mln w UE). Nasz
zachodni sgsiad jest tez na pierwszym
miejscu, jesli chodzi o produkcje samo-
chodow oraz zatrudnienie w sektorze.
Niemcy sg kolebkg motoryzacji, a utrzy-
manie tej branzy jest priorytetem wszyst-
kich partii politycznych.

Jak zatem Niemcy radzg sobie z ada-
ptacjg do elektrycznej rewolucji w mo-
toryzacji? Z catg pewnoscig mozna
stwierdzic¢, ze niemieckim producentom
samochodow dostosowanie sie do elek-
trycznej rzeczywistosci przychodzi z tru-
dem. Wystarczy tylko przypomniec, ze
w 2008 roku kanclerz Angela Merkel za-
powiedziata, ze w 2020 roku po niemiec-
kich drogach bedzie jezdzic 1 milion sa-
mochodow elektrycznych, jednak branza
nie wzieta sobie tego celu do serca. W te|
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chwili w Niemczech jezdzi ok. 150 tys.
samochodow elektrycznych. Niemieccy
producenci pod koniec pierwszej deka-

dy XX wieku nie mieli najmniejszej ocho-
ty na wchodzenie w nowg branze samo-
chodow elektrycznych. Ich sposobem na
realizacje celow polityki energetycznej
| Klimatycznej, tj. produkcji samochodow
emitujgcych mniej zanieczyszczen i ga-
ZOw cleplarnianych, byto unowoczesnia-
nie silnikdw diesla | benzynowych, ewen-
tualnie budowa modeli hybrydowych.
Kiedy elektryczna rewolucja zapoczat-
kowana przez Tesle | Nissana ogarneta
swiat, niemieccy producenci nie byli na
nig przygotowani.

Niemiecki rzgd juz od 2007 roku dekla-
rowat wsparcie dla rozwoju elektromo-
bilnosci. Wielu ekspertow zapowiadato
WwOwWCzas, ze bateryjne samochody elek-
tryczne bedg w przysztosci gtownym sek-
torem rynku motoryzacyjnego. Niemiecki
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W 2018 roku w Niemczech sprzedano

3,4 mln samochodow osobowych w tym:

‘ 98,1% samochoddéw spalinowych

I 19% samochodow elektrycznych

0,9% samochodow hybrydowych
plug-in

1
1
I

Kiedy elektryczna rewolucja
zapoczgtkowana przez Tesle
i Nissana ogarneta swiat,
niemieccy producenci nie byli

na nig przygotowani. 7




rzad oferowat producentom wsparcie fi-
nansowe na badania 1 rozwoj w wysoko-

sci setek milionow euro. Koncerny sko-
rzystaty ze wsparcia, ale nie wptyneto to
na zmiane ich dtugofalowej strategii.

Niemieccy politycy relatywnie dtugo
zwlekall z wprowadzeniem ustaw wspie-
rajgcych elektromobilnosc. Podczas gdy
w wielu krajach UE istniaty juz systemy
doptat do zakupu samochodow elek-
trycznych, w Niemczech dopiero w 2014
roku przyjeto ustawe o elektromobilno-
Scl. Nowe przepisy dawaty samorzadom-
prawo do uprzywilejowania elektrykow
w ruchu ulicznym np. poprzez mozliwosc
jazdy po buspasach lub bezptatnego par-
kowania. Subsydia na zakup samocho-
dow elektrycznych weszty w zycie dwa
lata pdzZniej, w 2016 roku (4 tys. euro dla
elektrykow i1 3 tys. euro dla samochodow
hybrydowych).
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Nie do przecenienia dla rozwoju elektro-
mobilnosci w Niemczech byt wybuch tzw.
afery Volkswagena. We wrzesniu 2015
roku opinia publiczna dowiedziata sie, ze
samochody z silnikiem diesla - flagowym
produktem niemieckich marek - byty
wyposazone w oprogramowanie mani-
pulujgce pracg silnika podczas testow
| w efekcie przekraczaty deklarowane
normy zanieczyszczenia powietrza. Od
tego czasu sprzedaz diesli na wszystkich
rynkach spada, a rosnie zainteresowanie
samochodami elektrycznymi. Niemiec-
cy producenci zareagowali na ten trend
zwiekszeniem oferty samochodow elek-
trycznych | Inwestycjami w badania i roz-

woj kolejnych elektrycznych modeli.

W 2018 roku sposrod 3,4 mln sprzeda-
nych w Niemczech samochodow osobo-
wych, elektryczne bateryjne stanowity
1 proc. (36 tys.), nieco wiecej niz hybry-
dowe plug-in 0,9 proc. (31 tys.). Reszta
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rynku nalezata do samochodow spalino-
wych. Co ciekawe najlepiej sprzedajgcym
sie modelem elektrycznym byt francuski
Renault Zoe (6,4 tys. sztuk), a wsrod 10
najlepiej sprzedajgcych sie modeli az 5
nalezato do zagranicznych producentow.
Jest to fenomen, gdyz wsrod samocho-
dow spalinowych nigdy w historii na po-
dium nie byto zagranicznej marki.

Pod wzgledem udziat samochodow elek-
trycznych (hybrydy plug-in i bateryjne)
w sprzedazy Niemcy sg jedynie europej-
skim sredniakiem. Jesli nie liczy¢ zma-

gajacych sie ze skutkami kryzysu Wtoch,
Hiszpanii | Grecji oraz biedniejszych

paristw Europy Srodkowej i Wschodniej,
Niemcy obok Irlandii notujg najgorszy
wynik. Mimo to nalezy zachowac ostroz-
nos¢ w przewidywaniach rychtego konca
niemieckiego sektora motoryzacyjnego,
ktore od poczatku istnienia tego przemy-
stu utrzymuje sie w czotowece.
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Liczba samochododéw z podziatem
na typ paliwa (w tys.):

2019

31031

15153

396
31
33

341

67
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Mozna powiedziecC, ze sytuacja kierow-
cow samochodow elektrycznych poprawia
sie z kazdym miesigcem. Wedtug danych
Urzedu Dozoru Technicznego (UDT), od-
powiadajgcego za tworzenie Ewiden-
cji Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
na poczgtku sierpnia byto w Polsce Dbli-
sko 870 publicznych punktow tadowania
(na 4000 wszystkich zarejestrowanych
aut elektrycznych).

4000

zarejestrowanych
aut elektrycznych

S0

publicznych punktow
tadowania
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Uruchomienie stacji tadowania
Ustawa o elektromobilnosci | paliwach al-
ternatywnych okresla m.in. warunki, jakie
musi spetniac stacja | punkt tadowania.

Operatorem stacji tadowania moze bycC
m.in. przedsiebiorca, fundacja i jednost-
ka samorzadu terytorialnego. Decydujgc
sie na postawienie i udostepnienie stacji
oraz pobieranie optat za ustuge tadowania
nalezy pamietac, ze kazda stacja z punk-
tem o mocy wiekszej niz 3,7 kW podlega
obowigzkowym badaniom technicznym.
Przeprowadza je - I na te] podstawie do-
puszcza stacje i punkty tadowania do eks-
ploatacji - wspomniany juz UDT.

Urzgd moze wspomaoc inwestora na etapie
przygotowan, sprawdzajgc poprawnosc
dokumentacji. Mozna skorzystac ze wspar-
cia UDT, wysytajgc wniosek przez stro-

ne bAOrwww.udt.gov.pl Warto pamie-
tac, ze urzad ma 30 dni na wydanie opinii.
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http://www.udt.gov.pl

Oproécz dopuszczenia stacji lub punktu

do eksploatacji UDT wykonuje obowigz-

kowe badania techniczne urzadzen:

&
2

S

po kazdej naprawie (czyli przywro-
ceniu stanu uzywalnosci sprzed
uszkodzenia);

po modernizacji (czyli ingerencji
w instalacje elektryczng powodu-
jacej zmiane znaczgcych parame-
trow, np. gdy dodajemy punkty ta-
dowania);

PO zmianie miejsca pierwotnie za-
instalowanego urzgdzenia (jesli
doszto do roztgczenia obwodow
elektrycznych i zabezpieczen).

UDT zaznacza, ze naprawy wymagaja

wszelkie uszkodzenia bezposrednio wpty-

wajgce na bezpieczenstwo uzytkownika

np. uszkodzenie przewodu tadowania, na-

o7
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ruszenie instalacji elektrycznej wewnetrz-
nej itp. Nastepnie UDT musi ponownie
zbadac dane urzadzenie. Nie trzeba prze-
prowadzac¢ ponownego badania po wy-
mianie podzespotow, ktore nie majg bez-
posredniego wptywu na bezpieczenstwo
(np. wysSwietlacza).

Jak przebiega badanie
techniczne w UDT?

@ Ze strony www.udt.gov.pl nalezy
pobrac wniosek o przeprowadze-

nie badania, wypetnic go 1 ode-
stac elektronicznie lub tradycyjng
pocztg wraz z zatgczong doku-
mentacjg technicznag.

@ W ciggu 30 dni inspektor UDT za-
poznaje sie zdokumentami; wska-

zuje ewentualne btedy | zwraca
wniosek od uzupetnien.
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Jesli dokumenty sg poprawne, in-
spektor UDT umawia sie na termin
badania.

Urzadzenie, ktore bedzie podda-
ne badaniu, powinno byc¢ gotowe
do uzytkowania | miec widoczne
oznaczenia. Na miejscu powinien
byC przedstawiciel operatora oraz
osoba z uprawnieniami pozwala-
jacymi na ingerencje w instalacje.
Oprocz samego badania inspektor
UDT moze wyrywkowo sprawdzic
poprawnosc¢ pomiarow z dostar-
czonych protokotow | przepro-
wadzi€ proby obcigzeniowe oraz
funkcjonalne.

Po wykonaniu badania zawsze
(niezaleznie od jego wyniku)
sporzgdzany jest protokot.
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Jesli okazatoby sie, ze urzgdzenie nie zo-

stanie dopuszczone do eksploatacji, moz-
na dokonac¢ odpowiednich modyfikacji
| ponownie ztozyC wniosek o badanie.

Zgtoszenie do ewidencji

Obowigzkiem operatora stacji tadowania
jest zgtoszenie jej do Ewidencji Infrastruk-
tury Paliw Alternatywnych. Nie dotyczy to
stacji prywatnych | stacji tadowania auto-
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busow. EIPA to publiczny rejestr, dostepny
w internecie. Zawiera informacje o opera-
torze, rodzaju urzgdzenia i lokalizacji stacji.

Oprocz zgtoszenia nowej stacji operator
ma obowigzek aktualizowa¢ w EIPA dane:

dostepnosc urzadzenia

ceny ustug tadowania.

@ (,wolne”/,zajete”/,awaria”),

Zmiany te muszg byc zgtoszone w ciggu
jednej godziny. Na stronie b@https://
eipa.udt.gov.pl mozna znalezc¢ wszelkie
niezbedne informacje dla operatorow.

Obecnie najwiekszym komercyjnym ope-
ratorem sieci stacji tadowania jest firma
GreenWay Polska. W sierpniu otworzyta
SWO0j3g pierwszg ultraszybka stacje tado-
wania o mocy 150 kW, pierwsze tego typu
urzgdzenie w Polsce. Przy stacjach kolejo-
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https://eipa.udt.gov.pl
https://eipa.udt.gov.pl

wych buduje swoje stacje (rowniez ptatne)
PKP Informatyka wraz z Kolejowymi Za-
ktadami tgcznosci w Bydgoszczy. Wsrod
firm rozwijajgcych sieci tadowania sg takze
Go+eauto 1 Elocity.

Bezptatne - na razie - ustugi tadowania
oferujg stacje udostepnione przez rodzime
koncerny paliwowe (Lotos i Orlen) i ener-
getyczne (Energa, PGE i Tauron). Lokalng
siec w Warszawie ma firma energetyczna
Innogy, stuzy ona jednak gtdwnie systemo-
wi carsharingowemu InnogyGo.

g Dziekujemy za pomoc
w powstaniu materiatu Urzedowi

Dozoru Technicznego.
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Elektromobilnos¢ bez ograniczen
Szybkie tadowanie pojazdow
elektrycznych kazdego typu

Miasta stajg sie coraz wieksze i bardziej zaludnione. Zyjerny w nieustannyrm ruchu.

Jednoczeénie wzrastaja tez wymagania mieszkaricdw co do jakosci zycia, powietrza

oraz ochrony srodowiska. Chcac przemieszczad sie pomiedzy miastami i wewnatrz

nich oczekujerny, by transport byt zeroemisyjny, wygodny i zawsze na czas.

Energia elektryczna jest coraz czescie] okreslana mianem ,paliwa przysztosci™.

Rozwdj technologii produkcji, magazynowania i przesytu energii w potaczeniu z jej

inteligentnym systemem monitoringu i zarzadzania stwarza nowe mozliwosci rozwoju

przestrzeni. ABB dostarcza szybkie stacje do tadowania pojazddw elektrycznych:

od samochoddw osobowych, przez autobusy i inne srodki transportu zbiorowego,

az po samochody wyscigowe - zebys mdgt sprostad wyzwaniom kazdego dnia. ‘l ll ll
Przysziosé jest blizej niz myslisz. " l' .'

abb.pl
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Jak pandemia zmieni
elektromoblinosc?



