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Wstep

Osiagniecie w Unii Europejskiej celu neutralnosci klimatycznej do 2050 r. oznacza m.in. rewolucje w transporcie. Emisje
gazdéw cieplarnianych, pytéw i innych szkodliwych substancji w tym sektorze w ostatnich latach niestety nie malaty,
ale znaczaco wrosty. Odwrdcenie tego trendu oznacza nie tylko koniecznos¢ inwestycji w bezemisyjny transport
zbiorowy. Szansg jest powszechna elektryfikacja transportu, postepujgca rownolegle do dekarbonizacji energetyki.

Szczegdlny potencjat ma elektryfikacja samochodéw osobowych. Przemyst samochodowy jest wazng gatezig gospodarki
w panstwach Grupy Wyszehradzkiej. Istotne jest, aby w strategiach krajowych tych panstw uwzglednié zmiany, ktére
nadchodza i dobrze sie do nich przygotowac. To duze wyzwanie, ale i wielka szansa dla kazdego z krajéw cztonkowskich.

W Polsce w sektorze samochodowym pracuje ponad 300 tys. ludzi. W Czechach, Stowacji i na Wegrzech zatrudnienie
w tej branzy stanowi natomiast ponad 10% ogdlnego zatrudnienia w przemysle. Niezbedne jest wiec stworzenie
odpowiedniej strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéra bedzie odpowiadac na nowe wyzwania zwigzane z klimatem.

Konieczne jest takze wyznaczenie odpowiednich kierunkéw rozwoju i sposobow efektywnego wdrazania elektromobilnosci.
Niezwykle istotne bedzie w tym kontekscie wykorzystanie impulsu finansowego pochodzacego z krajowych planéw
odbudowy. Kluczowe bedzie takze odpowiednie ksztattowanie kompetencji pracownikéw, ktérzy beds filarami
dynamicznie rozwijajacego sie rynku.

Symbolicznym gestem ze strony paninstw Grupy Wyszehradzkiej bytoby zbudowanie elektromobilnego szlaku, czyli sieci
stacji (hubéw) tadowania, ktére pozwolityby na swobodne przemieszczanie sie pojazdami elektrycznymi pomiedzy
Warszawa, Praga, Budapesztem i Bratystawa. Dlatego wtasnie nadrzednym celem tego raportu jest zachecenie panstw
V4 do wspétpracy w tej dziedzinie.

Zachecamy do dyskus;ji.

Z powazaniem,
dr Joanna Macékowiak-Pandera
Prezes Forum Energii

Marcin Korolec
Prezes Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych
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Kluczowe wnioski i rekomendacje

° W Polsce, Czechach, Stowacji i na Wegrzech elektromobilnos$¢ jest na wczesnym etapie
rozwojul. Dziatania podejmowane w obszarze mechanizméw bezposredniego wsparcia
finansowego, jak rowniez instrumentéw fiskalnych promujacych uzytkowanie pojazdéw
elektrycznych, nie wystarczyty, by osiggnac¢ cele zaktadane na 2020 r. W ostatnich trzech
latach w krajach Grupy Wyszehradzkiej zanotowano jednak stabilny i dynamiczny wzrost
zaréwno liczby uzytkowanych pojazddéw elektrycznych, jak i punktéw ich tadowania.

° W krajach Grupy Wyszehradzkiej branza samochodowa jest wazna gatezig przemystu, ktéra
stanowi znaczna czes$¢ krajowego PKB, zapewnia wiele miejsc pracy i ma istotny udziat
w eksporcie. Obecnie opiera sie ona w przewazajacej mierze na tradycyjnej technologii
spalinowej, ktora jest juz w fazie schytkowej. Sektor motoryzacyjny czekaja wiec ogromne
zmiany zwigzane z przejsciem na technologie zeroemisyjne. Jest to kierunek zgodny
z gtéwnym filarem nowego paradygmatu rozwoju Unii Europejskiej, czyli zielona i cyfrowa
gospodarka. Bez skutecznych dziatan na rzecz tego typu inwestycji, przysztos¢ branzy
samochodowej w krajach V4 stanie pod duzym znakiem zapytania.

° Decyzja o zwiekszeniu skali redukcji emisji gazéw cieplarnianych dla UE z 40% do 55% do
2030 r. wzgledem 1990 r. oznacza konieczno$¢ duzej redukcji emisji w sektorze transportu
drogowego. Obok regulacji dotyczacych norm dla silnikéw spalinowych, kluczowymi
metodami redukcji emisji beda rozwéj elektromobilnosci oraz dekarbonizacja miksu
energetycznego. Panstwa Grupy Wyszehradzkiej moga w znacznej mierze przyczynic¢
sie do realizacji tych celéw poprzez swoj duzy potencjat zawarty w sektorze przemystu
motoryzacyjnego.

° Rozwdj elektromobilnosci powinien zosta¢ uwzgledniony w krajowych projektach
wspofinansowanych ze srodkéw krajowych planéw odbudowy, wieloletnich ram finansowych
na lata 2021-2027 i innych zrédet zewnetrznych. Absorpcja tak znacznych $rodkéw
wymagac jednak bedzie wyznaczenia przedsiewzied i projektow priorytetowych, dajacych
szanse na osiaggniecie wymiernych rezultatow. Elektryfikacja transportu publicznego oraz
rozbudowa infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych s obszarami o najwiekszym
potencjale w kontekscie efektywnego wykorzystania dostepnych srodkdw.

° Pierwszym rekomendowanym projektem flagowym dla panstw V4 jest stworzenie
Elektrycznego Szlaku (EV4 Route). To plan potaczenia stolic panstw cztonkowskich V4
siecig wielofunkcyjnych stacji (hubdw) tadowania pojazdéw, ktéra umozliwitaby ptynne
przemieszczanie sie pojazdami elektrycznymi wszystkich typéw pomiedzy Warszawa,
Praga, Budapesztem i Bratystawa.

° Drugim rekomendowanym projektem flagowym jest utworzenie Regionalnego Centrum
Kompetenciji dla Elektromobilnosci, ktére wzmocni potencjat rozwoju elektromobilnosci
nie tylko w panstwach V4, ale w catej wschodniej czesci Unii Europejskiej. Centrum
powinno wspierac ksztatcenie kadry inzynierskiej na nowych kierunkach na uczelniach
technicznych, jak réwniez opracowac i uruchomic program szkolen i stazéw dla pracownikéw
produkcyjnych. Kluczowsa role w utworzeniu i funkcjonowaniu takiej instytucji mogtby
odegrac¢ Fundusz Wyszehradzki.

Polska, Czechy, Stowacja oraz Wegry tworza Grupe Wyszehradzka, zwana takze krajami V4.



2.  Tlo analizy — transport drogowy a cele polityki klimatycznej
Unii Europejskie;

Dziatania majgce na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych zaréwno na poziomie polityk europejskich, jak
i poszczegdlnych panstw cztonkowskich, skupiaty sie w ostatnich latach przede wszystkim na energetyce i przemysle,
gdyz to wiasnie one odpowiadaty za najwieksze emisje gazéw cieplarnianych do atmosfery. Transport drogowy uznawany
byt za jedno z gtéwnych Zrédet zanieczyszczenia powietrza w miastach. Dlatego tez opracowywane i wdrazane od wielu
lat kolejne normy emisji Euro dla pojazdéw, nie obejmowaty emisji dwutlenku wegla.

Transport jest obecnie sektorem o najwiekszym udziale emisji gazéw cieplarnianych w Unii Europejskiej i jedynym,
ktorego emisje utrzymuja trend wzrostowy w ostatnich latach. Na rysunku 1 widaé, ze w przeciwienstwie do transportu,
w pozostatych sektorach emisje powoli spadaja. Podobna sytuacja ma miejsce w krajach V4, gdzie na przestrzeni
ostatnich 30 lat emisje z sektora transportu znaczaco wzrosty (rysunek 2).

Rysunek 1. Trendy emisji gazéw cieplarnianych w UE-28 z wybranych sektoréw gospodarki w latach 1990-2018
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych EUROSTATU, https:/ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/env_air_gge/
default/table?lang=en.

Rysunek 2. Zmiany poziomu emisji gazéw cieplarnianych z transportu drogowego w panstwach V4 w latach
1990-2018 w mln ton ekw. CO,
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych EUROSTATU, https:/ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/env_air_gge/
default/table?lang=en.
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W sektorze transportu w UE zdecydowanie najwiekszy udziat w emisjach gazéw cieplarnianych ma transport drogowy
(rysunek 3). Rysunek 4 pokazuje natomiast, ze najwiekszym Zrodtem emisji w transporcie drogowym sg samochody
osobowe (61%), w nastepnej kolejnosci samochody ciezarowe i autobusy (ponad 25%) oraz samochody dostawcze (12%).

Rysunek 3. Procentowa struktura emisji gazéw cieplarnianych w sektorze transportu w UE w 2018 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Europejskiej Agencji Srodowiska (European Environment Agency, https:/www.

eea.europa.eu/data-and-maps/daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_11).

Rysunek 4. Procentowa struktura emisji gazoéw cieplarnianych w sektorze transportu drogowego w UE w 2019 r.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Europejskiej Agencji Srodowiska, https:/www.eea.europa.eu/data-and-maps/
daviz/share-of-transport-ghg-emissions-2#tab-googlechartid_chart_11.

Odwrécenie obecnych trendéw emisji w transporcie drogowym w panstwach V4 stanowi duze wyzwanie. Jest to
spowodowane przede wszystkim ciggtym wzrostem liczby uzywanych i wysokoemisyjnych zarejestrowanych pojazdéw,
co wynika ze zwiekszenia sie ich dostepnosci. To konsekwencja rosnacej zamoznosci gospodarstw domowych oraz
zwiekszajacej sie podazy uzywanych pojazdow ze strony bardziej zamoznych panstw cztonkowskich UE.

Na poczatku lat 90. liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkarncow w Polsce, Czechach, Stowacji i na Wegrzech
byta zdecydowanie nizsza niz w panstwach dawnej UE-15. Jednak obecnie liczby te nie odbiegajg od innych paristw
unijnych, a w przypadku Polski wskaznik nalezy do najwyzszych (rysunek 5).



Rysunek 5. Liczba samochoddw osobowych na 1000 mieszkaricéw w panistwach UE-28
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych EUROSTATU, https:/appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/show.do?dataset=road_

eqs_carhab&lang=en.

Sredni wiek pojazdu osobowego w paristwach V4 i innych krajach naszego regionu jest wyzszy niz w pozostatych
unijnych panstwach (rysunek 6). Oznacza to, ze wiekszo$¢ floty to pojazdy bardziej emisyjne zaréwno pod wzgledem
wydzielania CO,, jak i innych szkodliwych substancji, takich jak tlenki azotu czy czastki state.

Rysunek 6. Sredni wiek pojazdu osobowego w UE-27 i wybranych paristwach czlonkowskich mierzony w latach

(dane z2019r.)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazdéw (ACEA, Average Age of the

EU vehicle fleet, 2021, https:/www.acea.be/statistics/tag/category/average-vehicle-age).

Dotychczasowa polityka klimatyczna w Unii Europejskiej nie sprzyjata skutecznej redukcji emisji z sektora transportu.
Energetyka i duza cze$¢ przemystu zostaty objete europejskim systemem handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS).
Tymczasem transport, wraz z takimi sektorami jak rolnictwo czy sektor komunalno-bytowy, objeto regulacja dotyczaca
podziatu unijnych zobowiazan do redukcji, tzw. effort-sharing (zwany rowniez obszarem non-ETS). Dla poszczegdinych
panstw cztonkowskich ustalane sg indywidualne cele redukgji.

Panstwa V4 do 2020 r. zobowigzane byty nie tyle do zmniejszenia poziomu emisji z sektoréw non-ETS, co do ograniczenia
wzrostu emisji w tym obszarze w poréwnaniu do 1990 r. (tabela 1).
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Tabela 1. Dotychczasowe cele redukcji emisji gazéw cieplarnianych dla sektora non-ETS do 2020 i 2030 r.

w poréwnaniu do poziomu emisji w 2005 r.

Panstwo Cel 2020 Cel 2030
Polska +14% -7%
Czechy +9% -14%

Stowacja +13% -12%
Wegry +10% -7%

Zrodto: opracowanie wtasne.

Sytuacja zmienita sie wraz z przyjeciem w UE celu zmniejszenia emisji do roku 2030. Przyjety w 2014 r. cel 40%
redukcji emisji oznaczat zobowigzanie panstw cztonkowskich do ograniczenia ich takze w sektorach non-ETS. Biorac
pod uwage lata braku skutecznych polityk w tym zakresie w panstwach V4, wdrazanie dziatan na rzecz redukcji emisji,
réwniez w sektorze transportu, stato sie pilnym wyzwaniem. Presja wzrosta jeszcze bardziej po przyjeciu przez UE
dtugoterminowego celu neutralnosci klimatycznej do 2050 r. i zwiekszeniu celu redukcji emisji z 40% do 55% do
2030 r. wzgledem 1990 r.

Neutralnos¢ klimatyczna UE nie zostanie osiggnieta bez dekarbonizacji transportu drogowego. W ramach opracowanej
i przyjetej w 2020 r. nowej strategii Europejski Zielony tad (European Green Deal) wyraznie wskazano, ze dekarbonizacja
transportu jest jednym z priorytetowych kierunkéw UE2. Zatozenia te znalazty potwierdzenie w opublikowanej przez
Komisje Europejska pod koniec 2020 r. nowej Strategii na Rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci®.

Wiele panstw europejskich (Norwegia, Wielka Brytania, Francja, Holandia, Szwecja, Stowenia) zadeklarowato
wprowadzenie w ciggu najblizszych 10-20 lat zakazu rejestracji pojazdéw z silnikiem spalinowym®. Podejmowane
na poziomie UE dziatania zaostrzajace limity emisji CO, dla producentéw pojazdéw, réwniez ukierunkowane sa na
stopniowe odchodzenie od paliw kopalnych w transporcie.

Nowy limit emisji CO, na poziomie 95 g CO,/km, obowiazujacy od 1 stycznia 2021 r.?, w praktyce wymusza dalsze
powiekszanie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w ofercie sprzedazowej poszczegdlnych producentéw. Trwajace
obecnie dyskusje nad nowa norma emisji Euro 7 z pewnoscia przyniosa kolejne rozwigzania promujace czysty transport.

Komisja Europejska 14 lipca 2021 r. zaprezentowata oczekiwany pakiet zmian legislacyjnych Fit for 55. Zawiera on
propozycje zmian 10 regulacji z obszaru polityki energetycznej i klimatycznej, ktére majg zagwarantowac osiggniecie
redukcji emisji 0 55% w poréwnaniu do 1990 r. Transport, ktéry jest obecnie gtéwnym zrédtem emisji gazéw cieplarnianych
w Unii Europejskiej, zajmuje najwazniejsze miejsce w pakiecie.

Najistotniejsza dla sektora propozycja Komisji Europejskiej jest przyspieszenie elektryfikacji samochodéw osobowych
i dostawczych. Do 2030 r. Srednie emisje z nowych pojazdéw maja zostac obnizone o odpowiednio 55% i 50%, a do
2035 r. maja one zosta¢ zredukowane do zera. Oznacza to de facto zakaz sprzedazy samochodéw spalinowych w UE
po 2035r.

2 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw, Europejski
Zielony tad, COM(2019)640, 2019, http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0016.02/
DOC_1&format=PDF.

3 Komunikat Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw, Strategia
na Rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci, COM(2019)789, 2020, http://ec.europa.eu/commission/presscorner/api/files/document/
print/pl/ip_20_2329/1P_20_2329 _PL.pdf.

4 S. Wappelhorst, H. Cui, Growing momentum: Global overview of government targets for phasing out sales of new internal combustion engine
vehicles, International Council on Clean Transportation (ICCT), 2020, http://theicct.org/blog/staff/global-ice-phaseout-nov2020.
5 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajgce normy emisji CO, dla nowych

samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajqce rozporzqdzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011,
Dz. Urz. UEL 111/13.



Jest to rewolucyjna zmiana dla przemystu motoryzacyjnego w catej Unii Europejskiej, ktory bedzie musiat skoncentrowac
sie na produkcji samochodoéw elektrycznych. Bedzie to takze historyczna zmiana dla uzytkownikéw samochodoéw, ktérzy
w najblizszych latach bedg masowo przesiada¢ sie do samochodéw zeroemisyjnych, przede wszystkim bateryjnych.

Waznym sygnatem jest rowniez propozycja zmiany dotychczasowej dyrektywy w sprawie infrastruktury paliw
alternatywnych (tzw. dyrektywy AFID) na rozporzadzenie, ktdre natozy na panstwa cztonkowskie wigzgce cele w zakresie
infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych, ze szczegélnym uwzglednieniem punktéw tadowania zlokalizowanych
wzdtuz gtéwnych szlakdw transportowych (TEN-T) przeznaczonych dla pojazdéw dostawczych i ciezarowych.

3.  Kraje V4 na tle sektora motoryzacji w Unii Europejskie;

Sektor motoryzacyjny w Europie stanowi wazny element gospodarki - to az 15 mln miejsc pracy i ponad 6,7% catkowitego
zatrudnienia w UE. W 2019 r. wyprodukowano w Europie ponad 18,5 min pojazddw, co stanowi ok. 20% globalnej
produkgji. Ponad 5,5 mIn pojazdéw wyeksportowano, generujac nadwyzke handlowa UE w wysokosci 74 mld euro.
Po europejskich drogach porusza sie obecnie 313 mlin pojazdéw.

Produkcja pojazddw i ich podzespotéw to jedna ze specjalizacji przemystu wytwadrczego w panstwach V4. Polska
i Czechy posiadaja najwieksza liczbe przedsigbiorstw w sektorze motoryzacyjnym. W latach 2010-2017 produkcja
w tym sektorze wyjatkowo dynamicznie rozwijata sie takze w Stowacji i na Wegrzech (Stowacja podwoita wartos$c
produkcji w cenach biezacych w tym obszarze, a na Wegrzech wzrost siegnat niemal 90%).

Sektor motoryzacyjny ma najwieksze znaczenie dla gospodarki Stowacji. W latach 2010-2017 zanotowano tam
rekordowy wzrost zatrudnienia w branzy motoryzacyjnej (54%), a pod wzgledem liczby produkowanych rocznie
pojazdow na 1000 mieszkancow Stowacja zajmuje obecnie pierwsze miejsce na Swiecie® (rysunek 7).

Rysunek 7. Zatrudnienie w sektorze motoryzacyjnym w paristwach V4
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Zrédto: K. Debkowska i in., The automotive industry in the Visegrad Group countries, Polski Instytut Ekonomiczny, 2019, https:/pie.
net.pl/wp-content/uploads/2019/08/PIE-Raport_Automotive.pdf.

Przemyst motoryzacyjny w panstwach V4 stanowi takze bardzo wazng czes$¢ eksportu (rysunek 8). Na tle tej grupy
Polska wyrdznia sie duzym udziatem sektora produkcji komponentéw motoryzacyjnych. Podczas gdy w Czechach,
Stowacji i na Wegrzech najwazniejsza role odgrywaja fabryki pojazdéw i gtéwnych podzespotéw (silniki), Polska
specjalizuje sie w produkcji czesci zamiennych i mniejszych podzespotéw samochodowych.

) K. Debkowska i in., The automotive industry in the Visegrad Group countries, Polski Instytut Ekonomiczny, 2019, https:/pie.net.pl/wp-content/
uploads/2019/08/PIE-Raport_Automotive.pdf.
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Rysunek 8. Warto$¢é i udzial eksportu pochodzgcego z przemystu samochodowego w catkowitej wartosci eksportu

w krajach V4
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Zrédto: K. Debkowska i in., op.cit.
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Polski sektor przemystu motoryzacyjnego jest bardziej zdywersyfikowany w poréwnaniu z innymi krajami V4. Rozwiniete
globalne i europejskie powigzania w tancuchu wartosci stwarzaja Polsce mozliwosci wiekszej i szybszej adaptacji
nowych trendéw i technologii (rysunek 9).

Rysunek 9. Kluczowi producenci pojazdéw i silnikéw w krajach V4
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Przemyst motoryzacyjny w panstwach V4 opiera sie na tradycyjnych technologiach napedowych. Tymczasem dziatania
w zakresie dekarbonizacji transportu drogowego w perspektywie kolejnych lat skutkowac beda zmniejszeniem popytu
na pojazdy z silnikami spalinowymi (przede wszystkim z silnikami diesla). Oznacza to, Ze dzisiejsza silna pozycja motoryzacji
w panstwach V4 w europejskim i globalnym taricuchu wartosci moze by¢ zagrozona.

W 2019 r. w UE sprzedano ponad 550 tys. pojazdow elektrycznych (pojazdy bateryjne BEV oraz hybrydy typu plug-in
PHEV), czyli 0 45% wiecej niz w roku 2018. Dane za 2020 r. wskazuja, ze mimo ponad 25% spadku sprzedazy pojazdéw
osobowych w UE na skutek pandemii COVID-19, pojazdy elektryczne zanotowaty dynamiczny wzrost sprzedazy,
podwajajac wynik z 2019 r. (rysunek 10). Sprzedano tacznie ponad milion samochodéw bateryjnych i hybryd typu
plug-in. Dzieki temu udziat pojazdéw elektrycznych na rynku nowych pojazdéw w Europie osiagnat ponad 10%’.

Rysunek 10. Liczba nowych rejestracji pojazdéw elektrycznych (BEV oraz PHEV) w UE w latach 2008-2020
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Zrédto: Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Unia Europejska, https:/www.eafo.eu/countries/

european-union/23640/vehicles-and-fleet.

Z duzym prawdopodobienstwem sektor transportu czekaja ogromne zmiany, a dominujacymi trendami beda:

1. Elektryfikacja pojazdéw.

2 Wspétdzielenie pojazdéw (carsharing).
3. Rozwdj samochoddéw autonomicznych.
4 Samochody potaczone z siecia®.

Trendy te wptyna nie tylko na wybory konsumentéw, dzisiejszych kierowcdw i pasazeréw, lecz takze na rynek producentéw
pojazdéw i ich komponentow.

Silnik elektryczny w pojazdach znaczaco rézni sie od tradycyjnego silnika spalinowego, poniewaz jest prosty w budowie,
mniej awaryjny i relatywnie tani. Branza motoryzacyjna bedzie musiata otworzy¢ sie na baterie - zupetnie nowy
komponent produkowany w wiekszosci przez poddostawcow.

Waznym elementem pojazdu elektrycznego jest tez oprogramowanie do zarzadzania energia i sterujace pracg wszystkich
kluczowych uktadéw. Niezawodnos¢ i funkcjonalnos¢ oprogramowania pojazdu elektrycznego bedzie gtéwnym wyznacznikiem
jego jakosci, a wiec takze konkurencyjnosci na coraz bardziej wymagajacym rynku. Znaczenie i warto$¢ oprogramowania,
takze komercyjnych aplikacji, z ktorych korzystac beda uzytkownicy, beda rosty wraz z rozwojem autonomizacji pojazdow.

7 Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Unia Europejska, https:/www.eafo.eu/countries/european-union/23640/
vehicles-and-fleet.
8 Zasadniczo pojazdem potaczonym z siecia mozna nazwac kazdy pojazd wyposazony w urzadzenie z dostepem do internetu i odpowiednie

aplikacje. Powinien on umozliwia¢ m.in. transmisje danych z silnika, podwozia i pozostatych podzespotéw do systemu zarzadzania danymi,
a takze ich przetwarzanie i udostepnianie (rdwniez w postaci alertéw) dla kierowcy.
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Zmieni sie takze sposob uzytkowania samochoddéw. Pojazdy wspétdzielone, a docelowo autonomiczne, beda
wykorzystywane znacznie czesciej i intensywniej niz obecnie samochody prywatne lub stuzbowe. Dzieki temu,
ze stopniowo beds je zastepowad, taczna liczba zarejestrowanych pojazdow bedzie systematycznie spadaé. Wszystkie
te zmiany powoli przeobraza rynek, a w szczegdlnosci sektor producentéw czesci i akcesoriéw samochodowych.

Dzisiejsza silna pozycja wytwércdw pojazddw i ich czesci w panstwach V4 moze utwierdzaé w przekonaniu, ze nadchodzace
zmiany sg jeszcze zbyt odlegte, aby podejmowac dziatania juz teraz. Ma to znaczenie zwtaszcza w przypadku wielu
mniejszych firm funkcjonujacych w rozbudowanych tancuchach dostaw zwigzanych z procesem produkcji pojazdéw
samochodowych.

Bez podjecia dziatan przez przemyst samochodowy oraz $wiadomej polityki przemystowej panstw, w krétkim czasie

sytuacja ta moze sie zmienic.

Takie same przemiany czekaja takze sektor ustug serwisowych. Znacznie zmniejszona liczba czynnosci
obstugowo-serwisowych w potaczeniu z eliminacjg konkretnych ustug (np. wymian olejéw czy ptynéw chtodniczych)
spowoduje, ze liczba punktéw serwisowo-naprawczych bedzie malata, co moze wptynaé negatywnie na poziom
zatrudnienia w tym sektorze.

4. Przeglad stanu rozwoju elektromobilnosci w krajach V4

Elektromobilnos¢, zaréwno pod wzgledem liczby zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych, jak tez
rozwoiju infrastruktury do ich tadowania, znajduje sie w poczatkowej fazie rozwojowej we wszystkich
panstwach cztonkowskich Grupy Wyszehradzkiej.

Kluczows role w zakresie jej rozwoju odegrato przyjecie w 2014 r. dyrektywy w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych?, ktérej celem jest wsparcie zastosowania ich w transporcie (tzw. dyrektywa AFID). Paliwami
alternatywnymi w rozumieniu dyrektywy sa paliwa lub zrédta energii, ktore:

° stuzg przynajmniej czesciowo jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrédet
energii w transporcie,

° moga przyczynic¢ sie do ograniczenia importu ropy przez panstwa cztonkowskie UE,

° moga przyczynic¢ sie do obnizenia emisyjnosci sektora transportu.

Tak rozumiane paliwa alternatywne to m.in.: energia elektryczna, wodér, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowe,
gaz ziemny (w tym biometan) w postaci sprezonego gazu ziemnego CNG i skroplonego gazu ziemnego LNG oraz gaz
ptynny LPG.

Zgodnie z przepisami dyrektywy panstwa cztonkowskie UE sa zobowigzane do opracowania i przyjecia krajowych
ram polityki na rzecz rozwoju i rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych. Realizacja zadan zawartych w tym
dokumencie stanowita w kazdym kraju pierwszy i najwazniejszy impuls do rozpoczecia procesu tworzenia polityk
i otoczenia regulacyjnego, ktérych zadaniem jest wspieranie elektromobilnosci.

9 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
Dz. Urz. UE L 307/1.



4.1. Polska
4.1.1. Polityki i otoczenie regulacyjne

Jednym z podstawowych obowigzujacych dokumentéw ksztattujgcych polska polityke wobec elektromobilnosci jest
przyjeta w 2017 r. Strategia Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)'°. W dokumencie tym pojawia sie po raz pierwszy cel
wskaznikowy, zgodnie z ktérym pod koniec 2025 r. po polskich drogach powinien poruszac sie co najmniej 1 milion
pojazdow elektrycznych??,

W marcu 2017 r. rzad przyjat natomiast Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce!?. Dokument ten okresla priorytetowe
kierunki, w jakich powinny by¢ podejmowane dziatania zwigzane z elektromobilnoscia. Najwazniejsze z nich to:

° zmiana $wiadomosci potencjalnych uzytkownikéw samochodoéw elektrycznych,

° opracowanie systemu zachet dla uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych, w tym instrumentéw podatkowych,
° rozwdj i wsparcie producentéw w segmencie elektromobilnosci,

° zmiany regulacyjne warunkujace i wspierajace rozwadj elektromobilnosci,

° modernizacja sieci elektroenergetycznej i dostosowanie jej do specyfiki poboru energii z sieci przez

pojazdy elektryczne.

Wedtug prognoz zawartych w dokumencie realizacja powyzszych dziatan miata skutkowacé osiggnieciem nastepujacych
celéow dla 2020 2025 r. (rysunek 11):

1. W 2020 r. w 32 wybranych aglomeracjach po drogach miato poruszac sie 50 tys. pojazdéw elektrycznych,
powstac miato 6 tys. punktéw o normalnej mocy tadowania oraz 400 punktéw o duzej mocy tadowania
- gtéwnie przy autostradach, drogach ekspresowych i gtéwnych drogach krajowych.

2. W 2025 r. na poziomie ogdlnopolskim prognozowano 1 milion pojazdéw elektrycznych poruszajacych
sie po drogach.

Powyzsze cele w zakresie elektromobilnosci zostaty potwierdzone w opracowanych i przyjetych przez rzad w 2017 r.
Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych??, stanowigcych element wdrazania postanowien
dyrektywy w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Rysunek 11. Cele wskaznikowe elektromobilnos$ci na lata 2020-2025 w Polsce
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Zrédto: Ministerstwo Energii, Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, 2016, https:/www.gov.pl/attachment
/75d21d4a-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e.

10 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) przyjeta przez Rade Ministréow 14 lutego 2017 r.,
2017, https:/www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf.
11 Zaréwno w Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju, jak tez pozostatych dokumentach strategicznych (Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych), pod pojeciem pojazdu elektrycznego rozumiany jest zaréwno pojazd
wytacznie bateryjny (BEV), jak rowniez pojazd hybrydowy typu plug-in (PHEV).

12 Ministerstwo Energii, Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, 2016, fhttps:/www.gov.pl/attachment/75d21d4a
-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e.
13 Ministerstwo Energii, Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, 2017, https:/www.gov.pl/attachment/

c719b539-bbaa-4875-9adf-b7bf9010eé2c.
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W celu realizacji dziatan i priorytetéw zawartych w powyzszych dokumentach planistycznych w 2018 r. przyjeta
zostata ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych'4. Okresla ona m.in.:

° warunki rozwoju i zasady rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie oraz
zasady $wiadczenia ustug w zakresie tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym ustanowienie
mechanizmu interwencyjnego budowy infrastruktury tadowania w 32 gminach oraz zwolnienie
operatoréw z obowiagzku posiadania koncesji na sprzedaz energii elektrycznej),

° obowiazki podmiotow publicznych w zakresie zapewnienia okreslonego udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych w obstugujacych je flotach oraz we flotach autobuséw realizujacych zadania
w zakresie transportu publicznego,

° zasady funkcjonowania stref czystego transportu w miastach.
W ustawie zawarto réwniez postanowienia stwarzajace korzysci i zachety dla posiadaczy i uzytkownikéw pojazdéw
elektrycznych. Zaliczy¢ do nich nalezy:

° zwolnienie z akcyzy na zakup osobowych pojazdéw elektrycznych (BEV) oraz do 1 stycznia 2021 r.
réwniez na zakup pojazdéw osobowych hybrydowych typu plug-in (PHEV)*>,

° mozliwos$¢ poruszania sie pojazdéw elektrycznych po buspasach do konca 2025 .,
° zwolnienie pojazdéw elektrycznych z optat obowigzujacych w strefach ptatnego parkowania,
° podwyzszenie goérnego limitu odpisu amortyzacyjnego.

W listopadzie 2020 r., w odpowiedzi na liczne postulaty dotyczace koniecznosci zmiany przepiséw, skierowano do
konsultacji projekt duzej nowelizacji ustawy. Projektowane zmiany dotyczg m.in. tworzenia i funkcjonowania stref
czystego transportu, nowych instrumentéw podatkowych oraz zmian w zakresie zasad rozwoju infrastruktury tadowania.

Kwestie dotyczace elektromobilnosci ujeto rowniez w przyjetej w lutym 2021 r. Polityce energetycznej Polski do
2040 roku'®. W ramach celu szczegétowego nr 4 - Rozwdj rynkéw energii i jego czesci C) - Rozwéj rynku produktéw
naftowych i paliw alternatywnych, w tym biokomponentéw i elektromobilnosci, jako cel kierunkowy wskazano, aby
w 2030 . liczba zarejestrowanych w Polsce pojazdéw elektrycznych bateryjnych i hybrydowych typu plug-in wyniosta
600 tys. sztuk. Aby zapewnié¢ mozliwos¢ tadowania ich w ogélnodostepnych stacjach tadowania do 2030 r., nalezy
utworzy¢ 49 tys. punktéw o normalnej mocy oraz 11 tys. punktéw o duzej mocy tadowania.

Przyjete wczesniej cele w zakresie liczby pojazdéw elektrycznych zostaty wiec zweryfikowane z uwzglednieniem
obecnego stanu i tempa rozwoju tego sektora w Polsce. W dokumencie okreslono takze kierunki dziatan w zakresie
zmniejszenia emisji z komunikacji publicznej.

W celu zwiekszenia roli transportu publicznego w redukcji zjawiska ,niskiej emisji”, w dokumencie okreslono takze
cele dla miast liczacych powyzej 100 tys. mieszkarncéw:

° od 2025 r. - wszystkie nowe autobusy nabywane na potrzeby komunikacji miejskiej beda elektryczne
lub napedzane wodorem,

° od 2030 r. - 100% autobusowej floty komunikacji miejskiej bedzie zeroemisyjna.
14 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz.U. z 2018 r. poz. 317.
15 Zwolnienie z akcyzy oraz wyzszy limit amortyzacyjny weszty w zycie 18 grudnia 2018 r. po uzyskaniu pozytywnej opinii Komisji Europejskiej

w zakresie zgodnosci z zasadami pomocy publicznej. Zwolnienie dla pojazdéw hybrydowych typu plug-in przedtuzono do konca 2023 r.
w drodze nowelizacji ustawy o podatku akcyzowym.

16 Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, Polityka energetyczna Polski do 2040 roku, 2021, https:/www.gov.pl/web/klimat/
polityka-energetyczna-polski.



4.1.2. Instrumenty wsparcia

Dla zapewnienia finansowania planowanych dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
i elektromobilnosci w lipcu 2018 r. powotano, w drodze nowelizacji ustawy o biokomponentach i paliwach ciektych?’,
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Gtéwnym zadaniem Funduszu miato by¢ zapewnienie wsparcia finansowego
dla realizacji zadan wymienionych w krajowych dokumentach dotyczacych rozwoju elektromobilnosci i zwigzanej z nig
infrastruktury. Zrédtem jego finansowania byta wprowadzona tzw. optata emisyjna, ktéra ustalono w wysokosci 8 gr
za litr paliwa. Do Funduszu miato trafiac 15% wptywéw z optaty. Wedtug szacunkéw zawartych w Ocenie Skutkéw
Regulacji wskazano, ze w 2019 r. wptywy z tego tytutu powinny wynie$é 1,7 mld zt, z czego do FNT miato trafi¢
340 min zt. Natomiast w ciagu 10 lat przychody FNT miaty wynie$¢ 6,75 mid zt.

Mimo opracowanych i opublikowanych w 2019 r. aktéw wykonawczych, okreslajacych zasady wydatkowania Srodkéw
(m.in. na wsparcie zakupu pojazdow elektrycznych dla 0séb fizycznych oraz firm i instytucji), nie doczekaty sie one
realizacji i nie przeprowadzono zadnego naboru wnioskdéw o dofinansowanie. Ostatecznie uznano, ze mechanizmy
funkcjonowania FNT s3 zbyt skomplikowane i podjeto decyzje o jego likwidaciji.

W praktyce Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zastgpiono zobowigzaniem wieloletnim Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW). Miato to na celu przyspieszenie finansowania ze $rodkéw publicznych
rozwoju transportu niskoemisyjnego poprzez uproszczenie procedur ich wydatkowania. Wszystkie zgromadzone
w ramach FNT $rodki (ich wysoko$¢ na koniec wrzesnia 2020 r. szacowano na ok. 610 min zt)!® przekazane zostaty
do NFOSIGW.

Dotychczas w Polsce zrealizowano jedynie niewielki program pilotazowy wsparcia zakupu pojazdéw elektrycznych.
W czerwcu 2020 r. NFOSIGW ze $rodkdw wiasnych ogtosit nabér wnioskéw w ramach programéw priorytetowych,
majacych na celu na dofinansowanie zakupu pojazddw:

° osobowych dla os6b prywatnych??,
° dostawczych dla matych i $rednich przedsiebiorstw (MSP)2°,
° osobowych wykorzystywanych jako takséwka?*.

Niska kwota maksymalnego wsparcia, dos¢ skomplikowane procedury uzyskania refundacji oraz ogtoszenie programu
bez wczesniejszych zapowiedzi byty powodami niewielkiego zainteresowania odbiorcéw. Z przeznaczonych na jego
realizacje niemal 150 min zt wykorzystano zaledwie 7%%.

Pod koniec czerwca 2021 r. NFOSIGW ogtosit dtugo oczekiwany program priorytetowy wsparcia
zakupu pojazdow elektrycznych ,Moj elektryk”. Program trwa¢ ma dtugo, bo do kornca 2025 r., a jego
taczny budzet to 500 min zt, w tym 100 min zt przeznaczono na nabdr wnioskéw dla osoéb fizycznych,
a 250 min zt na wsparcie nabycia pojazdéw dla innych podmiotéw w formie leasingu.

17 Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych i niektérych innych ustaw, Dz.U. z 2018 r.
poz. 1344.

18 Przemyst i Srodowisko, Likwidacja FNT - zmiany w ustawie o biopaliwach, 2020, https:/przemyslisrodowisko.pl/likwidacja-fnt-zmiany-
w-ustawie-o-biopaliwach/.

19 NFOSIGW, Zielony samochdd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego (M1), http:#/nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/
srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/.

20 NFOSIGW, eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1), http:/nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/
srodki-krajowe/programy-priorytetowe/evan/.

21 NFOSIGW, Koliber - taxi dobre dla klimatu - pilotaz, http:/nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/
koliber/.

22 Puls Biznesu, PSPA: program doptat do zakupu samochodéw elektrycznych do poprawy, 2020, http:/www.pb.pl/pspa-program-doplat-

do-zakupu-samochodow-elektrycznych-do-poprawy-999442.
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Dla os6b fizycznych przewidziano wsparcie zakupu wytacznie pojazdéw osobowych kategorii M1 (mogacych przewozié
nie wiecej niz 8 pasazerdow), natomiast dla pozostatych podmiotow katalog pojazdéw elektrycznych objetych wsparciem
jest znacznie szerszy. Nalezg do nich:

° jednostki sektora finanséw publicznych,
° instytuty badawcze,

° przedsiebiorcy,

° stowarzyszenia,

° fundacje,

° spotdzielnie,

° rolnicy indywidualni,

° koscioty i inne zwigzki wyznaniowe,

° organizacje religijne.

W przypadku tych podmiotéw dofinansowanie obejmuje takze pojazdy kategorii M2 (do przewozu wiecej niz 8 oséb,
ktérych masa nie przekracza 5 t), M3 (do przewozu wiecej niz 8 os6b, ktérych masa przekracza 5 t), N1 (samochody
dostawcze o masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t) oraz pojazdy kategorii L1e-L7e, czyli motorowery dwu-
i tréjkotowe, motocykle dwu- i trojkotowe oraz czterokotowe (np. quady).

W poréwnaniu do projektéw pilotazowych podniesiono gérny prég cenowy pojazdu ze 125 do 225 tys. zt i zniesiono
wymaog minimalnego rocznego przebiegu dla 0séb fizycznych. Dzieki temu wsparcie obejmie zdecydowang wiekszo$¢
oferowanych obecnie na rynku pojazdéw elektrycznych, ale tak jak w innych krajach, zakup bardzo drogich i luksusowych
modeli nie bedzie wspierany.

Zmienito sie takze podejécie do ustalania kwoty dofinansowania. W przypadku oséb fizycznych zrezygnowano z ustalania
kwoty w formule procentowej (15% kosztow kwalifikowanych, ale nie wiecej niz 18 750 zt) na rzecz ustalenia statej
kwoty 18 750 zi, niezaleznie od ceny nabycia pojazdu. Wyjatkiem s3g posiadacze Karty Duzej Rodziny, ktérzy moga
liczy¢ na wsparcie w kwocie 27 tys. zt bez gérnego limitu ceny zakupu.

W przypadku wsparcia dla innych podmiotdéw, system jest nieco bardziej skomplikowany. Dla pojazdéw kategorii M1
ustalono taki sam prog cenowy, jak dla 0sdb fizycznych (225 tys. zt), ale kwota dofinansowania wynosi 18 750 zt,
jesli roczny przebieg nie bedzie weryfikowany lub 27 tys. zt, jesli roczny przebieg bedzie weryfikowany i wyniesie
co najmniej 15 tys. km rocznie.

Dla pojazddéw kategorii M2, M3 i N1 kwota dofinansowania wynosi do 20% kosztéw kwalifikowanych, ale nie wiecej
niz 50 tys. zt w przypadku braku weryfikacji przebiegu rocznego lub 30% kosztéw kwalifikowanych, ale nie wiecej niz
70 tys. zt przy przebiegu powyzej 20 tys. km rocznie. Dla tych kategorii nie ma réwniez gérnego limitu cenowego.

Dla motorowerdéw i motocykli nie wyznaczono gérnego limitu cenowego i wymogoéw dotyczacych rocznego przebiegu,
przy czym kwota dofinansowania wynosi 30% zakupu, ale nie wiecej niz 4 tys. zt.

Okres kwalifikowalnosci kosztéw rozpoczat sie od 1 maja 2020 r. Oznacza to, ze jezeli pojazd elektryczny spetniajacy
kryteria programu zostat zakupiony nie wcze$niej niz w maju ubiegtego roku, bedzie mozliwos¢ ztozenia wniosku o doptate.

Wsparcie zakupu autobuséw zeroemisyjnych byto dotychczas realizowane przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych z wykorzystaniem $rodkéw UE w ramach polityki spéjnosci (Program Operacyijny Infrastruktura i Srodowisko
oraz regionalne programy operacyjne). Praktycznie wszystkie autobusy elektryczne, jakie dotychczas zarejestrowano
w Polsce, zostaty nabyte dzieki dofinansowaniu z tych wtasnie $rodkéw, a taczny poziom dofinansowania mégt wynies¢
nawet 85%2. Wsparciem byt objety nie tylko zakup autobuséw, ale réwniez zakup i montaz infrastruktury do ich tadowania.

23 Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, Nowe autobusy elektryczne dla polskich miast, 2020, https:/www.gov.pl/web/fundusze-regiony/
nowe-autobusy-elektryczne-dla-polskich-miast.



W 2020 r. NFOSIGW uruchomit program Kangur?*. Jego celem byto wsparcie zakupu zeroemisyjnych autobuséw
(wraz z zakupem i montazem infrastruktury tadowania), ktére beda dowozi¢ do szkét dzieci przede wszystkim w gminach
wiejskich. Wysokos¢ wsparcia byta uzalezniona od liczby mieszkancow i zamoznosci gminy. W przypadku gmin
najmniejszych (do 5 tys. mieszkancéw) i najmniej zamoznych, mozliwe byto pokrycie w ramach programu nawet 95%
kosztow zakupu autobusu elektrycznego oraz zakupu i montazu infrastruktury do tadowania. Na realizacje programu
przeznaczono kwote 60 min zt, w tym 40 min zt w formie dotacji i 20 min zt w formie pozyczek. Program Kangur byt
realizowany ze $rodkdw mechanizmu Systemu Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme).

Z poczatkiem 2021 r. NFOSIGW rozpoczat realizacje trzyletniego programu wsparcia rozwoju zeroemisyjnego transportu
publicznego Zielony Transport Publiczny?>. Budzet programu dla pierwszej fazy (na 2021 r.) wynosi 1,3 mld zt. W ramach
tej kwoty 1,1 mld zt przeznaczono na wsparcie w formie dotacji, a pozostate 200 min zt na pozyczki. tacznie do konca
2023 r. przewidziano trzy nabory do programu.

Dofinansowanie w pierwszej fazie obejmuje nastepujace formy:

° do 80% kosztéw zakupu lub leasingu autobuséw elektrycznych oraz trolejbuséw hybrydowych?®,
w tym kosztéw szkolenia kierowcédw i pracownikéw obstugi,

° do 90% kosztow zakupu lub leasingu autobuséw wodorowych, w tym kosztow szkolenia kierowcow
i pracownikéw obstugi,

° do 50% kosztow modernizacji i/lub budowy infrastruktury do tadowania i/lub tankowania wodoru.

W kolejnych fazach programu, planowanych na lata 2022-2023, poziom dofinansowania zakupu lub leasingu autobuséw
elektrycznych i trolejbuséw zostanie obnizony odpowiednio do 70% i 60% (przy zachowaniu poziomu 90% dofinansowania
dla autobuséw wodorowych). Rozpoczecie drugiego naboru zaplanowano na 2022 r., a trzeciego na 2023 r.

W zakresie wsparcia budowy publicznie dostepnej infrastruktury tadowania dotychczas nie wdrozono zadnego
programu wsparcia. W grudniu 2020 r. skierowano do konsultacji projekt rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska,
okreslajacego zasady dofinansowania zakupu i instalacji ogélnodostepnych oraz prywatnych stacji tadowania samochodéw
elektrycznych?’. Zgodnie z nim na ten cel ma zostac przeznaczonych 800 min zt. Pomoc ma by¢ udzielana w ramach
programow priorytetowych Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej do 31 grudnia 2023 r.

Zgodnie z opublikowanym projektem o dofinansowanie beda mogty wystapic:

° jednostki samorzadu terytorialnego,
° przedsiebiorcy,
° spétdzielnie i wspoélnoty mieszkaniowe.

Dotacje wysokosci 50% kosztow kwalifikowanych bedzie mozna pozyskaé na uruchomienie ogélnodostepnych stacji
tadowania samochodéw elektrycznych o maksymalnej mocy 150 kW lub zwiekszenie mocy istniejacej stacji do takiego
poziomu, a takze na uruchomienie stacji tankowania wodorem. W przypadku ogdlnodostepnych stacji w gminach
liczacych do 100 tys. mieszkarncéw obowigzywad bedzie wsparcie na poziomie 75%, poniewaz rynek ustug tadowania
pojazdéw elektrycznych rozwija sie tam wolniej niz w wiekszych gminach.

24 NFOSIGW, Kangur - Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty 2020, http:/nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/system-zielonych-inwestycji---gis/
konkursy/kangur--bezpieczna-i-ekologiczna-droga-do-szkoly-2020/.

25 NFOSIGW, Zielony transport publiczny, http:/nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/
zielony-transport-publiczny-faza-i/.

26 Trolejbus hybrydowy, oprécz zasilania z napowietrznej trakcji sieciowej, wyposazony jest w dodatkowy uktad napedu zeroemisyjnego

(np. baterie lub wodorowe ogniwo paliwowe). Dzieki temu moze pokonywac takze trasy, ktére cze$ciowo nie s3 wyposazone w trakcje
napowietrzna.

27 Minister Klimatu i Srodowiska, Projekt rozporzqdzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie szczegétowych warunkéw udzielania pomocy
publicznej na infrastrukture do tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastrukture do tankowania wodoru, 2020, http:/legislacja.rcl.gov.pl/
projekt/12341508.
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4.1.3. Flota pojazdow elektrycznych

Pod koniec 2020 r. liczba zarejestrowanych w Polsce pojazdéw elektrycznych (BEV i PHEV) wyniosta 18 875 sztuk,
w tym 10 041 samochoddw bateryjnych (BEV) oraz 8834 hybrydy typu plug-in (PHEV)?. Oznacza to, ze cel zawarty
w Planie Rozwoju Elektromobilnosci (50 tys. pojazdow) zostat zrealizowany jedynie w 38% (rysunek 12).

Rysunek 12. Liczba pojazddw elektrycznych (BEV oraz PHEV) w Polsce w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Polska, https:/www.

eafo.eu/countries/poland/1748/vehicles-and-fleet.

Analizujac dane dotyczace rejestracji pojazdéw elektrycznych, nalezy podkresli¢, ze mimo zdecydowanie mniejszej ich
obecnosci na rynku w poréwnaniu do takich panstw jak Holandia, Wielka Brytania, Niemcy czy kraje skandynawskie,
polska dynamika wzrostu jest zblizona do obserwowanej w tych panstwach kilka lat temu. Jesli tempo wzrostu z ostatnich
trzech lat zostanie utrzymane w kolejnych latach, to do 2025 r. zostanie zarejestrowanych ok. 100 tys. pojazdéw
elektrycznych, a cel 1 miliona tego typu pojazdéw zostanie osiggniety w okolicach 2030 .

Sytuacja wyglada lepiej w odniesieniu do autobuséw elektrycznych. Pod koniec 2020 r. po ulicach polskich miast poruszaty
sie juz 372 elektrobusy?, co daje 6sma pozycje w Unii Europejskiej. Tak dobry wynik jest w duzej mierze skutkiem
wprowadzenia prawnie wigzacych celéw dotyczacych udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flotach realizujacych
zadania transportu zbiorowego w gminach.

Zgodnie z przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, jednostka samorzadu terytorialnego (gmina
lub powiat, w ktérym liczba mieszkaricow przekracza 50 tys.) jest zobowigzana do zapewnienia udziatu autobuséw
zeroemisyjnych w uzytkowanej flocie pojazdéw w wysokosci co najmniej:

a) 5% - od 1stycznia 2021 r.

b) 10% - od 1stycznia 2023 r.

c) 20% - od 1stycznia 2025 .

d) 30% - od 1 stycznia 2028 r.
28 Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych, Licznik Elektromobilnosci, https:/pspa.com.pl/research/licznik-elektromobilnosci/.
29 Europejskie Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Polska, https:/www.eafo.eu/countries/poland/1748/vehicles-and-fleet.



4.1.4. Infrastruktura tadowania

Wedtug prognoz zawartych w Planie Rozwoju Elektromobilnosci®®, na koniec 2020 r. na terenie Polski powinno znajdowac
sie ok. 6,4 tys. ogdlnodostepnych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, w tym 6 tys. punktéw normalnej mocy
(ponizej 22 kW) oraz 400 punktéw duzej mocy (powyzej 22 kW). W tym celu w ustawie o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych zawarto obowigzek zapewnienia odpowiedniej liczby ogélnodostepnych punktéw tadowania na obszarze
gmin spetniajacych okredlone kryteria. Zgodnie z przepisami, minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych
do 31 marca 2021 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania powinna wynosic:

1000 - w gminach liczacych powyzej 1 min mieszkancéw, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 600 tys. pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 700
pojazdéw samochodowych,

210 - w gminach liczacych powyzej 300 tys. mieszkancéw, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 200 tys. pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 500
pojazdéw samochodowych,

100 - w gminach liczacych powyzej 150 tys. mieszkancow, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 95 tys. pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych,

60 - w gminach liczacych powyzej 100 tys. mieszkarncéw, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 tys. pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkarncéw przypada co najmniej 400
pojazdéw samochodowych.

Wedtug danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych na koniec 2020 r. liczba ogélnodostepnych
punktow tadowania w Polsce wynosita ok. 1700 (rysunek 13), przy czym punkty szybkiego tadowania stanowity az 38%
tej liczby (648), a punkty normalnej mocy 62% (1039).

Rysunek 13. Liczba punktéw ladowania w Polsce w latach 2013-2020
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Polska, https:/www.eafo.

eu/countries/poland/1748/vehicles-and-fleet.

30 Ministerstwo Energii, Plan Rozwoju..., op. cit.
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Dostepne dane wskazuja, ze cel wskaznikowy w zakresie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych na koniec 2020 .
zostat zrealizowany na poziomie 37,5%. Nalezy jednak zauwazy¢, ze jest to spowodowane przede wszystkim niedostateczna
liczba punktéw tadowania o normalnej mocy - z planowanych 6000 punktéw powstato nieco ponad 1000, czyli 17%
planowanej liczby. Z kolei liczba punktéw tadowania duzej mocy (648) o ponad 50% przekroczyta zaktadany cel (400).

Brak wystarczajacej liczby punktow tadowania spowodowany jest przede wszystkim opdznieniem realizacji celdw
okreslonych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych?! przy jednoczesnym braku wdrozenia instrumentow
wsparcia finansowego budowy takich punktéw.

Na rynku ustug tadowania pojazdéw elektrycznych w Polsce najwieksze udziaty posiada stowacka firma Greenway.
Wedtug szacunkéw dokonanych na podstawie analizy bazy danych Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
na koniec 2020 r. Greenway byt operatorem ponad 800 punktéw tadowania, w tym wiekszosci punktéow duzej mocy.
Na kolejnych pozycjach uplasowaty sie spétki energetyczne Skarbu Panstwa, takie jak Orlen-Energa, PGE oraz
Tauron®2, Warto podkresli¢, ze dynamiczny rozwdj infrastruktury tadowania przez te podmioty miat miejsce dzieki
pozyskanemu dofinansowaniu ze srodkéw europejskich w ramach dedykowanego instrumentu ,taczac Europe”
(Connecting Europe Facility).

ElectroMobility Poland

Polski rzad jako jedyny z panstw V4 podjat inicjatywe stworzenia zupetnie nowej krajowej marki samochodéw czysto
elektrycznych. Plan zostat zapowiedziany po raz pierwszy w czerwcu 2016 r., kiedy cztery duze spétki energetyczne
Skarbu Panstwa: Energa, Enea, Tauron i PGE, a takze Narodowe Centrum Badan Jadrowych, podpisaty w tej sprawie
list intencyjny.

W pazdzierniku 2016 r. ogtoszono powstanie sp6tki ElectroMobility Poland (EMP). W momencie utworzenia dysponowata
ona kapitatem zaktadowym w wysokosci 10 min zt, a kazdy z czterech udziatowcdédw posiadat réwng liczbe akcji
w wysokosci 25%. Na poczatku dziatalnosci sp6tki poinformowano, ze jej gtdbwnym celem jest wsparcie realizacji celu
wskazanego w Planie Rozwoju Elektromobilnosci, czyli stworzenie warunkéw do pojawienia sie w Polsce 1 miliona
pojazdow elektrycznych w 2025 r.

Pierwotne zatozenia, bazujace na wykorzystaniu potencjatu polskich projektantéw, konstruktoréw i firm motoryzacyjnych
z sektora MSP, zostaty zarzucone po fiasku utworzenia konsorcjum produkcyjnego. W maju 2018 r. ogtoszono nowe plany
dziatania spotki, zmierzajace do zaprojektowania dwoch wersji nadwoziowych pojazdu elektrycznego we wspétpracy
z uznanymi podmiotami zewnetrznymi oraz wybudowania nowej fabryki samochodéw do konica 2023 r. Spotke
dokapitalizowano kwota ok. 40 min zt.

Oficjalna prezentacja marki Izera, czyli samochodéw elektrycznych polskiej spotki, odbyta sie 28 lipca 2020 r. Wydarzenie
potaczono z pokazem dwdch prototypowych pojazdéw. W grudniu 2020 r. ogtoszono natomiast, ze fabryka Izery powstanie
w Jaworznie na terenach lezacych w obszarze Katowickiej Stefy Ekonomicznej. Seryjna produkcja pierwszych dwéch
modeli Izery ma rozpoczac sie w 2024 r., czyli o rok pdzniej niz zaktadano.

Poczatkowo zdolnos¢ produkcyjna ma wynies¢ 50 tys. sztuk rocznie, a docelowo nawet ponad 100 tys. sztuk. Pojazdy maja
by¢ oferowane w sprzedazy online lub w ramach programow ratalnych, co ma sprawi¢, Ze Izera stanie sie bardziej atrakcyjna
w pordwnaniu do swoich konkurentéw i pojazdéw spalinowych. W kwietniu 2021 r. Minister Klimatu i Srodowiska ogtosit
zamiar przejecia spotki EMP przez Skarb Panstwa®.

31 Zgodnie z informacja podana w styczniu 2021 r. przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska w trakcie konsultacji publicznych projektu zmiany
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, do korca 2020 r. powstata zaledwie ok. 1/3 punktéw, ktére powinny zosta¢ oddane
do uzytkowania do korica marca 2021 r.

32 Urzad Dozoru Technicznego, Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych, http:/eipa.udt.gov.pl/.

33 P. Myszor, Skarb Panstwa przejmie Electromobility Poland, WNP.pl, 2021, http:/www.wnp.pl/motoryzacja/skarb-panstwa-przejmie-
electromobility-poland,461473.html.



4.2. Czechy
4.2.1. Polityki i otoczenie regulacyjne

W Czechach elektromobilno$¢ jako element zrownowazonego transportu po raz pierwszy pojawita sie w Polityce
Ekologicznej Panstwa na lata 2012-2020 oraz Krajowej Polityce Transportowej na lata 2014-20203%. W dokumentach
tych uznano, ze rozwdj pojazddw nisko- i zeroemisyjnych jest jednym z dziatan priorytetowych, ale nie wskazano bardziej
szczegbtowych plandw w tym obszarze. W szerszym zakresie elektromobilno$¢ ujeto w Polityce Energetycznej Panstwa
do roku 20403, w ktorej zidentyfikowano j3 jako instrument w ramach dziatan priorytetowych zmierzajacych do:

° zmniejszenia krajowej konsumpgcji paliw ptynnych,
° zwiekszenia efektywnos$ci energetycznej w transporcie drogowym,
° zwiekszenia udziatu paliw alternatywnych, w tym energii elektryczne;.

Pierwszym, i dotychczas jedynym dokumentem planistycznym, traktujagcym kompleksowo obszar elektromobilnosci
w Republice Czeskiej, jest Krajowy Plan Dziatan na rzecz Czystej Mobilnosci (National Action Plan for Clean Mobility)3,
przyjety w pazdzierniku 2015 r. w ramach realizacji zobowiazan wynikajacych z wdrozenia unijnej dyrektywy 2014/94/UE
W sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

W czesci dotyczacej rozwoju elektromobilnosci wskazano nastepujace priorytety:

° budowa sieci szkieletowej infrastruktury tadowania duzej mocy,

° kreowanie popytu na pojazdy elektryczne,

° tworzenie warunkéw dla spotecznej akceptacji pojazdéw elektrycznych,

° zwiekszenie ekonomicznych korzysci dla firm, wynikajacych z nabycia i uzytkowania pojazdéw
elektrycznych.

Jako gtéwne Zrddto finansowania planowanych dziatarh wskazano $rodki europejskie dostepne dzieki polityce spojnosci,
przede wszystkim w ramach Programu Operacyjnego Transport z funduszy strukturalnych UE. Planowane wsparcie
finansowe obejmuje zaréwno zakup pojazdéw elektrycznych, jak réwniez rozwéj ogélnodostepnej i prywatnej
infrastruktury tadowania.

Zawarty w Krajowym Planie Dziatan na Rzecz Czystej Mobilnosci scenariusz rozwoju elektromobilnosci w Czechach
zawiera perspektywe do roku 2030. Wskazane w dokumencie cele wskaznikowe sa skonstruowane w dos¢ nietypowy
sposdb - nie tylko w aspekcie iloSciowym, ale takze przestrzennym.

Zgodnie z przyjetym scenariuszem do korica 2020 r. po czeskich drogach miato poruszac sie 17 tys. pojazdéw
elektrycznych, w tym 6 tys. pojazdéw czysto elektrycznych (BEV) i 11 tys. pojazdéw hybrydowych typu plug-in
(PHEV). Infrastruktura tadowania miata liczy¢ min. 1300 ogdlnodostepnych punktéw, w tym min. 500 punktéw duzej
mocy zlokalizowanych przy:

° autostradach,
° drogach ekspresowych,
° gtéwnych drogach krajowych,
° w miejscowosciach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancéow.
34 Ministry of Transport, The Transport Policy of the Czech Republic for 2014-2020 with the Prospect of 2050, 2013, https:/www.dataplan.info/img_

upload/7bdb1584e3b8a53d337518d988763f8d/b13-00298_ministerstvo_dopravy_2014_2020_eng-05_1.pdf; Ministry of the Environment
of the Czech republic, Environmental Policy of the Czech Republic 2012-2020, 2016, https:/www.mzp.cz/en/state_environmental_policy.

35 Ministerstvo primyslu a obchodu, State Energy Policy of the Czech Republic, 2014, https:/www.mpo.cz/assets/en/energy/
state-energy-policy/2017/11/State-Energy-Policy-_2015__EN.pdf.
36 Ministerstvo primyslu a obchodu, National Action Plan for Clean Mobility, 2015, http:/www.eafo.eu/sites/default/files/npf/1%20CZECH%20

REPUBLIC%20NPF.en.pdf.
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Punkty duzej mocy tworza tzw. bazowg sie¢ szkieletowa, umozliwiajacg bezproblemowe poruszanie sie po obszarze
Czech pojazdem elektrycznym - sg one oddalone od siebie maksymalnie o 150 km, czyli mniej niz wynosi zasieg
osobowego pojazdu elektrycznego.

Pozostate 800 punktéw, gtéwnie normalnej mocy, powinna stanowic sie¢ uzupetniajaca, zlokalizowana przede wszystkim
w miejscowosciach liczagcych minimum 15 tys. mieszkancow. Zgodnie z przyjetymi szacunkami budowa takiej sieci
miata zapewni¢ w 2020 r. dostep do infrastruktury fadowania przynajmniej dla 1/4 mieszkancéw kraju.

Do 2025 r. flota pojazdéw elektrycznych ma liczy¢ 35 tys. pojazdoéw czysto elektrycznych i 66 tys. pojazdéw hybrydowych
typu plug-in. Sie¢ infrastruktury ma zosta¢ rozbudowana, obejmujac miejscowosci liczace powyzej 10 tys. mieszkancow
(rysunek 14).

W roku 2030 flota pojazdéw elektrycznych ma liczy¢ juz ok. 250 tys. pojazdéw BEV i PHEV, a w ramach ustugi fadowania
maja zosta¢ wprowadzone taryfy dynamiczne, uzalezniajace cene ustugi od pory dnia i aktualnego obcigzenia sieci,
zapewniajace takze dwukierunkowy przeptyw energii w technologii V2G (Vehicle-to-Grid). Po 2030 r. przewidywane jest
zakonczenie funkcjonowania mechanizmdw wsparcia dla elektromobilnosci z uwagi na osiggniecie petnej dojrzatosci
i konkurencyjnosci, rowniez kosztowej, w poréwnaniu do napedu tradycyjnego.

Bardzo interesujaca jest takze czeska inicjatywa w zakresie edukacji. W 2018 r. do podstawy programowej nauczania
w szkotach wprowadzono elementy pos$wigcone znaczeniu przyjaznych dla srodowiska form transportu i mobilnosci.
Ma to na celu budowanie spotecznej Swiadomosci i akceptacji dla zeroemisyjnego transportu juz w wieku szkolnym.

Rysunek 14. Cele wskaznikowe dla elektromobilnosci w Republice Czeskiej do 2030 r.
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Zrédto: Ministerstvo pramyslu a obchodu, National Action Plan for Clean Mobility, 2015, http:/www.eafo.eu/sites/default/files/
npf/1%20CZECH%20REPUBLIC%20NPF.en.pdf.

W Czechach przyjeto inne rozwiazania dotyczace sfery regulacyjnej niz np. w Polsce. Kwestie zwigzane z elektromobilnoscig
nie zostaty ujete catosciowo w dedykowanym akcie prawnym o randze ustawy. Techniczne aspekty infrastruktury
tadowania zawarto w nowelizacji ustawy o paliwach i stacjach paliw®’. W prawie zamoéwien publicznych® umieszczono
natomiast zapisy umozliwiajgce podmiotom publicznym stosowanie przy zamoéwieniach kryteriéw opartych na analizie
kosztow zwigzanych z catym cyklem Zycia pojazdu®’, co pozwoli uwzgledni¢ petne spektrum korzysci zwigzanych
z zakupem i uzytkowaniem pojazdéw elektrycznych.

Od 2019 r. w Czechach obowigzuje takze znowelizowane prawo drogowe, umozliwiajagce wydawanie pojazdom
elektrycznym specjalnych tablic rejestracyjnych, ktére utatwiajg ich identyfikacje na drogach.

37 Act of 3 June 1994 on fiscal colouring and marking of some hydrocarbon fuels and lubricants and related measures, and amending some other
Acts, nr 136/1994, http:/www.mpo.cz/assets/dokumenty/27629/31103/331518/priloha001.doc.

38 Act of 19 April 2016 on Public Procurement, nr 134/2016, http:/sovz.cz/wp-content/uploads/2017/08/act-no.-134_2016-coll.-on-public-
procurement.pdf.

39 Zgodnie z metodologia okreslona w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania

ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego, Dz. Urz. UE L 120/5.



4.2.2. Instrumenty wsparcia

W zakresie wsparcia finansowego zakupu pojazdéw oraz rozwoju infrastruktury tadowania wykorzystywane byty
dotychczas przede wszystkim $rodki europejskie w ramach polityki spdjnosci. Skierowane byty one do firm oraz
instytucji samorzadowych. Zrealizowane w tym zakresie projekty zostaty podsumowane w sprawozdaniu z realizacji
krajowej polityki na rzecz rozwoju rynku paliw alternatywnych“°,

Z programu operacyjnego ukierunkowanego na poprawe konkurencyjnosci przedsiebiorstw dofinansowano zakup ponad
500 pojazddw elektrycznych oraz zakup i montaz ok. 270 stacji tadowania. taczna kwota dofinansowania wyniosta
20 min euro (w tym ok. 4 mln euro przeznaczono na zakup pojazdéw elektrycznych). Poziom dotacji wynosit do 75%
kosztéw kwalifikowanych, a doptatami objeto przede wszystkim jednostki samorzadu terytorialnego.

Kwota dofinansowania zakupu pojedynczego pojazdu elektrycznego wynosita do 10 tys. euro. Mozliwe byto takze
uzyskanie dotacji na zakup autobusu elektrycznego, ale w wysokosci zaledwie 40 tys. euro. Zrealizowano réwniez
program wsparcia zakupu pojazdow elektrycznych dla samorzadéw zlokalizowanych na terenie parkéw narodowych
w ramach tacznej kwoty 400 tys. euro.

Mimo duzych oczekiwan, nie wprowadzono dotychczas finansowego mechanizmu wsparcia przy zakupie pojazdéw
elektrycznych dla oséb fizycznych. Wobec wyczerpania sie srodkéw europejskich w ramach perspektywy finansowej
do 2020r., dotychczasowe programy wsparcia finansowego nie sa kontynuowane. Zgodnie z ostatnimi zapowiedziami,
w 2021 r. planowane jest uruchomienie kolejnych programéw, ale nie podano jeszcze szczegétowych informacji
na ten temat.

W zakresie instrumentow podatkowych zastosowano:

° zwolnienie z podatku drogowego pojazdow elektrycznych (podatek ten dotyczy jedynie firm),
° zwolnienie z optaty za wydanie dedykowanych tablic rejestracyjnych,
° od 1 kwietnia 2020 r. wprowadzono takze zwolnienie z optat za korzystanie z autostrad dla

elektrycznych pojazdéw osobowych.

Samorzadom natomiast dano mozliwos¢ zastosowania zwolnien dla pojazdéw elektrycznych z optat parkingowych*
oraz dopuszczenie takich pojazdéw do poruszania sie buspasami.

Zgodnie z wczesniejszymi zapowiedziami czeskiego rzadu, na rok 2021 planowane byto wprowadzenie kolejnych
zachet podatkowych, takich jak zwolnienie z optat drogowych dla elektrycznych pojazdéw ciezarowych DMC >12 t
oraz podwyzszenie kwoty amortyzacji w pierwszym roku uzytkowania stacji tadowania. Jednak z uwagi na spowolnienie
gospodarcze zwigzane z pandemig COVID-19, realizacja tych planéw stoi pod znakiem zapytania.

40 Report of the Czech Republic on implementation of a national policy framework for the development of an alternative fuels markets in the transport
sector and related infrastructure in accordance with Article 10 of Directive 2014/94/EU of the European Parliament and of the Council of 22
October 2014 on the deployment of alternative fuels infrastructure, http:/www.eafo.eu/sites/default/files/nir/Czech%20Republic%20
NIR%202019.zip.

41 Dotychczas z takiego zwolnienia skorzystata jedynie Praga w tzw. niebieskiej strefie parkowania, obejmujacej dzielnice srédmiejskie stolicy.
Zrédto: http://www.parkujvklidu.cz/cs/zakaznici-zon-placeneho-parkovani/vytah-z-ceniku/.
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4.2.3. Flota pojazdow elektrycznych

Zgodnie z prognozami zawartymi w Krajowym Panie Dziatan na rzecz Czystej Mobilno$ci, na koniec 2020 r. po czeskich
drogach powinno sie porusza¢ ok. 17 tys. pojazdoéw elektrycznych, w tym 6 tys. pojazdéw czysto elektrycznych
(rysunek 15).

Rysunek 15. Liczba pojazdéw elektrycznych (BEV oraz PHEV) w Czechach w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Republika Czeska,
https:/www.eafo.eu/countries/czech-republic/1729/vehicles-and-fleet.

Dane z konca 2020 r. ukazuja jednak, ze w Czechach zarejestrowanych byto ponad 10 tys. pojazdéw elektrycznych,
w tym niemal 7 tys. pojazdéw czysto elektrycznych BEV i ponad 3,3 tys. pojazdéw hybrydowych typu plug-in PHEV.
Cel taczny zostat wiec zrealizowany w ok. 60%, ale w przypadku celu dotyczacego pojazdéw BEV zostat przekroczony
0 15%. Oznacza to, ze w prognozie z 2015 r. znacznie przeszacowano potencjat rynku krajowego dla hybryd typu
plug-in (cel zrealizowany jedynie w 28%). Dane te jednoznacznie wskazuja, ze tego typu pojazdy, ktére dotychczas
nie byty objete mechanizmami wsparcia finansowego i pozafinansowego, sa dla klientéw czeskich znacznie mniej
atrakcyjne niz pojazdy czysto elektryczne.

Dynamika wzrostu rejestracji pojazdéw elektrycznych w ostatnich trzech latach jest podobna jak w przypadku Polski,
jednak ich udziat w rynku nowych pojazdéw w 2020 r. byt wyzszy niz w Polsce i siegnat niemal 2,5%%. Przy dalszej
kontynuacji mechanizméw wsparcia, w tym rozszerzeniu doptat do zakupu o osoby fizyczne, perspektywy dalszego
rozwoju rynku pojazdéw elektrycznych w Czechach s3 bardzo obiecujace.

Osiagniecie celéw kierunkowych okreslonych w Krajowym Planie Dziatan na rzecz Czystej Mobilnosci na lata 2025
i 2030 jest zatem catkowicie realne.

42 S. Hargreaves, CO, targets propel European EV sales, transport and Environment, Transport&Environment, 2021, https:/www.transportenvironment.
org/publications/co2-targets-propel-european-ev-sales.



4.2.4. Infrastruktura tadowania

Wedtug prognoz zawartych w Krajowym Planie Dziatan na rzecz Czystej Mobilnosci, na koniec 2020 r. w Czechach
powinno znajdowac sie 1300 punktow tadowania, w tym 500 punktéw duzej mocy. Wedtug dostepnych danych
taczna liczba punktéw tadowania dziatajacych w Czechach na koniec grudnia 2020 r. wyniosta 1200, a ponad 600
z nich stanowity punkty szybkiego tadowania. Oznacza to, ze cel wskaznikowy w zakresie infrastruktury tadowania
na 2020 r. zostat zrealizowany w okoto 92%, przy czym cel w zakresie liczby punktéw szybkiego tadowania zostat
przekroczony o ponad 20%* (rysunek 16).

Rysunek 16. Liczba punktéw tadowania w Republice Czeskiej w latach 2012-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Republika Czeska,

https:/www.eafo.eu/countries/czech-republic/1729/vehicles-and-fleet.

Wynik ten nalezy ocenié¢ pozytywnie, uwzgledniajac fakt, ze w przeciwienstwie np. do Polski, w czeskim systemie
prawnym nie ustalono wigzacych celéw w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Rynek ustug tadowania pojazdéw elektrycznych w Czechach jest zréznicowany. Wiodaca role petni koncern energetyczny
CEZ. Wedtug szacunkéw na koniec 2020 r. koncern ten byt operatorem ponad 230 stacji tadowania (okoto 400 punktdéw),
a jego udziat w rynku wynosi ponad 35%. Drugim pod wzgledem liczby stacji tadowania podmiotem jest koncern
energetyczny E.ON (okoto 12% udziatu w rynku)*. Podobnie jak w przypadku Polski i Wegier, swoja sie¢ infrastruktury
zaczynaja tworzy¢ dwa duze podmioty zagraniczne: amerykariska Tesla (Supercharger o mocy min. 150 kW) oraz konsorcjum
europejskich firm motoryzacyjnych IONITY (punkty duzej mocy min. 150 kW). Co istotne, plany inwestycyjne obu firm
zaktadaja budowe kilkudziesieciu hubow*® tadowania w Polsce, Czechach i na Wegrzech w ciggu najblizszych 2-3 lat.

4.3. Slowacja
4.3.1. Polityki i otoczenie regulacyjne

Podobnie jak w przypadku innych paninstw V4, impulsem do podjecia kompleksowych dziatan na rzecz rozwoju
elektromobilnosci na szczeblu krajowym byta konieczno$¢ realizacji zobowigzan wynikajacych z unijnej dyrektywy
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. W odpowiedzi na zawarte w niej wymogi, opracowano i przyjeto
Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Rynku Paliw Alternatywnych?, oraz Krajowga Polityke Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych®’.

43 Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Republika Czeska, https:/www.eafo.eu/countries/czech-republic/1729/
infrastructure/electricity.

44 Mapa dobijecich stanic, EMobilita, https:/www.elektromobilita.cz/cs/mapa-dobijecich-stanic.

45 Huby tadowania sa zlokalizowane najczesciej przy autostradach, drogach ekspresowych oraz w wiekszych miastach. Sktadaja sie zwykle
z kilku, kilkunastu lub nawet kilkudziesieciu punktéw tadowania duzej mocy.

46 National Policy Framework for the Development of the Market in Alternative Fuels, 2015, https:/www.eafo.eu/sites/default/files/npf/1%20
SLOVAKIA%20NPF.en.pdf.

47 Ndrodnd politika zavddzania infrastrukttry pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej republiky, LP/2016/742, http://www.slov-lex.sk/

legislativne-procesy/-/SK/LP/2016/742.
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W dokumentach tych okreslono cele strategiczne i kierunki rozwoju transportu drogowego wykorzystujacego paliwa
alternatywne. W odniesieniu do elektromobilnosci do gtéwnych celéw zaliczono:

° stymulowanie popytu na pojazdy elektryczne,

° poprawe spotecznej akceptacji pojazdow elektrycznych, ze szczegéInym uwzglednieniem korzysci
ekonomicznych i ekologicznych wynikajacych z zakupu i uzytkowania pojazdéw elektrycznych,

° rozwaj infrastruktury tadowania w oparciu o budowe ogdlnokrajowe;j sieci szkieletowej,
° stworzenie krajowej branzy motoryzacyjnej warunkéw utatwiajacych wtaczenie sie w proces

transformacji sektora transportu w zakresie rozwoju technologii nisko- i zeroemisyjnych.

Na podstawie opracowanych scenariuszy rozwoju elektromobilno$ci i w powigzaniu z ich wptywem na rozwéj krajowej
gospodarki, zaproponowano cele wskaznikowe w zakresie liczby pojazdéw elektrycznych (BEV oraz PHEV) i infrastruktury
tadowania do roku 2030:

° do konca 2020 r. po stowackich drogach miato poruszac¢ sie 10 tys. pojazdéw elektrycznych,
° do konca 2025 r. - 20 tys. pojazdéw elektrycznych,
° do konca 2030 r. - 30 tys. pojazdéw elektrycznych.

W odniesieniu do rozwoju infrastruktury fadowania, na koniec 2020 r. taczna liczba punktéw tadowania miata wynosic
750, w tym 600 o mocy do 44 kW i 150 powyzej 44 kW. W latach 2025 i 2030 liczby te wynosza odpowiednio 1,5 tys.
(1200 + 300) oraz 3 tys. (2340 + 660). Na uwage zastuguje przyjete zatozenie, zgodnie z ktérym sie¢ szkieletowa
infrastruktury tadowania duzej mocy (powyzej 44 kW) ma obejmowac przede wszystkim autostrady, drogi ekspresowe,
gtoéwne drogi krajowe oraz miasta powyzej 30 tys. mieszkancow, gdzie miato powstac ok. 90% planowanych stacji
duzej mocy (rysunek 17).

Rysunek 17. Cele wskaznikowe dla elektromobilnos$ci do 2030 r. w Stowacji
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Zrédto: National Policy Framework for the Development of the Market in Alternative Fuels, 2015, https:/www.eafo.eu/sites/
default/files/npf/1%20SLOVAKIA%20NPF.en.pdf.

W dokumentach strategicznych elektromobilnos$¢ nie zostata potraktowana jako priorytetowy kierunek rozwoju
w sektorze paliw alternatywnych i poswiecono jej stosunkowo mato uwagi. O wiele wiekszy nacisk potozono na
rozwéj parku pojazdéw napedzanych gazem ziemnym (CNG, LNG) oraz towarzyszacej mu infrastruktury tankowania.
Przyktadowo, w przypadku pojazdéw napedzanych gazem ziemnym cele wskaznikowe na lata 2020, 2025 oraz 2030
wynoszg odpowiednio 5, 15 oraz 30 tys. - sa to niemal takie same wartosci, jak w przypadku pojazdéw elektrycznych.
Bardzo mato uwagi poswiecono takze rozwojowi pojazdéw wykorzystujgcych jako paliwo wodér oraz infrastrukturze
jego tankowania, nie okreslajac zadnych celéw w tym obszarze.



Z uwagi na niewystarczajacy zakres wdrozenia prawa europejskiego zaproponowany w dokumentach strategicznych“®,
w 2019 r. Stowacja przyjeta kolejny dokument: Plan Dziatan na rzecz Rozwoju Elektromobilnosci*. Dokument ten
rozszerza planowane dziatania do roku 2030 réwniez o obszar elektryfikacji transportu publicznego w miastach oraz
zawiera program dziatan w zakresie wodoru jako paliwa alternatywnego. Cele wskaznikowe dotyczace elektromobilnosci
pozostaty jednak bez zmian.

Na podkreslenie zastuguje sposdb, w jaki zaplanowano finansowanie rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych
po 2020 r. Zgodnie z zatozeniami zawartymi w planie z 2019 r., wsparcie rozwoju elektromobilnosci ma by¢ finansowane
praktycznie wytacznie ze srodkdw europejskich, a dostepnos¢ tych srodkdw okreslono jako warunek jego realizacji.
Natomiast dziatania w tych samych obszarach w odniesieniu do paliw gazowych (CNG, LNG) maja by¢ finansowane
przede wszystkim z budzetu panstwa.

Oznacza to, ze Stowacja w swoich politykach wskazuje gaz ziemny jako priorytetowy kierunek rozwoju niskoemisyjnego
transportu. Jednak w obliczu obecnego postrzegania gazu ziemnego w Unii Europejskiej, przyjecie takiej strategii nalezy
uznac¢ za ryzykowne i nie gwarantujace osiagniecia nowych celéw redukcji emisji gazéw cieplarnianych do 2030 .,
a takze strategicznego celu neutralnosci klimatycznej do 2050 .

Podobnie jak w Czechach, w Stowacji elektromobilnosc¢ takze nie ma dedykowanego aktu prawnego. Kwestie dotyczace
technicznych aspektéw infrastruktury tadowania oraz klasyfikacji pojazdow elektrycznych wtgczono do juz istniejgcych
aktéw prawnych. Jedyna ustawa poswiecona w catosci elektromobilnosci dotyczy tylko kwestii zwigzanych z zasadami
wsparcia finansowego zakupu pojazdéw oraz budowy infrastruktury tadowania.

4.3.2. Instrumenty wsparcia

Mechanizmy wsparcia finansowego zakupu pojazdéw oraz rozwoju infrastruktury, zgodnie z zapisami zawartymi
w dokumentach planistycznych, zasilane byty jedynie ze srodkéw europejskich w ramach polityki spéjnosci. W latach
2016-2018 zrealizowano program wsparcia zakupu pojazdéw elektrycznych, w ktérym maksymalna wartos¢ doptaty
do zakupu samochodu czysto elektrycznego wynosita 5 tys. euro, a w przypadku hybryd typu plug-in 3 tys. euro.
tacznie doptatami objeto ponad 830 pojazdéw (BEV oraz PHEV). Kolejne programy doptat do zakupu przewidywane
sg wraz z uruchomieniem funduszy europejskich w ramach nowej perspektywy finansowe;j>°.

Rozwdj infrastruktury tadowania, zwtaszcza duzej mocy wzdtuz korytarzy transportowych TEN-T, wspierany byt przede
wszystkim w ramach instrumentu europejskiego CEF (Connecting Europe Facility), ktéry umozliwit sfinansowanie
budowy niemal 100 stacji tadowania dla dwdoch podmiotéw: GreenWay®! oraz ZSE Energia®2.

W obszarze fiskalnym jedynym wdrozonym instrumentem jest obnizona o 50% optata rejestracyjna dla pojazdéw
elektrycznych, ktérej wysokosc uzalezniona jest od mocy silnika i wynosi od 167 euro dla silnikéw o mocy do 86 kW do
2997 euro w przypadku pojazddw z silnikiem o mocy powyzej 254 kW>3. Z uwagi na niska optate dla najpopularniejszych
na rynku pojazddw i jej jednorazowo$¢, ma ona znikomy wptyw na decyzje zakupowe dla potencjalnych nabywcow.

W obszarze instrumentéw wsparcia pozafinansowego wprowadzono mozliwos¢ zastosowania w systemie zielonych
zamowien publicznych kryteriéw premiujgcych zakup pojazdéw elektrycznych. Jednak dotychczas z takiej mozliwosci
skorzystaty jedynie nieliczne podmioty i to w bardzo ograniczonym zakresie®*.

48 Komisja Europejska w swojej opinii dotyczacej stowackich Krajowych Ram Polityki Rozwoju Rynku Paliw Alternatywnych wskazata na
liczne luki i konieczno$¢ uzupetnieri. Zrédto: European Commission, Summary on national plans for alternative fuel infrastructure, 2021,
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/2017-11-08-mobility-package-two/summary_of_national_policy_frameworks_on_
alternative_fuels.pdf.

49 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, National Policy Framework for the Development of the Market in alternative Fuels - Review
and Update, 2019, https:/www.eafo.eu/sites/default/files/nir/Slovakia%20NIR%202019.zip.

50 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, National Policy Framework..., op.cit.

51 CEF Programme, Greenway, https://gdzieladowac.eu/en/about-the-project/.

52 Grupa ZSE Drive, https://zsedrive.sk/o-nas/.

53 Podatki.sk, Rejestracja samochodu na Stowacji, 2017, http://podatki.sk/2017/03/20/rejestracja-samochodu-na-slowacji/.

54 Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, National Policy Framework..., op.cit.
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4.3.3. Flota pojazdow elektrycznych

Wedtug prognoz zawartych w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Rynku Paliw Alternatywnych, na koniec 2020 r.
po stowackich drogach miato sie poruszac facznie 10 tys. pojazdéw elektrycznych czysto bateryjnych i hybryd typu
plug-in. Dostepne dane wskazuja, ze na koniec grudnia 2020 r. na terenie Stowacji zarejestrowanych byto tacznie
ok. 3,5 tys. takich pojazdéw. To oznacza, ze planowany cel zostat zrealizowany w 35%>° (rysunek 18).

Rysunek 18. Liczba pojazdéw elektrycznych (BEV oraz PHEV) w Stowacji w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Stowacja, http:/www.

eafo.eu/countries/slovakia/1751/vehicles-and-fleet.

Nalezy jednak podkresli¢, ze podobnie jak w przypadku pozostatych panstw V4, od roku 2018 notowany jest dynamiczny
wzrost liczby takich pojazddw, a ich udziat w rynku nowych pojazdéw w 2020 r. osiggnat niemal 2%%. Jest to pozytywny
sygnat na przyszte lata, bioragc pod uwage znaczacy spadek liczby sprzedanych nowych pojazdéw na wszystkich rynkach
europejskich w 2020 r. na skutek sytuacji zwiazanej z pandemiag COVID-19.

Gtéwnym celem polityk i regulacji w nadchodzacych latach powinno by¢ utrzymanie dotychczasowych trendéw,
dzieki czemu osiaggniecie celéw wskaznikowych zaplanowanych na lata 2025 i 2030 jest w Stowacji catkowicie realne.

4.3.4. Infrastruktura tadowania

Na koniec 2020 r. na terenie Stowacji znajdowaty sie 924 funkcjonujace punkty tadowania. Oznacza to, ze cel wskaznikowy
zawarty w prognozach (750 punktdéw) zostat przekroczony o ponad 23%. Nalezy podkreslié, ze Stowacja jako jedyny
kraj V4 osiggneta (a nawet przekroczyta) cele wskaznikowe na 2020 r. w zakresie zaréwno punktéw normalnej mocy
(do 22 kW), jak tez duzej mocy (powyzej 22 kW). Liczba punktéw o mocy powyzej 22 kW przekroczyta cel o ponad
78%, a liczba punktéw o mocy do 22 kW o ponad 9%°7 (rysunek 19).

55 Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Stowacja, http:/www.eafo.eu/countries/slovakia/1751/vehicles-and-fleet.

56 S. Hargreaves, CO, targets..., op.cit.

57 Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Stowacja, http:/www.eafo.eu/countries/slovakia/1751/infrastructure/
electricity.



Rysunek 19. Liczba punktéw tadowania w Stowacji w latach 2012-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Stowacja, http:/www.

eafo.eu/countries/slovakia/1751/infrastructure/electricity.

Na rynku operatoréw stacji tadowania najwiekszy udziat w segmencie punktéw o mocy powyzej 22 kW posiada stowacka
firma GreenWay (lider takze w Polsce). W segmencie punktéw tadowania o mocy ponizej 22 kW najwiekszy udziat
posiada koncern energetyczny ZSE Energia. Zgodnie z opublikowanymi planami inwestycyjnymi Tesli oraz IONITY,
w nadchodzacych latach na obszarze Stowacji firmy te planujg wybudowanie i uruchomienie co najmniej kilkunastu
hubow tadowania przy gtéwnych szlakach drogowych, wyposazonych w punkty tadowania duzej mocy (min. 150 kW).

4.4. Wegry

4.4.1. Polityki i otoczenie regulacyjne
Na tle panstw cztonkowskich V4 Wegry pozytywnie wyrdzniajg sie kompleksowym podejsciem do rozwoju
elektromobilnosci. Podstawowym dokumentem planistycznym jest Krajowy Program Rozwoju Elektromobilnosci®® (zwany

réwniez Planem Jedlika Anyosa®?), ktéry zostat opracowany i przyjety w 2015 r. W dokumencie tym zidentyfikowane
zostaty kluczowe obszary dziatann w perspektywie do 2030 r.:

° opracowanie i wdrozenie instrumentéw wsparcia finansowego i zachet dla uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych oraz rozwoju infrastruktury tadowania,

° stworzenie adekwatnego i przyjaznego otoczenia regulacyjnego dla rozwoju elektromobilnosci,

° budowa infrastruktury tadowania w oparciu o siec¢ szkieletowg (takze w ujeciu przestrzennym),

° wzmocnienie filaru badawczo-rozwojowego (B + R) w krajowym sektorze motoryzacyjnym,

° elektryfikacja transportu miejskiego,

° realizacja projektéw pilotazowych majacych na celu zwiekszenie $wiadomosci spoteczenstwa oraz

stopnia akceptacji elektromobilnosci.

Na podstawie tego planu w 2016 r. opracowano i przyjeto Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw
Alternatywnych®®, realizujac tym samym zobowigzania wynikajace z dyrektywy 2014/94/UE. Zawarte w obydwu

58 Z. Bibok, The Anyos Jedlik Plan: electric vehicles -> sustainable mobility, Ministry of Agriculture, 2017, https:/eionet.kormany.hu/download/1/46/
¢1000/03_Bibok_Jedlik_Anyos_Terv.pdf.

59 Jedlik Anyos byt znanym wegierskim fizykiem, wynalazca i badaczem szeroko rozumianych nauk o elektrycznosci, ktéry dziatat w XIX w.
Jego najwazniejszymi wynalazkami sg silnik na prad staty (1829 r.) oraz dynamo elektryczne w (1869 r).

60 Ministry of National Development, The programme ‘National policy framework as defined by the Directive on the deployment of alternative fuels

infrastructure’, 2016, https:/www.eafo.eu/sites/default/files/npf/1%20HUNGARY%20NPF.en.pdf.
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dokumentach cele wskaznikowe w odniesieniu do parku pojazdéw elektrycznych oraz infrastruktury tadowania
przedstawiaty sie nastepujgco:

° 2020 r. - 21,2 tys. pojazddw elektrycznych oraz 1,5 tys. punktéw tadowania,
° 2025 r. - 81,8 tys. pojazdéw elektrycznych oraz ponad 8,2 tys. punktéw tadowania,
° 2030 r. - 182 tys. pojazdéw elektrycznych oraz ponad 20,6 tys. punktéw tadowania.

W 2019 r. dokonano kompleksowej rewizji Krajowego Programu Rozwoju Elektromobilnosci, w wyniku ktorej
zaprezentowano i przyjeto jego zupetnie nowa wersje, zwang Planem Jedlika Anyosa 2.0%*. W dokumencie tym
zidentyfikowano nowe, dtugoterminowe cele polityki w zakresie rozwoju elektromobilnosci:

° wdrozenie krajowego modelu rynkowego dla elektromobilnosci, ktéry zapewni dostepnosc pojazdow
elektrycznych dla jak najszerszej grupy odbiorcéw indywidualnych i instytucjonalnych,

° dalszy rozwdj infrastruktury tadowania,
° promocja pojazddéw elektrycznych,
° zaangazowanie wtadz centralnych i lokalnych w proces budowy infrastruktury tadowania oaz budowy

flot z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych,

° dekarbonizacja transportu publicznego (autobuséw).

Warto podkresli¢, ze elektromobilno$¢ zostata w dokumencie uznana za kluczowy element dekarbonizacji sektora
transportu drogowego, niezbednej dla osiggniecia krajowych i unijnych celéw polityki klimatycznej. Jednoczesnie,
w przeciwienstwie do pozostatych panstw V4, gaz ziemny jednoznacznie uznano za paliwo nieperspektywiczne, ktére
nie zapewnia realizacji celéw polityki klimatycznej. Jego dos¢ ograniczona role uznano jedynie w przypadku segmentu
ciezkiego transportu drogowego, gdzie zastosowanie napedu elektrycznego bedzie najtrudniejsze.

W nowym programie zawarto réwniez uaktualnione scenariusze rozwoju elektromobilnosci, zgodnie z ktérymi okreslono
nowe, bardziej ambitne cele wskaznikowe na lata 2025 i 2030. Wynosz3 one odpowiednio niemal 300 tys. (2025 r.) oraz
ponad 500 tys. pojazdéw elektrycznych (2030 r.), a w odniesieniu do infrastruktury tadowania odpowiednio 23 tys. (2025 r.)
oraz ponad 53 tys. punktéw tadowania (2030 r.). Cele na rok 2020 pozostawiono natomiast bez zmian (rysunek 20).

Rysunek 20. Cele wskaznikowe dla elektromobilno$ci na Wegrzech do 2030 r.

POJAZDY ELEKTRYCZNE
21200 ey 299 100 by 533300
2020 rok 2025 rok 2030 rok
1500 23000 53000
4 1350 522 KW #1 1910022 kW 4 40 000 £22 kW
150 >22 kKW 3900 >22 kW 13300 >22 kKW

PUNKTY tADOWANIA

Zrédto: Ministry of National Development, The programme ‘National policy framework as defined by the Directive on the deployment
of alternative fuels infrastructure’, 2016, https:/www.eafo.eu/sites/default/files/npf/1%20HUNGARY %20NPF.en.pdf.

61 R. Jdnoska, Ez a terv a magyar elektromos autézdssal kapcsolatban, StartUp!, 2019, https:/startuponline.hu/ez-a-terv-a-magyar-elektromos-
autozassal-kapcsolatban/.



W ramach dostosowania otoczenia regulacyjnego opracowano i przyjeto ustawe dedykowang w catosci
elektromobilnosci®?, ktéra wprowadza do porzadku prawnego kwestie definicji oraz podstawowe zasady tworzenia
rynku elektromobilnosci. W ramach nowelizacji istniejgcych aktéw prawnych zwrécono takze uwage na inne kwestie
zwigzane z elektromobilnoscia:

° w prawie energetycznym Wegier zniesiono obowigzek posiadania koncesji na obrét energia
elektryczna dla operatoréw stacji tadowania (podobne rozwigzanie zastosowano w polskiej ustawie
o elektromobilnosci),

° wprowadzono system taryf dynamicznych dla operatoréw?s,
° znacznie uproszczono procedury zwigzane z budows i przytaczaniem stacji tadowania,
° w przepisach dotyczacych ruchu drogowego wprowadzono specjalne tablice rejestracyjne dla

pojazdéw elektrycznych.

W 2018 . przyjeto rowniez krajowy plan elektryfikacji komunikacji miejskiej (Green Bus)®, ktdrego celem jest zapewnienie
min. 30% udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobuséw miejskich do 2030 r. W praktyce zaktada on wymiane
ok. 900 autobuséw na elektryczne w ciggu najblizszych 10 lat.

4.4.2. Instrumenty wsparcia

Wegierski system wsparcia dla elektromobilnosci jest z pewnoscia najbardziej rozbudowany wsréd panstw Grupy
Woyszehradzkiej. Co istotne, posiada on solidne podparcie finansowe, oparte nie tylko na srodkach europejskich
w ramach polityki spéjnosci, ale przede wszystkim na srodkach krajowych.

Podstawowym Zrodtem wegierskiego wsparcia rozwoju elektromobilnosci jest System Finansowania Zielonej Gospodarki
zasilany srodkami pochodzacymi ze sprzedazy uprawnien do emisji w ramach europejskiego systemu handlu uprawnieniami
(EU ETS). Obecnie ok. 50% $rodkéw wydatkowanych w ramach tego systemu przeznacza sie na wsparcie zaréwno
zakupu pojazddw, jak tez rozwoju infrastruktury tadowania. Dzieki systematycznym wptywom ze sprzedazy uprawnien
w kolejnych latach system ten zapewnia stabilne, pozabudzetowe zrédto finansowania elektromobilnosci, podobnie
jak w przypadku polskiego Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.

W latach 2021-2027 planowane jest takze wykorzystanie na dalsza rozbudowe infrastruktury tadowania pieniedzy
z nowych programéw operacyjnych (bezzwrotne dotacje), a takze $srodkéw z Europejskiego Banku Inwestycyjnego
(EBI) na wsparcie w postaci pomocy zwrotnej (pozyczki preferencyjne).

Od 2016 r. na Wegrzech zrealizowano kilka programoéw wsparcia finansowego zakupu pojazdéw elektrycznych zaréwno
dla oséb fizycznych, jak tez dla firm i instytucji publicznych. Zgodnie z zastosowanymi kryteriami, preferowano zakup
mniejszych i tanszych pojazdéw osobowych, ktérych cena nie przekraczata kwoty 48,3 tys. euro. Wsparciem wysokosci
5 tys. euro objeto wytacznie pojazdy czysto elektryczne (BEV). Do 2020 r. przeprowadzono tacznie cztery nabory
whnioskéw na taczng sume ok. 40 min euro.

W czerwcu 2020 r. uruchomiona zostata kolejna edycja doptat do zakupu pojazdéw elektrycznych, opierajaca sie na
zmienionych zasadach. W przypadku pojazdu elektrycznego, ktérego cena brutto nie przekracza kwoty 32 tys. euro,
nabywca uzyskuje doptate w wysokosci 7,35 tys. euro. Dla pojazdéw z przedziatu cenowego od 32 do 44 tys. euro,
doptata wynosi 1,5 tys. euro. Zakup drozszych pojazdéw nie jest wspierany finansowo®>.

62 E. F. Csamangd, The legal environment of electromobility in Hungary, Journal of Agricultural and Environmental Law, Vol. XV No. 28 (2020),
pp. 181-201, https:/doi.org/10.21029/JAEL.2020.28.181.

63 Taryfy dynamiczne (RTP - ang. Real Time Pricing) sa taryfami, w ktérych cena zmienia sie w czasie rzeczywistym (zwykle z godziny na godzine)
w zaleznosci od rownowagi miedzy popytem a podaza. Cena referencyjna jest zazwyczaj cena rynku dnia nastepnego.

64 M. Modijefsky, Hungary launches Green Bus Programme, ELTIS - The Urban Mobility Observatory, 2020, https:/www.eltis.org/in-brief/
news/hungary-launches-green-bus-programme.

65 Ministry for Innovation and Technology, Report on alternative fuels infrastructure development in Hungary, https:/www.eafo.eu/sites/default/

files/nir/Hungary%20NIR%202019.zip.
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Bardzo interesujgco przedstawia sie réwniez system zachet podatkowych, ktéry jest najbardziej rozbudowany wsréd
panstw V4. Nabywcy pojazdow elektrycznych zwolnieni sg z optaty rejestracyjnej, a w przypadku pojazdéw flotowych
firmy, takze z podatku od pojazdu stuzbowego®. Firmom przystuguje rowniez mozliwos¢ zwrotu 100% podatku VAT
od zakupionej energii elektrycznej wykorzystanej do tadowania pojazdow elektrycznych®’.

Sposréd zachet pozafinansowych wprowadzonych na terenie Wegier, wyrdzni¢ warto mozliwos¢ poruszania sie
pojazdami elektrycznymi podczas trwania tzw. alarméw smogowych. S3 one ogtaszane na obszarze wiekszych miast
w sytuacji, kiedy prognozy wskazuja na mozliwos$¢ znacznych przekroczen norm jakosci powietrza trwajacych ponad
24 h. W trakcie alarmu smogowego moze zosta¢ wprowadzony zakaz uzytkowania prywatnych pojazdéw spalinowych,
przy jednoczesnej mozliwosci bezptatnego korzystania ich wtascicieli z komunikacji miejskiej®.

Samorzady maja réwniez mozliwos$¢ zwolnienia pojazdéw elektrycznych z optat za parkowanie oraz wydania zezwolenia
na wjazd na obszary ograniczonego ruchu samochodowego, np. na tereny o wyjatkowych walorach przyrodniczych.
Podobnie jak w przypadku Polski, pojazdy elektryczne na Wegrzech przez okreslony w przepisach czas moga poruszac
sie po buspasach.

4.4.3. Flota pojazdéw elektrycznych

Zgodnie ze scenariuszem przyjetym w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
liczba pojazdéw elektrycznych na koniec 2020 r. powinna na Wegrzech siega¢ 21 tys. sztuk. Dostepne dane wskazuja,
ze cel ten zostat zrealizowany w okoto 50%, przy czym liczba pojazdéw czysto elektrycznych (BEV) wyniosta ponad
6,1 tys.®? (rysunek 21).

Rysunek 21. Liczba pojazdéw elektrycznych (BEV oraz PHEV) na Wegrzech w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Wegry, http:/www.eafo.

eu/countries/hungary/1736/vehicles-and-fleet.

Dynamika przyrostu liczby pojazdéw elektrycznych na Wegrzech jest zdecydowanie najwyzsza wsréd krajéw V4.
W 2020 r. udziat pojazdéw elektrycznych (BEV oraz PHEV) na rynku nowych pojazddw przekroczyt tam 5,7%7°, czyli
byt niemal dwukrotnie wiekszy niz w pozostatych panstwach Grupy Wyszehradzkiej.

66 Podatek ten jest naliczany w przypadku, kiedy pojazd firmowy jest uzytkowany réwniez w celach prywatnych.

67 E. F. Csamango, The legal environment..., op.cit.

68 V. Ehsani, G. Mwaniki, Hungary Air Quality Policies, UNEP, 2015, http:/wedocs.unep.org/bitstream/handle/20.500.11822/17213/1/Hungary.
pdf.

69 Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Wegry, http:/www.eafo.eu/countries/hungary/1736/vehicles-and-fleet.

70 S. Hargreaves, CO, targets..., op.cit.



4.4.4. Infrastruktura tadowania

Na koniec 2020 r. taczna liczba punktéw tadowania wyniosta niemal 1300 z planowanych 1500 (w tym 1008 punktéw
o mocy do 22 kW oraz 287 punktéw o mocy powyzej 22 kW7?), co stanowi ok. 87% zaktadanego celu. Nalezy
podkresli¢, ze cel dotyczacy stacji tadowania o mocy powyzej 22 kW zrealizowano z duza nadwyzka, a ich lokalizacja
wzdtuz autostrad, dréog ekspresowych i gtdwnych drég krajowych zapewnia swobodne przemieszczanie sie pojazdem
elektrycznym po terytorium Wegier. Nieco nizsze od planowanego byto natomiast tempo rozwoju sieci tadowania
o mocy do 22 kW na terenie miast, za wyjatkiem kilku najwiekszych (rysunek 22).

Rysunek 22. Liczba punktéw ladowania na obszarze Wegier w latach 2010-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Wegry http:/www.eafo.

eu/countries/hungary/1736/infrastructure/electricity.

Rynek ustug tadowania na Wegrzech jest zréznicowany. Na terenie kraju dziata kilkanascie podmiotéw, a najliczniejszymi
sieciami punktéw tadowania (od 10 do 40 punktéw) dysponuja takie firmy jak E.ON, ELMU, E-MOBI, NKM Mobiliti
oraz MOL.

5.  Perspektywy dalszego rozwoju elektromobilnosci
w panstwach V4 i rola polityk europejskich

Dalszy rozwoj elektromobilnosci w panstwach Grupy Wyszehradzkiej nalezy oceniac biorac pod uwage dwa gtéwne czynniki:
° polityke europejska,

° zaangazowanie kraju w dziatania na rzecz dekarbonizacji transportu.

Z dokonanego przegladu wynika, Zze zdecydowana wiekszo$¢ celow wskaznikowych na 2020 r. w krajach wyszehradzkich
nie zostata osiggnieta. Pozytywnie na tym tle wypada jedynie rozwdj infrastruktury punktéw duzej mocy (powyzej
22 kW), gdzie cele na 2020 r. zrealizowano we wszystkich paristwach V4. Rysunek 23 przedstawia zestawienie realizacji
celéw rozwoju elektromobilnosci do 2020 r. dotyczacych zaréwno floty pojazdéw, jak réwniez infrastruktury tadowania.
Na podkreslenie zastuguje fakt, ze mimo kryzysu na rynku motoryzacyjnym, zwigzanego z pandemia COVID-19, rozwdj
elektromobilnosci zdecydowanie przyspieszyt w 2020 r. we wszystkich panstwach V4.

71 Baza danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, Wegry, http:/www.eafo.eu/countries/hungary/1736/infrastructure/
electricity.
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Rysunek 23. Stan realizacji celéw wskaznikowych dla elektromobilnos$ci w paristwach V4 na koniec 2020 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych Europejskiego Obserwatorium Paliw Alternatywnych, www.eafo.org.

W 2020 r., ktéry z uwagi na ograniczenia zwiazane z pandemia spowodowat gteboki kryzys na rynku nowych
pojazddw w catej Europie, sprzedaz pojazdow elektrycznych notowata dynamiczne wzrosty (rysunek 24). Oznacza
to, ze elektromobilnosc jest duzo bardziej odporna na kryzysy gospodarcze w sektorze motoryzacyjnym, a wspieranie
jej rozwoju powinno w petni wpisywac sie w gtéwny cel krajowych planéw odbudowy.



Rysunek 24. Procentowy udziat elektrycznych samochodéw osobowych (BEV oraz PHEV) w nowych rejestracjach
w panstwach V4 i UE-27 w latach 2018-2020
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazdéw (ACEA, Alternative fuel

vehicle registrations, 2021, https:/www.acea.be/statistics/tag/category/electric-and-alternative-vehicle-registrations).

Skala rozwoju elektromobilnosci w panstwach wyszehradzkich jest podobna do tej, jaka obserwowano zaledwie kilka
lat temu w zachodnich panstwach europejskich - dzi$ znacznie bardziej zaawansowanych w rozwoju zeroemisyjnego
transportu drogowego. Utrzymanie i dalszy wzrost tej dynamiki bedzie jednak wymaga¢ wiekszego zaangazowania
ze strony rzadéw krajow V4 i aktywniejszej polityki transportowej.

Gtéwne bariery rozwoju elektromobilnosci
1. Koszt zakupu pojazdéw elektrycznych

Mimo utrzymujacych sie tendencji spadkowych cen ogniw stosowanych w akumulatorach, ceny pojazdéw elektrycznych
nadal sg do 50% wyzsze w porédwnaniu z ich odpowiednikami z silnikami spalinowymi. Nalezy przy tym podkresli¢,
ze w obecnej fazie rozwoju rynek pojazdéw elektrycznych to przede wszystkim rynek nowych aut. Na tym etapie
kluczowe jest, aby panstwa Grupy Wyszehradzkiej zaczety aktywniej ksztattowac popyt na samochody elektryczne.

W poczatkowej fazie rozwoju technologii zeroemisyjnych wazng role w rozpowszechnianiu ich na rynku mogg odegraé
subsydia (bezposrednie doptaty do zakupu). Jednak w dtuzszej perspektywie czasowej, s one instrumentem zbyt
kosztownym dla panstw.

Duzy potencjat i efektywnos$é w zakresie stymulowania rynku pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych majg instrumenty
fiskalne, czyli odpowiednia polityka podatkowa.

Obecnie posiadanie i uzytkowanie pojazdu z silnikiem spalinowym w panstwach V4 nie jest obcigzone kosztami
Srodowiskowymi. Jak pokazuja wieloletnie doswiadczenia takich krajéw jak chociazby Norwegia i Holandia, zréznicowanie
opftat i podatkdw w zaleznosci od wptywu pojazdu na Srodowisko, czyli wdrozenie zasady ,zanieczyszczajacy ptaci’, moze
by¢ skutecznym instrumentem popularyzacji pojazddw nisko- i zeroemisyjnych. Przyczyni¢ moze sie tez do zwiekszenia
ich atrakcyjnosci zaréwno w momencie zakupu, jak i w fazie eksploatac;ji.

2. Naptyw starych wysokoemisyjnych pojazdéw

Rozwdj elektromobilnos$ci w panstwach unijnych, w ktérych wprowadza sie coraz ostrzejsze ograniczenia w poruszaniu
sie pojazdami niespetniajgcymi najnowszych norm emisyjnych powoduje, ze ceny takich pojazdéw systematycznie
spadaja na rynku wtérnym. Stajg sie one tym samym atrakcyjnym towarem dla importeréw. To zjawisko jest szczegdlnie
widoczne w przypadku panstw V4, gdzie import uzywanych pojazdéw znacznie przewyzsza liczbe rejestracji nowych aut.
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W 2020 r. nastapit dalszy wzrost Sredniego wieku importowanych pojazdéw - w przypadku Polski dane wskazuja,
ze wynosit on ponad 12 lat. Tym samym region Europy Srodkowo-Wschodniej, w tym paristwa Grupy Wyszehradzkiej, stat
sie gtdwnym rynkiem zbytu dla starych pojazdéw spalinowych (zwtaszcza wyposazonych w silnik diesla), wycofywanych
z innych panstw europejskich.

Udziat uzywanych pojazdéw importowanych z silnikiem diesla w 2020 r. wynidst ok. 43%72. Jednoczesnie liczba
pojazdéw na 1000 mieszkancéw w Polsce jest juz wyzsza niz w bardziej zamoznych panstwach. Bez wprowadzenia
instrumentow fiskalnych, ktére spowoduja wzrost kosztéw posiadania i uzytkowania najbardziej emisyjnych pojazdéw
(zwtaszcza tych wyposazonych w silnik diesla), trudno bedzie spowolnic¢ ich niekontrolowany naptyw, a takze skutecznie
rozwija¢ elektromobilnos¢. Trudniej bedzie takze realizowac cele zwigzane z redukcjami emisji i zanieczyszczen, ktére
sg wskazane w dokumentach strategicznych. Wiekszego znaczenia nabiera tez realizacja bardziej zréwnowazonej
polityki transportowej, gdzie gtéwny nacisk potozony jest na zwiekszenie roli transportu publicznego oraz mobilnosci
pieszej i rowerowej kosztem pojazdéw osobowych.

Przyktady dobrych praktyk

Dokonany przeglad polityk krajowych i otoczenia regulacyjnego pozwala jednak na stwierdzenie, ze mimo trudnosci
w stworzeniu kompleksowego ekosystemu sprzyjajgcego elektromobilnosci, znajdujemy przyktady dziatan, ktére
mozna uznac za warte rozpowszechnienia w innych panstwach regionu.

° W Czechach i Stowacji skuteczne okazato sie zlokalizowanie kluczowych punktéw
infrastruktury szybkiego tadowania przy gtéwnych szlakach transportowych i skierowanie
wsparcia na budowe tzw. szybkich punktéw tadowania. Dzieki temu przemieszczanie sie
pojazdem elektrycznym po czeskich czy stowackich drogach jest zdecydowanie najtatwiejsze
sposréd wszystkich panstw V4.

° Na uwage zastuguje polski model elektryfikacji transportu publicznego, w ktérym okreslono
prawnie wigzace cele w zakresie udziatu autobuséw zeroemisyjnych oraz uruchomiono programy
wsparcia ich zakupu. Wyczerpanie w zaledwie 15 dni puli srodkéw w wysokosci 1,3 mld zt
w ramach pierwszej fazy programu wsparcia Zielony Transport Publiczny, stanowi jasny
dowdd na to, ze samorzady chcag obniza¢ emisyjnos¢ komunikacji publicznej i budowaé floty
w oparciu o autobusy zeroemisyjne. Dzieki temu Polska zdecydowanie wyprzedza pozostate
kraje cztonkowskie pod wzgledem liczby elektrycznych autobuséw i jako jedyna z regionu jest
ujmowana w europejskich statystykach i opracowaniach dotyczacych tego rynku.

° Ciekawym i wartym upowszechnienia rozwigzaniem jest takze wdrozenie instrumentéw
zapewniajacych krajowe srodki finansowania dekarbonizacji transportu. Instrumenty takie
zastosowaty Polska (optata emisyjna) oraz Wegry (Srodki ze sprzedazy uprawnien do emisji).

° Bardzo dobrym pomystem, w kontekscie budowy swiadomosci spotecznej juz na wczesnym
etapie edukaciji, jest aktualizacja podstawy programowej w szkotach, jakiej dokonano w 2018 r.
w Czechach. W jej ramach wprowadzono do programu nauczania elementy poswiecone
znaczeniu przyjaznych dla srodowiska i klimatu form transportu i mobilnosci. Pomaga to
budowac spoteczng swiadomos¢ oraz akceptacje dla zeroemisyjnego transportu.

72 Money.pl, Samar: Import aut uzywanych spadt o 16% r/r do 848,15 tys. sztuk w 2020 r., 2021, https:/www.money.pl/gielda/samar-import-
aut-uzywanych-spadl-0-16-r-r-do-848-15-tys-sztuk-w-2020-r-6594616458266241a.html.



Presja spoteczna dotyczaca poprawy jakosci powietrza w miastach oraz redukcji emisji CO, stale rosnie. Ma to
odzwierciedlenie w regulacjach krajowych oraz unijnych dotyczacych redukcji emisji z transportu.

Przyjety w grudniu 2020 r. budzet Unii Europejskiej wraz z towarzyszacymi dodatkowymi instrumentami finansowymi,
jest najbardziej ,zielonym” budzetem w historii. Na cele zwigzane z ochrong klimatu przeznaczono rekordowo wysokie
udziaty w gtéwnych instrumentach finansowych, takich jak Fundusz Spéjnosci (37%), Fundusz Rozwoju Regionalnego
(30%) czy Instrument Odbudowy i Odpornosci (37%). W catosci temu celowi poswiecono takze nowy instrument
- Fundusz Sprawiedliwej Transformaciji.

Nalezy jednak zaznaczyé, ze dodatkowe $rodki w ramach Instrumentu Odbudowy i Odpornosci’® oraz programu
REACT-EU’* musza zostac alokowane i zakontraktowane stosunkowo szybko, bo do korica 2023 r. W krajowych
planach odbudowy powinien zosta¢ zawarty znaczacy komponent, majacy za cel wspieranie zeroemisyjnego transportu,
w tym jako najwazniejsze:

° wsparcie elektryfikacji komunikacji publicznej, a przede wszystkim autobuséw miejskich,

° wsparcie rozwoju infrastruktury tadowania — zwtaszcza hubéw szybkiego tadowania przy gtéwnych
drogach oraz wolnych punktéw tadowania w budownictwie wielorodzinnym.

Powyzsze dwa obszary powinny zosta¢ uznane za priorytetowe dla efektywnego wykorzystania srodkéw europejskich
w panstwach V4 w ramach realizacji dtugoterminowego planu dekarbonizacji transportu drogowego.

Flagowym i symbolicznym projektem panstw wyszehradzkich mogtaby by¢ budowa elektrycznego szlaku (EV4 Route),
taczacego wszystkie cztery stolice: Warszawe, Prage, Bratystawe i Budapeszt. Przy gtéwnych szlakach drogowych
taczacych te miasta (nalezacych do sieci TEN-T) nalezatoby zbudowac¢ sie¢ wielofunkcyjnych hubéw tadowania,
umozliwiajacych szybkie dotadowanie nie tylko pojazdéw osobowych, ale takze dostawczych i ciezarowych. Odlegtos¢
miedzy takimi hubami nie powinna przekracza¢ 100 km, a stacje tadowania powinny zapewni¢ tadowanie z moca
min. 150 kW dla pojazdéw osobowych i dostawczych oraz 300 kW dla ciezarowych. Przedsiewziecie pozwolitoby
na dalsza promocje elektromobilnosci wsrdd mieszkancéw panstw V4, a takze wsparcie lokalnych firm dziatajacych
w obszarze elektromobilnosci. Mogtoby by¢ takze pierwszym etapem projektu o skali europejskiej, ktérego celem jest
potaczenie wszystkich stolic kontynentalnej Unii Europejskiej siecig szkieletows infrastruktury szybkiego tadowania
pojazdow elektrycznych.

Utworzenie koalicji na rzecz rozwoju elektryfikacji transportu jest wazne takze ze wzgledu niezwykle silng pozycje
sektora motoryzacyjnego w gospodarkach panstw V4. Obecnie opiera sie on w znacznej mierze na tradycyjnej technologii
spalinowej, ktdra jest juz w fazie schytkowej. Sektor motoryzacyjny czekaja ogromne zmiany zwigzane z przejsciem
na technologie zeroemisyjne. Skroceniu i uproszczeniu ulegnie fancuch dostaw, a coraz wiekszego znaczenia beda
nabiera¢ zaawansowane technologie informatyczne. Jest to kierunek zgodny z gtéwnym filarem nowego paradygmatu
rozwoju UE, czyli zielong i cyfrowa gospodarka.

Inwestycje w obszarze elektromobilnosci s3 juz widoczne w panstwach V4:
° Polska stata sie gtéwnym osrodkiem produkcji autobuséw elektrycznych (Solaris, MAN, Volvo),

a zlokalizowana w Kobierzycach fabryka akumulatoréw LG Chem jest najwiekszym tego typu zaktadem
w Europie i trzecim na $wiecie. Kolejng duza inwestycje w tym zakresie ogtosita firma Northvolt.

° Na Wegrzech trwa rozbudowa mocy produkcyjnych producenta autobuséw elektrycznych BYD?>,
fabryki akumulatoréw SK Innovation”¢ oraz silnikow elektrycznych dla pojazdéw koncernu Audi”’.

73 European Commission, The Recovery and Resillience Facility, 2021, http://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/recovery-coronavirus/
recovery-and-resilience-facility_en.

74 European Commission, REACT-EU, 2020, http://ec.europa.eu/regional_policy/en/newsroom/coronavirus-response/react-eu.

75 Sustainable BUS, BYD to expand production capacity in Hungary from 200 to 1,000 e-buses/year, 2020, https:/www.sustainable-bus.com/
news/byd-production-plant-hungary-expansion/.

76 Z.Simon, $2.3 Billion Battery Plant Planned for Hungary, Europe’s Largest, Bloomberg, 2021, https:/www.bloomberg.com/news/articles/2021-01-29/
sk-innovation-to-build-2-3-billion-battery-plant-in-hungary.

77 Audi MediaCenter, Audi Hungaria produces e-motors for future PPE model generation, 2021, https:/www.audi-mediacenter.com/en/press-releases/

audi-hungaria-produces-e-motors-for-future-ppe-model-generation-13713.
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° Czeska Skoda dynamicznie wchodzi w segment pojazdéw elektrycznych, a plany dotyczace palety
modeli elektrycznych wskazuja, ze bedzie to gtéwny kierunek rozwoju marki nalezacej do grup
VW AG, jednego z obecnych lideréw elektromobilnos$ci w Europie. Do Czech zostata przeniesiona
réwniez produkcja Kony, elektrycznego modelu Hyundaia, trafiajgcego na rynki europejskie’®.

° Stowacki start-up InoBat, produkujacy innowacyjne zestawy baterii samochodowych, powieksza
swoje moce produkcyjne w zwigzku z podpisaniem umowy na dostawe baterii trakcyjnych dla
czeskiego producenta autobuséw elektrycznych SOR.

Stosunkowo najstabiej pod tym wzgledem wypada Stowacja, ktéra posiada najwiekszy udziat sektora motoryzacyjnego
w PKB. Bez skutecznych dziatan na rzecz inwestycji w nowe technologie zeroemisyjne, przyszto$¢ tej gatezi gospodarki
u naszego potudniowego sagsiada stanie pod duzym znakiem zapytania.

W S$wietle zmian, jakie czekaja branze motoryzacyjng w nadchodzacych latach, zasadne wydaje sie podjecie przez
rzady panstw V4 prac nad narodowymi strategiami rozwoju nowych, perspektywicznych obszaréw w przemysle
motoryzacyjnym. Naleza do nich m.in.:

° produkcja akumulatoréw i zespotéw napedowych dla pojazdéw elektrycznych,

° wykorzystanie akumulatoréw trakcyjnych wycofywanych z pojazdéw (second life) jako magazyny
energii wspierajace zrodta OZE,

° recykling akumulatoréw trakcyjnych, w tym odzysk takich surowcow jak lit czy kobalt,

° rozwdj oprogramowania do zarzadzania energig w pojazdach elektrycznych oraz aplikacji komercyjnych.
Duze zmiany w sektorze motoryzacyjnym oznacza¢ beda takze zmiany na rynku pracy. Wymagane bedg nowe kompetencje
zawodowe, ktore wesprg szybko rozwijajacy sie rynek elektromobilnosci. Kolejnym projektem mogtoby by¢ stworzenie

Regionalnego Centrum Kompetencji dla Elektromobilnosci. W ramach takiej inicjatywy mogtyby zosta¢ opracowane
i wdrozone dedykowane programy nauczania na nowych kierunkach uczelni technicznych, obejmujace m.in.

° technologie akumulatoréw trakcyjnych i zespotéw napedowych,
° zarzadzanie energig w pojezdzie elektrycznym,

° infrastrukture tadowania i inteligentne sieci dystrybucyjne,

° oprogramowanie i komunikacje pojazdu z siecia.

Dedykowane kierunki nauczania lub programy studiéw podyplomowych mogtyby zosta¢ uruchomione na wybranych
uczelniach technicznych wraz z systemem stypendiow, dzieki ktérym studenci mogliby uzupetniaé, wymieniaé i poszerzaé¢
swoja wiedze w wybranym przez siebie obszarze. Role koordynatora takiego programu stypendialnego mogtby petni¢
Fundusz Wyszehradzki.

Podobnie jak w przypadku kadry inzynierskiej, elektromobilno$¢ wymagac bedzie nowych kompetencji takze wsréd
pracownikéw produkcyjnych. Dlatego tez Regionalne Centrum Kompetencji dla Elektromobilnosci powinno zapewni¢
mozliwos¢ odpowiedniego przeszkolenia dedykowanego réwniez im. Pozwolitoby to na przygotowanie i skompletowanie
kadry pracownikéw gotowych do podjecia pracy przy nowych technologiach stosowanych w produkcji pojazdéw
elektrycznych oraz ich podzespotéw, a takze infrastruktury tadowania.

Elektromobilnosc¢ nie jest juz mrzonka - jest megatrendem, ktéry rozsadnie implementowany moze
przynies¢ szereg wymiernych korzysci zaréwno systemom elektroenergetycznym i gospodarkom
poszczegoblnych krajow, jak i ich spoteczenstwom. Panstwa Grupy Wyszehradzkiej stoja przed ogromna
szansg - pytanie brzmi: czy zareaguja wystarczajaco szybko i skorzystaja z nadarzajacej sie okazji?

78 Hyundai Motor Group, Hyundai starts delivery of Kona Electric produced in Czech Republic, 2020, https://news.hyundaimotorgroup.com/
MediaCenter/News/Press-Releases/Hyundai-starts-delivery-of-Kona-Electric-produced-in-Czech-Republic.
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