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Fundacja Promocji Pojazdéw
Elektrycznych

We wstepie powinno znalez¢ sie takze odwoftanie do
zanieczyszczenia powietrza z transportu.

Transport jest drugim zrédtem
zanieczyszczen powietrza w Polsce, w
najwiekszych miastach (np. Warszawa)
stanowi wiekszo$¢ emisji zanieczyszczen
powietrza. W aglomeracjach ma tez
znaczacy udziat w emisji konkretnych
rodzajow zanieczyszczen — np. tlenkéw
azotu ( w skali kraju za 41% emisji
rocznych odpowiada transport). W samym
dokumencie poswieca sie  temu
zagadnieniu duzo uwagi, dlatego powinien
zosta¢ wspomniany w tym miejscu.
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Tekst : Transport drogowy stanowi gtéwne Zrodfo
negatywnej presji na srodowisko naturalne w Unii
Europejskiej oraz ma wptyw na zmiany klimatu oraz

hatas.” Nalezy zmieni¢ na: ,Transport drogowy
stanowi gtdwne Zrddto negatywnej presji na
Srodowisko naturalne w Unii
Europejskiej, przyczynia sie zwiekszonej
zachorowalnosci m.in. na choroby ptuc, uktadu
krgZzenia i  nowotworowe,  powoduje  tez
zanieczyszczenie hatasem. Emisje gazow

cieplarnianych w sektorze transportowym w UE rosnq
nieprzerwanie od 1990. W 2019 w sektorze
transportu, za 61% emisji odpowiadat transport

W czesci opisowej dla transportu
konieczne jest pokazanie trendu, od lat
90 emisje gazéw cieplarnianych i
zanieczyszczen w skali unijnej i polskiej
rosng. W miare postepu w eliminowaniu
emisji z sektora bytowo-komunalnego
problem bedzie coraz wazniejszy dla
osiggniecia dobrej jakosci powietrza.




drogowy, co sprawia, Ze to sektor kluczowy pod
kgtem staran o osiggniecie neutralnosci klimatycznej
do 2050.”

Tekst: ,,Gtownymi aspektami dziatalnosci jest
przeniesienie

transportu na najmniej zanieczyszczajgce Srodki
transportu, wykorzystanie bardziej zrownowazonych
technologii transportowych, paliw i infrastruktury
oraz zapewnienie, ze ceny transportu w petni
odzwierciedlajg niekorzystny wptyw na srodowisko i

zdrowie.” Wymaga zmiany na: ,,Gtdwnymi aspektami

dziatalnosci jest przeniesienie
transportu na zeroemisyjne Srodki transportu,
wykorzystanie bardziej zrownowazonych

technologii transportowych opartych o OZE i
infrastruktur e paliw zeroemisyjnych oraz
zapewnienie, ze ceny transportu w  petni
odzwierciedlajg niekorzystny wptyw na srodowisko i
zdrowie.”

Polityka UE (Pakiet Fit for 55)
jednoznacznie wskazuje cele
transformacji transportu — oparcie go o
zeroemisyjne technologie i wykorzystanie
OZE.

Fundacja Promocji Pojazddéw

W zaprezentowanych wykresach brakuje informacji o

To wazne osrodki miejskie, ich pominiecie

38-39 Elektrycznych aglomeracji warszawskiej oraz konurbacji w analizie znieksztatca peten obraz
gornoslgskiej sytuacji.
Fundacja Promocji Pojazdéw | Do wyzwan polityki poprawy jakosci powietrza w | Do Polski co roku trafika kilkaset tysiecy
66 Elektrycznych Polsce nalezy dodac¢ ograniczanie importu starych | samochodéw, w 2020 do Polski

samochoddw, w szczegdlnosci z silnikami diesla, jako
dtugofalowe dziatanie na rzecz poprawy jakosci
powietrza w miastach.

sprowadzono 848 154

samochoddéw uzywanych, 90% importu
stanowig samochody osobowe. Niemal
potowa z nich to pojazdy z silnikiem diesla,
Sredni wiek sprowadzanego pojazdu to
12,1 lat. To pokazuje, ze w zakresie
ochrony powietrza w emisjach z




transportu trzeba dziata¢ na rzecz
ograniczania importu starych
samochoddw niespetniajgcych wyzszych
norm emisji Euro. W innym wypadku
pozytywne skutki ochrony powietrza bedg
niwelowane przez zwiekszajace sie emisje

ze starych samochodéw osobowych.

66
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Do wyzwar polityki poprawy jakosci powietrza nalezy
dodac reforme systemu kontroli okresowej pojazdow

Na zty stan pojazdéw, ktéry przektada sie
na zwiekszenie emisji zanieczyszczen,
jeszcze w 2020 NIK zwracata uwage w
specjalnym raporcie o spalinach. Majac na
uwadze rosnacy Srednig wieku polskich
aut, trzeba reformy systemu badan
okresowych — obecnie mierzony jest tylko
poziom zadymienia. Brak narzedzi
sprawdzajgcych  poprawne  dziatanie
katalizatoréw i filtréw DPF pozwala
bezkarnie usuwac je z diesli, co skokowo
zwieksza ich emisje.

66
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Do wyzwan polityki poprawy jakosci powietrza w
punkcie trzecim (miasta) nalezy dodacé zapis o
koniecznosci  usuniecia  wsparcia dla  zakupu
autobusow na gaz CNG

Obecnie takie wsparcie jest mozliwe, co
stoi w sprzecznosci z celem osiggniecia
neutralnosci  klimatycznej. Niezalezne
badania wykazaty ponadto, ze autobusy
na gaz CNG emituja duze ilosci
zanieczyszczen — jako jedyne nie sg objete
normg Euro dla emisji PM, badania
Transport&Environment pokazujg, ze
autobusy gazowe emitujg znaczne ilosci
mikroczgstek PM.

66
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Do wyzwan polityki poprawy jakosci powietrza w
punkcie trzecim (miasta) nalezy dodac¢ zapis o
koniecznosci przejscia na pojazdy zeroemisyjne takze
w przypadku innych miejskich pojazddow — smieciarek,

Jest to logiczne rozwiniecie transformacji
komunikacji  publicznej, elektryfikacja
takze innych pojazdéw uzytkowych
pomoze obnizyé poziom zanieczyszczenia




furgonetek, innych samochoddéw uzytkowych stuzb
miejskich

powietrza w miastach oraz przyblizy
Polske do neutralnosci klimatycznej

8. 66 Fundacja Promocji Pojazdéw | Do wyzwan polityki poprawy jakosci powietrza w | To rozwiniecie opisywanej we wstepie
Elektrycznych punkcie trzecim (miasta) nalezy dodac¢ zapis o | koniecznosci  budowy  systemowego
koniecznosci rozwoju sieci monitorowania | podejscia do walki z zanieczyszczeniem
zanieczyszczern komunikacyjnych, docelowo stacje | transportowym. Rozwéj sieci  stacji
badajgce zanieczyszczenia komunikacyjne powinny | badajacych zanieczyszczenie
powsta¢ we wszystkich miastach powyzej 50 000 | komunikacyjne pozwoli na dokfadne
mieszkarcow mapowanie tego zagrozenia i przyczyni sie
do zwiekszenia $wiadomosci spotecznej
problemu
9 82 Fundacja Promocji Pojazdéw | Fragment dotyczacy zawartosci pakietu Fit for 55 | Fragment dotyczacy pakietu Fot for 55
Elektrycznych wymaga aktualizacji, wszystkie projektu zostaty juz | wymaga aktualizacji.

opublikowane i wskazane jest opisanie gtdwnych

propozycji zawartych w projektach, np. w ramach

limitdw emisji CO2 z pojazdéw zaproponowano

$ciezke dojscia do wartosci 0g CO2/km w 2035 roku,

co w praktyce oznacza zakaz sprzedazy emisyjnych

pojazddéw; w przypadku nowelizacji Dyrektywy AFIFD

proponowana jest zmiana aktu prawnego na

Rozporzadzenie z czym wigzaé sie bedzie koniecznos¢

wskazania wigzacych celéw krajowych w tym zakresie

10. 86-87 Fundacja Promocji Pojazddéw

Elektrycznych

Okreslenie gazu ziemnego jako przejsciowego, ale
nadal perspektywicznego paliwa w transporcie
drogowym nie znajduje uzasadnienia. Na dzien
dzisiejszy pojazdy napedzane gazem ziemnym z
pewnosciq sq optacalne, ale przysztos¢ gazu
ziemnego w transporcie rysuje sie w ciemnych
barwach. Co prawda emisja dwutlenku wegla z
takich pojazdow jest ok 15-20% mniejsza w
poréwnaniu do diesla, ale z pewnosciq nie ma szans




na uzyskanie zeroemisyjnosci. Dtugoterminowy cel
neutralnosci klimatycznej do roku 2050 wymagac
bedzie drastycznych redukcji emisji rowniez z sektora
transportu. Zgodnie z propozycjami Komisji
Europejskiej, emisje z transportu powinny zostac
obnizone o co najmniej 90% do roku 2050. Tego celu
nie da sie zrealizowa¢ za pomocq gazu ziemnego.
Gaz ziemny w europejskiej gospodarce, w tym w
transporcie, bedzie stopniowo eliminowany i
zastepowany rozwiqgzaniami zeroemisyjnymi: energiq
elektryczng lub wodorem. Przedstawiony w czerwcu
br. pakiet legislacyjny Fit for 55 potwierdza, ze dni
gazowych autobusdw sq policzone: projekt
rozporzqdzenia ws. infrastruktury paliw
alternatywnych jasno wskazuje gaz ziemny jako
schytkowe paliwo przejsciowe i proponuje przede
wszystkim wigZqce cele w zakresie rozbudowy
infrastruktury tadowania energiq elektryczng i
tankowania wodoru.

Rozpoczynajqca sie nowa perspektywa finansowa UE
jest bardzo mocno ukierunkowana na zielone i
zeroemisyjne rozwiqzania. Z duzym
prawdopodobieristwem nalezy przyjgc, ze w
kolejnych programach operacyjnych finansowanych z
polityki spéjnosci nie bedzie mozliwosci uzyskania
dofinansowania na zakup autobusow gazowych, ale
duze srodki bedg dostepne na transport faktycznie
zeroemisyjny: elektryczny i wodorowy. Rzqd polski
rowniez widzi przysztos¢ w technologiach
zeroemisyjnych: w projekcie Krajowego Planu
Odbudowy zawarto propozycje sfinansowania
zakupu ok. 1 200 miejskich autobuséw
zeroemisyjnych (elektrycznych i wodorowych), a gaz




ziemny wskazano jako opcje przejsciowq przy
rewitalizacji potgczert miedzymiastowych i
regionalnych.

Patrzqc zatem dalej w przysztosc, inwestycje w
naped gazowy nie wydajq sie perspektywiczne dla
samorzgdow. Dalsza rozbudowa floty autobuséw
miejskich czy ciezardwek w oparciu o te technologie
moze okazac sie kosztowna i zupetnie nieefektywna
w zakresie realizacji celow redukcji emisji gazow
cieplarnianych biorgc pod uwage fakt, ze zakupu
takich autobusow w dniu dzisiejszym oznacza
zablokowanie technologiczne na najblizsze 10-12 lat,
poniewaz taki jest sredni czas ,,zycia” autobusu
miejskiego.

Gaz ziemny to paliwo kopalne, w wiekszosci
importowane z krajow trzecich. Gtowny sktadnik
gazu czyli metan powoduje wielokrotnie wiekszy
efekt cieplarniany niz dwutlenek wegla. Na problem
metanu zwraca uwage najnowszy, szosty raport
oceniajgcy IPCC, wskazujgc na koniecznos¢ pilnych

i skutecznych dziatan na rzecz redukcji emisji tego
gazu w procesie jego wydobycia, transportu

i wykorzystania. O wiele bardziej interesujgcq i
obiecujgcq opcjq jest konwersja autobusow z
silnikiem diesla na naped elektryczny. Tego typu
retrofitting lub e-konwersja jest juz powodzeniem
wprowadzana w takich krajach jak Niemcy czy
Francja, a koszt takiego zabiegu jest nizszy od
zakupu nowego autobusu z silnikiem diesla lub
napedzanym gazem ziemnym. Potencjat produkcji
biogazu jest naszym zdaniem mocno przeceniany, a
nawet w przypadku znacznego zwiekszenia jego
produkcji nadal jest paliwem emisyjnym - jego




zeromisyjnosci wynika wytgcznie z przyjetych zatozen
metodologicznych, bez uwzgledniania emisji
towarzyszqcych, np. na skutek wyciekow,
nieszczelnosci czy transportu. Dlatego tez
proponujemy, aby w dokumencie wyraZznie wskazac
gaz ziemny jako paliwo schytkowe, bez perspektyw
szerszego upowszechnienia jako rozwigzanie
alternatywne dla technologii zeroemisyjnych.

11. 90 Fundacja Promocji Pojazdéw | W punkcie dotyczqgcym pilnego zakoriczenia prac | Na obecnym etapie prac nad ustawg
Elektrycznych legislacyjnych nad ustawqg o elektromobilnosci i | zmiany w zakresie regulacji SCT zniknety z
paliwach alternatywnych nalezy zaznaczyé, ze w | nowelizacji. Tymczasem funkcjonalne SCT
nowelizacji powinny znalezé sie zmiany zapisow takze | to najlepszy instrument do systemowe;j
w zakresie funkcjonowania stref czystego transportu. | walki z zanieczyszczeniem powietrza przez
transport.
12. 91 Fundacja Promocji Pojazdéw | Dodanie do tekstu: ,promowanie przemieszczania sie | Przesiadka na samochody elektryczne
Elektrycznych przez znane osoby (np. Prezydent, Premier, Minister | bedzie dobrym przyktadem dla
Klimatu i  Srodowiska) s$rodkami transportu | obywatelek i obywateli.
publicznego” stow ,lub zeroemisyjnymi srodkami
transportu”.
13. 91 Fundacja Promocji Pojazdéw | Do dziatari miekkich w zakresie podnoszenia | Zwiekszenie Swiadomosci spotecznej tego
Elektrycznych Swiadomosci ekologicznej spofeczeristwa naleZy | rozwigzania utatwi implementacje stref w
dopisac przeprowadzenie kampanii informacyjnych o | miastach.
strefach czystego transportu w miastach.
14. 91 Fundacja Promocji Pojazdéw | Do dziatan, ktére mogq przyczynic sie do zmniejszenia | Strefy czystego transportu to jeden z

Elektrycznych

emisyjnosci  pojazdéw  nalezy zaliczy¢ takze
wprowadzenie w miastach stref czystego transportu
ograniczajgcych mozliwos¢ wjazdu najbardziej
emisyjnych samochodow oraz systemowe dziatania
majgce na celu zmniejszenie importu starych i
dotkliwie zanieczyszczajgcych pojazdow.

najskuteczniejszych instrumentéw
obnizania emisji zanieczyszczen
transportowych w miastach. Biorgc pod
uwage charakter i skale importu starych
aut do Polski takze ograniczenie importu
moze przyczyni¢ sie do poprawy jakosci
powietrza.




15.
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Gaz CNG i LNG — paliwa kopalne — nie powinny by¢
promowane w ramach dziatari KPOP.

To paliwa kopalne, ktére emitujg duze
ilosci  gazéow  cieplarnianych  oraz
zanieczyszczenia, w tym duze ilosci
mikroczgstek PM. Nie ma uzasadnienia dla
inwestycji w te technologie majac na celu
wyznaczenie zakazu sprzedazy pojazddéw z
silnikami spalinowymi oraz wigzacy polski
rzad cel osiggniecia  neutralnosci
klimatycznej do 2050. Inwestycje w gaz w
transporcie oddalajg Polske od osiggniecia
zarowno neutralnosci klimatycznej jak i
trwatej poprawy jakosSci powietrza.

16.
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Do katalogu dziatan z zakresu promowania
niskoemisyjnych pojazdow nalezy dopisac reforme
podatkow od zakupu i uzytkowania samochodow
spalinowych. Zmiany podatkowe powinny skutkowac
obnizaniem podatkdw dla samochodow
zeroemisyjnych i podwyzZszeniem dla samochoddow
spalinowych, stosunkowo do wielkosci
zanieczyszczen, ktdre emitujq.

FPPE przygotowata zestaw 16 gotowych propozycji
reformy podatkowej w publikacji pt. Ekologiczna
reforma podatkowa (Zrddto:
https://fope.pl/ekologiczna-reforma-podatkowa/ ) .

Propozycje reformy podatkowej opierajq sie na
zasadzie bonus malus polegajgcej na nagradzaniu
uzytkownikéw samochoddow zero- i niskoemisyjnych
(o zasiegu elektrycznym co najmniej 80 km) i karaniu
tych korzystajgcych z pojazdéw zanieczyszczajgcych
Srodowisko.

Proponowana przez FPPE reforma
podatkowa sprawi, ze nabywcy nowych
jak i uzywanych samochodow, bedg
obtozeni podatkami i optatami w
zaleznosci od stopnia negatywnego
wptywu na srodowisko samochodu, ktdry
uzytkuja. W efekcie zmniejszy sie
popularnosé najbardziej emisyjnych
modeli samochodow.

Problem jest grozny zwtaszcza dla tego,
ze Polska jest najwiekszym w Europie
importerem uzywanych samochodow
osobowych, w tym samochodoéw z
silnikiem diesla, ktére przyczyniajg sie
przede wszystkim do zanieczyszczenia
powietrza tlenkami azotu.



https://fppe.pl/ekologiczna-reforma-podatkowa/

Propozycje reform dotyczq czterech gtdwnych
obszaréw: 1) ograniczenie importu pojazdéw
uzywanych o wysokim stopniu zanieczyszczenia
(czesc¢ A); 2) zwiekszenie atrakcyjnosci eksploatacji
pojazddow zero- i niskoemisyjnych (czesc B); 3)
zwiekszenie atrakcyjnosci zakupu nowych pojazdéw
zero- i niskoemisyjnych (czes¢ C); i 4) rozwdj
infrastruktury tadowania (czes¢ D).

17. 92 Fundacja Promocji Pojazdéw | Do katalogu dziatan z zakresu promowania | Mozliwos¢ realnego pomiaru  skali
Elektrycznych niskoemisyjnych pojazdéw w punkcie dotyczacym | zanieczyszczen i ich rozktadu jest
systemu monitorowania emisji z transportu nalezy | niezbedng czescig systemu walki z
dopisa¢ postulat rozwoju sieci monitorowania | zanieczyszczeniem transportowym.
zwtaszcza w zakresie budowy stacji badajgcych
zanieczyszczenie transportowe w miastach i postulat
stworzenia minimum jednej stacji tego typu we
wszystkich ~ miastach  powyzej 50  tysiecy
mieszkancow.
18. 103 Fundacja Promocji Pojazdéw | W podpunkcie 9.3.4. pojawia sie okres$lenie” strefy | Pod takg wtasnie nazwa funkcjonujg w
Elektrycznych niskiej emisji”, nalezy je zamieni¢ na ,strefy czystego | ustawie o elektromobilnosci i paliwach
transportu” alternatywnych
19. 106 Fundacja Promocji Pojazdéw | W punkcie ,Program Zielony Transport” powinno sie | Obecny zapis pozostawia furtke do

Elektrycznych

jasno zaznaczyé, ze ma by¢ poswiecony wsparciu
rozwoju pojazdoéw zeroemisyjnych.

finansowania inwestycji gazowych.
Inwestowanie w technologie gazowe jest
szkodliwe dla klimatu i oddala Polske od
osiggniecia celu neutralnosci klimatyczne;j.
Dofinansowania powinny by¢ kierowane
tylko przedsiewzie¢ majacych na celu
zarowno  redukcje  emisji  jak i
zanieczyszczen.




