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Powracamy do Was z kolejnym nume-
rem naszego magazynu. Powoli konczy
sie kolejny rok, w ktérym zyjemy w nie-
co innym rytmie niz zwykle. Ale w elek-
tromobilnosci dzieje sie duzo i coraz
wiecej. Po dtuzszej przerwie towcy no-
wosci wreszcie mieli okazje do polo-
wania. O tegorocznych, nieco innych
targach IAA Mobility w Monachium -
najwazniejszym tego typu wydarzeniu
w Europie - pisze w swojej relacji Aga-
ta Rzedowska, ktora byta nasza kore-
spondentkg w Monachium.

Na rynku, takze naszym, pojawia sie coraz
wiecej modeli elektrycznych. Duze ambi-
cje ma Ford, co udowodnit wypuszczeniem
na rynek nowego modelu elektrycznego...
Mustanga. To auto juz zrobito zawrotng ka-
riere na wielu rynkach europejskich, sta-
jac do konkurencji z Tesla. Sprzedaje sie
jak swieze buteczki 1 jest powaznym kan-
dydatem do tytutu Samochodu Roku 2021.
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Polskie jurorki i1 jurorzy juz przyznali Mu-
stangowi nagrode za najlepszy samochod
elektryczny mijajgcego roku. Recenzje
Z testu nowego elektrycznego Forda napi-
sata dla nas Agata Rzedowska.

Od 2 grudnia obowigzujg tez nowe znaki dro-
gowe dla uzytkownikow elektrykow. Dzieki
nim tatwiej znajdziemy stacje tadowania,
zwtaszcza znajdujgce sie przy drogach
ekspresowych 1 autostradach. Jakie zna-
Ki zaczng pojawiacC wkrotce przy naszych
drogach przeczytacie w sekcji aktualnosci.

A i = A
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Polecam takze wywiad z Rogerem Atkin-
sem, szefem analitycznego startupu EV
Outlook. Dowiecie sie z niego m.in. cie-
kawych rzeczy o najnowszych trendach
technologicznych oraz czy dominacja
chinskich technologii w elektromobilnosci
bedzie korzystna takze dla Europy.

To oczywiscie tylko niektore z ciekawych
kwestil jakie wydarzyty sie w obszarze
elektromobilnosci w minionych miesig-
cach. O pozostatych, w tym m.in. o dtugo
oczekiwanym krajowym programie wspar-
cia zakupu I leasingu pojazdow elektry-
cznych, programie wsparcia budowy infra-
struktury tadowania czy uchwalonej przez
Sejm w grudniu nowelizacji ustawy o elek-
tromobilnosci | paliwach alternatywnych
napiszemy w kolejnym numerze, ktory
planujemy na poczatku 2022 roku. Podsu-
mujemy kalendarium wydarzen i gtdbwne
zatozenia oraz ocenimy wptyw tych zmian
na rozwoj elektromobilnosci w Polsce.
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zatozyciel | dyrektor zarzadzajgcy
analitycznym start-upem Global
EV Outlook, zwigzany z branza
motoryzacyjng od ponad 30 lat

jako dziennikarz i manager.

AGATA RZEDOWSKA (AG): Roger, bardzo sie
ciesze, ze wreszcie udaje nam sie chwile po-
rozmawiac. Depcze ci po pietach od jakiegos
czasu. Ostatni raz widzieliSmy sie osobiscie
we Frankfurcie w 2019 roku, podczas premiery
Pininfarina Battista. Musze przyznac, ze jestes
dla mnie elektromobilnym idolem. Zawsze

wiesz gdzie dzieje sie cos$ waznego.

Roger Atkins




AG: Przed wtaczeniem dyktafonu mieliSmy
matg pogawedke o tym, ze czesS¢ z moich kole-
géw dziennikarzy, ktorzy odwiedzili IAA w Mo-
nachium wyjechato z tego miejsca bardzo
rozczarowanych. Ich zdaniem za mato byto sa-

mochodow, a za duzo rowerow.

RA: Ajasie ztym nie zgadzam. W tym rzecz,
ze transport nam sie demokratyzuje. Na tym
polega caty proces - odchodzimy od bardzo
mitych indywidualnych samochoddw, ktdére sg
rowniez bardzo kosztowne. Wiekszosci ludzi
na sSwiecie zwyczajnie nie bedzie na nie stac.
Moim zdaniem trzeba mie¢ bardziej demokra-
tyczne spojrzenie na transport jako taki. Na
wszystko w nim jest miejsce: na luksusowe sa-
mochody i na rowery, ale takze na to wszystko,
co jest pomiedzy. Wspaniatg rzeczg jest tutaj
w Monachium to, ze wchodzgc do hali wysta-
wienniczej widzisz stoisko BMW, ogromne, ta-
kie jakie ono powinno by¢. A tuz obok jest nie-

wielki motoryzacyjny start-up. Ogromnie mi
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sie to podoba, ze tak zestawiono wystawcow,
bo zazwyczaj tak sie nie robi. To sg targi IAA

Mobility, wiec chodzi o mobilnosc.

AG: A zkolei aktywisci zarzucajg organizato-
rom greenwashing. Mowia: tu jest za duzo sa-

mochodow.

RA: Troche sie ztym zgadzam, ale jednak
mowmy o branzy, ktora nie zmienita sie przez
sto lat. Nie wystarczy pstrykngc palcami, zeby
ta zmiana sama sie zrobita. To sie nie wydarzy
w ciggu jednej nocy. Dwie lub trzy wazne rze-
czy juz sie udato zmienic¢. Wiesz o tym, Aga-
to, bo wiele o tym mowisz. Pierwsza rzecz to
chinski zwrot w kierunku elektrycznych pojaz-
dow, wielka rewolucja zwigzana z wykorzysta-
niem nowej energii w pojazdach. Druga kwe-
stia to Dieselgate i jego konsekwencje. Moze
to nie jest popularne, co powiem, ale dlacze-
go zaistniata taka pokusa? Bo skoncentro-

wano sie wytgcznie na redukcji emisji tracac
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z pola widzenia koszty wdrazania technologii
I mozliwosci branzy. W zwigzku z tym produ-
cenci zaczeli oszukiwac, co jest zte, ale czuli
te presje redukcji emisji. To byta kropla, kté-
ra przelata czare, cos$ co zmienito podejscie
do catej branzy. I wreszcie jest Tesla, rozwija-
jgca sie, rosngca w site. Czyli krotko méwigc:
mamy Chiny z ogromnym globalnymi ambicja-
mi, a z drugiej Dieselgate . Te trzy rzeczy, moim
zdaniem, przyczynity sie bezposrednio do cat-
kowitej zmiany, ktéra wtasnie nastepuje. Czy
jest ona dostatecznie szybka? Nie, ale takie
zmiany nigdy nie sg dostatecznie szybkie. Nie
zadowolg wszystkich, ale sie juz zaczety i sg

nieodwracalne.

AG: Wspomniates kilkakrotnie o Chinach. Chi-

ny sg tu, w Monachium, obecne.

RA: Tak, ito jest szalenie ciekawe. Chiny s3g
krajem autorytarnym, z centralnie zarzgdzang

gospodarka. Co im to daje? Dtugofalowe stra-
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tegie, ktérych nie sposdb znalezé¢ w Swiecie
zachodnim. Nie ma ich w Europie. Nie maich
w USA. Oczywiscie, bardzo mito jest obserwo-
wac to, co zaczat robic¢ pan Biden, ale z catym
szacunkiem do jego urzedu, pozostanie pre-
zydentem jedng albo dwie kadencje. Po panu
Bidenie pojawi sie ktos nowy i on moze chciec
wdrazac¢ cos zupetnie innego, wiec my nie
mamy stuprocentowej pewnosci, jakg droga
bedg podagzac USA. Wracajgc do Chin - no coz,
oni narzucajg tempo ijesli za nimi nie nadgzy-
my, to ten kraj przejmie kontrole i dominuje
przemyst motoryzacyjnyiinne branze, a to nie
jest dobra rzecz. Brak rownowagi w ekonomii
| w polityce nie prowadzi do niczego dobrego.
Na swiecie trzeba dgzy¢ do rownowagi. Nie
chodzi o to zeby by¢ pro - lub antychinskim.
Po prostu nie chce, zeby jedna czesc¢ swiata
dominowata technologicznie nad pozostatymi,

bo to zawsze powodowato problemy.
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AG: Wielka Brytania i wasze wyzwania zwigza-
ne z elektryfikacjg. Jak oceniasz tempo zmian?

Jest dobre?

RA: Itak, inie. Czesto o tym modwie, ze nie
powinnismy sie tak mocno koncentrowac na
samochodach osobowych. Powinnismy za to
mocno koncentrowac sie na autobusach, tak-
sowkach i vanach. W miastach na catym sSwie-
cie krélujg wcigz autobusy z silnikami diesla.
Ludzie stojg na przystankach, wsiadajg do nich
w oparach tego wszystkiego, co wydobywa sie
z rur wydechowych. Krotko mowiac, to jest
hanba. Mamy przeciez odpowiednie technolo-
gie, mamy mozliwosci wdrazania zmian. Moze-
my juz dostarczac pojazdy komunalne z nape-
dami elektrycznymi. One sg drozsze w zakupie,
ale jak policzymy catkowity koszt posiadania
(TCO) to okaze sie, ze wypadajg bardzo dobrze.
Tu juz nie ma wymowek. Brytyjski rzgd powi-
nien byc¢ teraz duzo bardziej proaktywny. Na-

pedzac te zmiane, szczegdlnie wykorzystanie
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pojazdow uzytkowych. Tak zeby przyspieszyé
zmiany we flotach. W Dundee w Szkocji robi
sie swietng robote i w kilku innych miejscach,
ale nie wszyscy mogg to o sobie powiedziec.
Problem jakosci powietrza, mam wrazenie,
w ostatnim czasie zostat nieco w moim Kraju
zapomniany. Mamy ambitny cel redukcji CO,
- ogromne wyzwanie. Jednak w tym samym
czasie powinnismy takze rozmawiac o jakosci
powietrza w miastach i miasteczkach. Ztej ja-
kosSci powietrze nas dostownie zabija i to po-

winno zostac¢ zmienione.

AG: Bardzo dziekuje Cizarozmowe! Czas po-
ogladac jakies samochody, w konicu jesteSmy

na IAA w Monachium.

RA: No pewnie! Ciesze sig, ze mogliSmy roz-
mawiac, a nie tylko komunikowac sie poprzez

wpisy na LinkedIn.
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~elektryczne”
znaki drogowe
Wwreszcie
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a: Jacek Mizak




Juz od 2 grudnia 2021 roku na krajowych
drogach zaczng sie pojawia¢ dtugo wy-
czekiwane, nowe znaki drogowe prze-
znaczone dla uzytkownikow pojazdow
elektrycznych.
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Do tej pory znalezienie stacji tadowania
nie byto sprawa prosta. Brak odpowiednie-
g0 oznakowania skazywat nas na korzysta-
nie z aplikacjli poszczegolnych operatorow
lub na korzystanie z aplikacji Plug-Share.
Przepisy wykonawcze, czyli stosowne Roz-
porzadzenie Ministra Infrastruktury weszty
w koncu w zycie, utatwig jazde elektryka-
mi przede wszystkim na drogach ekspre-
sowych | autostradach.

Zgodnie z rozporzadzeniem ministra infra-
struktury oraz ministra spraw wewnetrz-
nych z dnia 12 pazdziernika 2021 roku na
polskich drogach pojawiga sie znaki D-23b
| D-23c. Informujg one o lokalizacji punk-
tow tadowania aut elektrycznych. Znak
D-23b sygnalizuje obecnhosc takiego punk-
tu na stacji paliw, zas znak D-23¢c 0 samo-
dzielnym punkcie tadowania.

18

Nowe znaki drogowe




Znak D-23b pozwoli takze na sygnalizo-
wanie dodatkowych rodzajow sprzeda-
wanego paliwa na najblizszej stacji paliw.
Dotyczy sie to LPG, CNG, LNG, energii
elektrycznej i wodoru. Bedzie to wiec tak-
ze utatwienie dla kierowcow stosujgcych
w swoich samochodach zasilanie gazem,
a w przysztoscidla osob jezdzacych auta-

mi na wodor.
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Nowoscig bedg tez dopi-
ski pod znakiem D-18, czyli
popularnym parkingowym
"P", znajdujacym sie przy
miejscach do tadowania
aut elektrycznych. Zosta-
nie on uzupetniony o do-

pisek ,EV tadowanie” na
mniejszej biatej tablicy. Do tego moze po-
jawic sie tam zapis o dopuszczalnym cza-
sie tadowania: do 30 minut, do godziny, itp.
Ostatnia zmiana to oznaczenie literowe
wyznaczonych miejsc postojowych przy
punktach tadowania. Dotychczas tzw. , ko-
perty” byty oznaczane literami ,EE”, nato-
miast od 2 grudnia oznaczenie to zostanie
zmienione na bardzie] miedzynarodowe
LJEV". Co wazne, dotychczasowe oznacze-
nia ,EE” zachowujg waznosc.
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Kierowcow elektrykow
ucieszy pewnie wiado-
MoSC, ze wraz z nowymi
znakami pojawiajg sie man-

daty za ich nieprzestrze-
ganie. Dotychczas trudno
‘ byto ukarac¢ wtasciciela
,Spaliniaka” parkujgcego
na miejscu do tadowania. Nowe przepisy
wprowadzajg mandaty za takie zachowa-

nia, o ile oznaczenie takich miejsc bedzie
zgodne z nowymi znakami.

Polska byta jednym z ostatnich panstw
w Europie, ktdra takich znakdw jeszcze
nie posiadata. Ministerstwo Infrastruktu-
ry potrzebowato az trzech lat, aby prze-
analizowac czy sg nam w ogole potrzebne
(sic!). Na szczescie okazato sie, ze znaki
drogowe wskazujgce nie tylko stacje ben-
zynowe, ale takze stacje tadowania, moga
przydac sie kierowcom. Co ciekawe, Unia
nie ma jednolitego systemu oznakowania
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dla EV - w kazdym kraju od-
powiednie “elektryczne”
znaki drogowe wygladajg
nieco inaczej. Szkoda, ze
nie zaproponowano jedno-

litego uktadu graficznego
‘ dla tej nowej grupy znakow

drogowych. Mdégt to byc

pierwszy powazny krok na drodze do uni-
fikacji oznaczen drogowych.

Petny tekst Rozporzadzenia wraz ze wzo-
rami nowych znakow znajdziecie w Dzien-

niku Ustaw b@
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https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20210002066/O/D20212066.pdf
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IAAcie, ale to byty targi...

Po dwoch latach przerwy w organizowa-
niu wydarzen z udziatem publicznosci,
powrocono do otwartych spotkan moto-
ryzacyjnych. Od 2019 roku wiele sie w IAA
zmienito. Po pierwsze sama nazwa, ktora
teraz brzmi IAA Mobility, po drugie prze-
niesiono targi z Frankfurtu do Monachium.
Po trzecie zrobiono z tego wydarzenie wie-
lowymiarowe, ktore ma pomoc zrozumiec
jak szerokie | gtebokie zmiany pociggajg za
sobg polityczne decyzje wymagajgce od
producentow stopniowej rezygnacji z tra-
dycyjnych, spalinowych napedow. Cel or-
ganizatorow, czyli pokazanie wydarzenia
jako globalnej platformy mobilnosci, zo-
stat osiggniety.

Samo wydarzenie byto spektakularnym
sukcesem frekwencyjnym. Odwiedzito je
okoto 400 tys. osOb z 95 krajow. Niemal
750 wystawcow | prawie 1000 prelegentow
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zadbato o to, by swiat miat o czym mowic
| mowit. Zasieg publikowanych z IAA tresci
to blisko 140 miliardow odston.

IAA Mobility, ktére odbyto sie w Mona-
chium we wrzesniu br. mozna smiato
nazwac przetomowym. Nie chodzi tylko
o pokazywane na stoiskach pojazdy,
wsrod ktorych prozno byto szukac takich
napedzanych tradycyjnym silnikiem ben-
zynowym czy diesla . Po raz pierwszy
wydarzenie tej rangi goscito nie tylko pro-
ducentow samochodow, ale pokazywato
blizszg oraz odleglejszg wizje mobilnosci
bardzo szeroko, wykraczajgc poza typowe
pojazdy na czterech kotach. Nie zabrakto

najsilniejszych | najwiekszych marek mo-
toryzacyjnych, ale rownie wiele uwagi po-
sSwiecono rowerom, systemom tadowania,
start-upom aktywnie dziatajgcym w sfe-
rze nowych form mobilnosci i ludziom,
ktorzy bedg mieszka¢ w miastach przy-
sztosci. Zabrakto jedynie w tej uktadance
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zrownowazonych rozwigzan kulinarnych.
Serwowany na targach catering to przede
wszystkim tradycyjne, miesne dania kuch-
ni niemieckiej. Az szkoda, ze np. Volkswa-
gen nie zaserwowat weganskich dan ze
swojej kantyny - ma takowe od niedawna

dla swojej zatogi w Wolfsburgu.
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Co mogto zaskoczyC w czesci targowej?
Dwie wielkie hale petne....... rowerow (!)
| ogromny teren do ich testowania tuz
przed wejsciem. Na kampusie w centrum

odwiedzajgcy ttoczyli sie, aby blizej przyj-
rzecC sie bolidom Formuty E, dobijajgcym
sie na rynek europejski chinskim markom,
prototypowi Polstar Precept, Fordowi For-
dzilla, czy malutkiemu Citroenowi Ami. Co
wazne, mozna byto osobiscie testowac
wiele prezentowanych samochodow.

Bogaty program konferencji, dyskusiji | pa-
neli przyciggat liczng widownie. Na sce-
nie mozna byto zobaczy¢ prawdziwe tuzy
Swiata motoryzacji. Nie zabrakto Toto Wolf-
fa, szefa zespotu Mercedesa w Formule 1,
Nico Rosberga, bytego mistrza swiata For-
muty 1, dzis aktywisty prosrodowiskowego
| Inwestora w zielone strat-upy, Herberta
Diessa, szefa VW Group, Mate Rimaca, za-
tozyciela Rimac Automotive.
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Trzy najwazniejsze, moim zdaniem, zapo-

wiedzi | premiery z IAA Mobility to elek-

tryczne maluchy od Renault i Volkswagena,

czyli Renault 51 Volkswagen 1
chinska marka Ora Cat z mode

D. Life oraz

em Cat 02,

ktory krotko po pokazie w Niemczech za-

debiutowat w Wielkiej Brytanii.
cJl wzbudzaty prezentowane

Wiele emo-
podniebne

taksowki, czyli sporych rozmiarow drony,

ktore bedg mogty latac w miastach.
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Do najciekawszych prezentacji zaliczycC
nalezy przygotowanag przez Boston Con-
sulting Group analize pokazujgcg nasza
gotowoscC na to, by zamieszkacC w pietna-
stominutowych miastach. Idea wcale nie
jest odlegta i az tak kosmiczna jak sie moze
na pierwszy rzut oka wydawac. W tym du-
chu projektowano wiele osiedli, nawet
w Polsce w latach dwudziestych XX wieku.
Dzis, majagc dostep do masy danych, moz-
na wroci¢ do tych wzorcow | pozwolic lu-
dziom w miastach zycC tak jak chca.

W Monachium nie zabrakto rowniez pol-
skich akcentow, choc¢ wsrod tych 750 wy-
stawcow zobaczy¢ mozna byto stoisko
tylko jednej polskiej firmy - EKkoenergetyki
z Zielonej Gory. Zaprezentowata ona swo-
je, coraz bardzie]j znane w Europie, roz-
wigzania w zakresie szybkiego tadowania
pojazdow - zarowno osobowych jak tez
ciezarowych | autobusow.
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Targi spotkaty sie z ostrg krytyka organi-
zacji prosrodowiskowych. Aktywisci blo-
kowali autostrade, ktérg mozna byto do
targow dojechac, robili happeningi w mie-
scie. Wskazywali na to, ze proces zmian za-
chodzacych w motoryzacji jest zbyt wolny,
ze opowiesci o odchodzeniu od paliw ko-
palnych to czysty greenwashing, bo prze-
ciez niewiele sie na razie zmienia. Patrzac
na stoiska | prezentacje producentow,
zmiany juz sie zaczety 1 sg nieodwracalne.
Jezeli ktos miat do tej pory watpliwosci czy
nastgpi zeroemisyjna rewolucja w trans-
porcie drogowym, to po wizycie na targach
chyba juz nie ma zadnych. Pocigg do ze-
roemisyjnej mobilnosci juz odjechat | caty
czas przyspiesza.

Kolejne targi IAA Mobility odbeda sie
w 2023 roku, ponownie w Monachium. Na
2022 rok zaplanowano natomiast wyda-
rzenie IAA Transportation w Hanowerze.
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czyli test elektrycznego Mustanga
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Jest duzy, muskularny 1 nie pozwala
przejsC koto siebie obojetnie. Taki wta-
snie jest nowy model elektrycznego Forda.

Zelektryfikowana legenda. Ma tylu samo
zwolennikdw co przeciwnikdow. Co daje
kierowcy? Moje pierwsze wrazenie, byto
takie, ze to narowiste zwierze, ktore wta-
Snie ujezdzam na oklep. Przyspieszenie
byto dzikie, nieokietznane. Trudno mi byto
znalez¢ wspolny rytm w miescie. Na trasie
taka jazda sprawia catkiem sporo frajdy.
Na zattoczonych ulicach, kiedy co chwile
staje sie na swiattach, potrzebna jest gtad-
kKoscC | ptynnosc.

Po kilkudziesieciu minutach, podczas po-

stoju udato mi sie wszystkie ustawienia do-
pasowac do miejskich preferenciji, tak aby
jak najwiecej odzyskiwac z hamowania sil-
nikiem, moc zatrzymac auto przed Swiatta-
mi bez dotykania pedatu hamulca. Mozna
powiedziec, ze Mustang zostat osiodtany
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wygodng kulbaka | jego mtodziencza naro-
wistosC znikneta. Jednak dzieki temu zu-
zycie w miescie osiggneto zadowalajgcy
mnie poziom.

Kiedy go odbieratam, wskazywat 400 km
zasiegu. Po natadowaniu z garazowego
gniazdka do petna nastepnego dnia poka-
zat juz 440 km zasiegu. Ze zuzycia 27 kWh
na 100 km zesztam do 22 kWh, by wreszcie
osiggnac 17 kWh na 100 km. To oczywiscie
wartosci z jazdy miejskiej. Z wtaczonag kli-
matyzacjg, a rano z ogrzewaniem. W tra-
sie, utrzymujgc predkosc¢ miedzy 100
a 120 km/h na odcinku 228 km zuzycie
wynosito 22 kWh. Samochod podliczyt,
Zze 5 proc. z tego poszto na klimatyzacje,
2 proc. pochtonety akcesoria (tadowaty sie
niemal wcigz dwa telefony), dziatata nawi-
gacja 1 radio. Pozostate 93 proc. to juz czy-
sta jazda.
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Jak Mustang wypada w testach tadowa-
nia? Przy tak duzej baterii podtaczenie
do zwyktego gniazdka to kilkadziesigt go-
dzin czekania na natadowanie w zakresie
od 20 do 80 proc. W stacji o mocy 50 kW
uda sie to zrobi¢ w prawie 90 minut, ale
majgc dostep do stacji tadowania o mocy
150 kW zrobimy to juz w 45 minut. Wazna
uwaga, system zarzagdzania energig w ba-
terii (BMS) jest tak zaprogramowany by
PO osiggnieciu 79 proc. wyhamowac pro-
ces tadowania z gniazda DC. Spada ono
do 11 kW. Jesli nam sie nie spieszy, a obok
jest wolny kabel AC, mozemy sie przepigcC
bo proces tadowania DC bedzie sie juz Sli-
maczyt a koszt ustugi jest znacznie wyzszy.
Niektdrzy operatorzy za tak dtugi postodj
przy stacji DC pobierajg sporg optate. Nie
miatam okazji tadowac rumaka z wallboxa,
ale producent zapewnia, ze wystarczy 8h
by natadowac go do dalszej drogi.
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Testowany przeze mnie model miat naped
na cztery kota. Jego cena zaczyna sie od
256 tys zt, ale cena testowanego, mocno
doposazonego egzemplarza wynosita az

320 tys. Standardowo jest wyposazony
w 19" obrecze kot, podgrzewane fotele po-
kryte eko-skdrg, podgrzewang kierownice,
reflektory projekcyjne LED, podgrzewang
przednig szybe, ambientowe oswietlenie
wnetrza oraz 15" wyswietlacz.

Testowe auto miato wiekszg (98 kWh) niz
standardowa (75 kWh) baterie. Wedtug da-
nych producenta powinna ona zapewnic
okoto 540 km zasiegu. Mysle, ze miejskich
warunkach to jest osiggalne. Ogromny mo-
ment obrotowy 580 Nm pozwala osiggngc
przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 5,8 se-
kundy. Maksymalna predkosc¢ to 180 km/h.
Maksymalna moc tadowania w wariancie
z wieksza baterig to 150 kW, w bazowej
wersji 115 kW. Samochod ma szybkie ztg-
cze tadowania typu CCS i wolne Typ 2.
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Mustang Mach-e to spory konik. Ma 1624
mm wysokosci, 1881 mm szerokosci
| 4713 mm dtugosci i bagaznik o pojemno-
Sci 519 L. Ztozony tylny rzad foteli tworzy
dosc¢ ptaskg powierzchnie (1420 1) dzieki
czemu mozna swobodnie sie w aucie poto-
zyC. Z przodu, pod maskg mamy do dyspo-
zycji 81 | dodatkowej przestrzeni. Sg tam
przegrodki, ktore mozna zdemontowac
oraz korek, pozwalajgcy utrzymac frunk
(czyli przedni bagaznik) w czystosci.

Pozostate wersje wyposazenia to Mustang
Mach-e RWD i Mach-e GT. Auto przebojem
zdobywa kolejne nagrody za 0siggi | wy-
glgd - m.in. zdobyto wtasnie tytut Samo-
chody Roku w Polsce.
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