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W Brukseli przyjeto wstepne porozumie-
nie odnosnie pierwszej czesci pakietu
transportowego w ramach Fit for 55 - czyli
stanowiska Parlamentu i Rady UE w kwe-

stil nowelizacji Rozporzgdzenia dot. limi-
tow emisji CO, dla pojazdow osobowych
| dostawczych oraz nowych celow rozwo-
ju infrastruktury paliw alternatywnych juz
w formie Rozporzgdzenia, a nie jak dotych-
czas Dyrektywy. Wszystko wskazuje na
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to, ze rok 2035 bedzie pierwszym, w Kto-

rym na obszarze UE nie bedzie mozliwe
nabycie nowego pojazdu osobowego lub
dostawczego z silnikiem spalinowym. Kie-
runek transformacji sektora transportu
drogowego zostat juz zatem przesgdzo-
ny - ma bycC on zeroemisyjny. O tym, ktora
technologia zdobedzie przewage | rynek
zadecydujg najblizsze lata - obecnie wyda-
je sie, ze najwieksze szanse ma technolo-
gia bateryjna, ale kluczowg, rozstrzygajaca
kwestig bedzie powszechna dostepnosc
Infrastruktury tadowania lub tankowania
wodorem.

Zawirowania gospodarcze zwigzane z Woj-
ng w Ukrainie | pilng potrzebg dywersyfi-
kacji zrodet importu paliw spowodowaty
gwattowny wzrost cen energii i uruchomity
nienotowang od lat inflacje. Podwyzki nie
ominety branzy motoryzacyjnej - nie dosc
ze dostepnosc pojazdow wcale sie nie po-
prawita (czas oczekiwania wynosi od kilku
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do kilkunastu miesiecy) to ich ceny wzro-
sty o co najmniegj kilkanascie procent. Nad-
chodzgca zima bedzie dla cate] Europy,
w tym Polski, duzym wyzwaniem. Czekaja
nas ogromne, by¢ moze nawet kilkuset-
procentowe podwyzki cen energii elek-
trycznej 1 gazu. Trudno takze przewidziec€
jak ksztattowac sie bedag ceny benzyny
| oleju napedowego. To wszystko sprawia,
ze koszty zakupu 1 uzytkowania samocho-
du osobowego (ale nie tylko) gwattownie
wzrastajg. Wzrost kosztow szczegdlnie

dotyka posiadaczy pojazdow z silnikiem
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spalinowym, w ktoérych nie ma mozliwosci
,dotankowania” paliwem wyprodukowa-
nym z wtasnych zrodet, jak w przypadku
pojazdow elektrycznych. W tym numerze
naszego Magazynu koncentrujemy sie za-
tem na tych aspektach elektromobilnosci,
ktoére nie wymagajg od nas duzych srod-
kow finansowych. Przesiadka z samocho-
du na rower (takze elektryczny), hulajnoge
czy transport publiczny moze okazac sie
bardzo optacalna dla naszego portfela, po-
zwalajgc zaoszczedziC niezbedne srodki
na sezon grzewczy. O zaletach mikromo-

bilnosci i pilnej potrzebie inwestycji w roz-
WQj | promocje zeroemisyjnego transportu
publicznego przeczytacie w felietonach
autorstwa Agata Rzedowskiej.

Jeslijednak korzystanie z samochodu jest
dla Was niezbedne, moze warto rozwazyc
przesiadke na najtanszego na rynku elek-
tryka - tutaj polecam relacje z testu miej-
skiej Dacii Spring.
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W najnowszym numerze nie mogto zabrak-

ng¢ wywiadu z ciekawym cztowiekiem -
tym razem Agacie Rzedowskiej udato sie
porozmawiac z Wiebe Wakkerem, ktoremu

podrodz elektrycznym Golfem z Holandii do
Australil zajeta trzy lata | przyniosta mno-
stwo ciekawych doswiadczen.

Kontynuujemy takze cykl polecanych lek-
tur w trakcie oczekiwania na natadowa-
nie baterii. Mimo ze mamy w kraju coraz
szybsze stacje | czas tadowania skraca sie
nieustannie, warto ten kwadrans czy dwa
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spedziC z ciekawg ksigzkg - tym razem
polecamy historie o wyboistej drodze cie-
kawych wynalazkow 1 niedocenianej roli
kobiet w poczgtkach motoryzacii.
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Rozwijaimy
i elektrytikujmy
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drugiej takiej szansy nie bedzie

eton

fell

a: Agata Rzedowska



NapascRosjinaUkrainel gwattownywzrost
cen paliw ptynnych i energii spowodowat,
Ze coraz czesciej zaczelismy zadawac so-
bie pytania o to skad pochodzg surowce,
ktorymi napedzamy nasze auta, ogrzewa-
mydomyczywykorzystujemyw przemysle.
Przy szalejgcych cenach paliw 1 wysokiej
Inflacji czeste uzytkowanie prywatnego,
szczegolnie spalinowego, auta zaczyna
byC dla wielu osob duzym obcigzeniem fi-
nansowym. Dodatkowo dochodzg kwestie
moralne.Czypowinnismylac dobakurope,
ktora napedza finansowanie rosyjskiej ar-
mii? Od momentu wybuchu wojny w Ukra-
Inie 1znacznych podwyzek na stacjach
benzynowych w Warszawie odnotowano
wzrost sprzedazy pojedynczych biletow
w komunikacji miejskiej. Miasto dysponu-
je jJuz danymi, ze coraz wiecej osOb decy-
duje sie na podroze komunikacjg miejska
niz wtasnym autem. Jednak, podobnie jak
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kierowcy prywatnych aut, wysokie ceny
paliw powodujg wzrost kosztow funkcjo-
nowania transportu publicznego. To ozna-
cza ze wkrotce zapewne czekajg nas pod-
wyzki cen biletow - czesC samorzadow
juz podjeto decyzje o wzroscie cen, gdyz
wptywy do kasy miejskiej malejg a inflacja

dodatkowo pogarsza bilans finansowy.
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Wtodarze miast zostali pozostawieni sami
sobie, nie moga liczy¢ na jakiekolwiek
wsparcie finansowe ze strony wtadz cen-
tralnych. W tej sytuacji nie widzg szansy
na utrzymanie istniejgcych potgczen bez
podniesienia cen biletow. Potrzebne jest
chocCby czasowe wsparcie centralne. Po-
dobne do tego, na jakie zdecydowaty sie
Niemcy | Hiszpania. Niestety u nas wiek-
szym priorytetem okazato sie dofinanso-
wanie do palenia weglem, ktore pochtonie
wiecejsrodkow budzetowych nizkilkuletni
programwsparciawymiany piecow weglo-
wych (!). Szybsza elektryfikacja transpor-
tu miejskiego bytaby szansg na obnizenie
kosztow funkcjonowania transportu miej-
skiego w dtuzszej perspektywie czasowe]
- to zdecydowanie lepsza inwestycja niz
bardzo kosztowne subsydiowanie paliw
kopalnych.
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Nasi zachodni sgsiedzi wprowadzili na
czas letnich miesiecy bilet miesieczny za 9
euro. Uprawnia on do jazdy po miescie do-
wolnym srodkiem transportu publicznego
oraz dziata rowniez na kolejach regional-
nych. Bilet mozna byto wykupi¢ od pierw-
szego czerwca br. Znizkowa oferta zosta-
ta zapowiedziana na trzy miesigce. Jednak
przybywa w Niemczech gtosow, ze mimo
wysokich kosztow programu powinna ona
zostacC utrzymana dtuzej. Nawet do kon-
ca roku. Tym bardziej, ze w zwigzku z wid-
mem wprowadzenia duzych oszczedno-
scl w wykorzystaniu surowcow, zwtaszcza
gazu, ktore Niemcy kupowali z Rosji, padta
nawet ze strony rzgdzacych propozycja
wprowadzenia pracy hybrydowej jesienia.
Dzieki temu mniej osOb przemieszczatoby
sie do biur, a same nieruchomosci mogty-
by by¢ mniej ogrzewane | oswietlane.
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Podobnypomystnawalkez drozyzngi spo-
sOb na ograniczenie ilosci zuzywanych pa-
liw kopalnych majg wtadze w Hiszpanii. Te
zdecydowaty sie dotowacC zaréwno prze-
jazdy miejskie jak 1 podroze kolejg. Za bile-
ty na kolej regionalng, obstugiwane przez
panstwowg spotke nie trzeba bedzie nic
ptacic. Nowe taryfy bedg obowigzywaty od
1 wrzesnia br. Na razie zapowiedziano, ze
beda dostepne do konca br.
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Jeszcze przed wybuchem wojny w Ukra-
Inie, wtadze Austrii zdecydowaty sie na
wprowadzenie tanich przejazddéw trans-
portem publicznym. Bilet klimatyczny jest
atrakcyjng ofertg, bo za cene zaledwie
3 euro dziennie mozna korzystac z trans-
portu miejskiego w dowolnym miescie.
W catym kraju obowigzuje jednolita oferta.
Wykupujac roczny abonament mozna do-
datkowo korzystac z przejazdow oferowa-
nych przez kilku operatorow przewozow
kolejowych. Ich ceny wahajg sie od 829 do
1095 euro - nizsze ceny przewidziano dla
studentow 1 seniorow. Dodatkowo mogli
oni wykupic bilet z rabatem na zachete -
wtedy kosztowat on 699 euro, ale ta ofer-
ta byta ograniczona czasowo. Rzad przy-
znaje, ze zainteresowanie ofertg przerosto
jego najsmielsze oczekiwania. Wprowa-
dzony w 2021 roku system wsparcia na ra-
zie nie zniknie.
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Czy Polska mogtaby wprowadzi¢ podobne
rozwigzania? Nie ma na to jednej prostej
odpowiedzi. Pytani przeze mnie eksperci
rynku kolejowego przyznajg, ze takie roz-
wigzania sie sprawdzajg. Jednak w Polsce
mogtyby sparalizowac czesC potgczen.
Przepetnione sktady przyniostyby odwrot-
ny efekt. Mniej ludzi chciatoby nimi podro-
zowac, ana zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociggdw nie ma szans. Bra-
kuje ludzi (takze maszynistow) i wagondw.
W przypadku niektorych linii takze prze-
pustowosci toréw, bo linie sg juz maksy-

malnie obtozone. Potrzebne bytyby dalsze
wielomiliardowe inwestycje, ktére wyma-
gajg czasu. Takie inwestycje mozna sfinan-
sowac¢ w ramach Krajowego Planu Odbu-
dowy (KPO), ale srodki na jego realizacje
nadal sg zablokowane z uwagi na brak re-
alizacji przez nasz rzad warunkow doty-
czgcych zasady praworzgdnosci.
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DziS, bardziej niz kiedykolwiek wczesniej,
odczuwamy brak inwestycji w energetyke
| transport. Przez lata koncentrowalismy
sie na budowaniu drog dla samochodow
osobowych, a po macoszemu traktowali-
sSmy miejski transport publiczny czy kolej.
Dawalismy przyzwolenie na ,samocho-
doze”, aproblemy zzanieczyszczeniem
powietrza, hatasem, zattoczeniem ulic,
zawtaszczeniem przestrzeni publicznej
| wykluczeniem transportowym na obsza-
rach wiejskich zamiatalismy pod dywan.
Najblizsze miesigce uwypukla tylko skale
tego zjawiska. Osobowe samochody elek-
trycznenierozwigzgtychproblemow,choc
oczywiscie sgdlaklimatu mniejszym ztem.
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Czas na
(elektryczny)
rower

Zrobisz cos dobrego dla siebie,
planety | zmniejszysz
zapotrzebowanie na rope
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Coraz czesciej pojawiajg sie gtosy, ze to
rowery zrewolucjonizujg transport miejski.
Na pewno na decyzje o tym zeby przesigsc
sie z wtasnych czterech kétek na dwa dzis
podjac tatwiej niz kiedykolwiek wczesniej.
To najlepszy sposob na redukcje kosztow
(wysokie ceny paliw zostang z nami racze;
na dtuzej), zmniejszenie emisji gazow cie-
plarnianych i zadbanie o wtasne zdrowie.
Rowery coraz Smielej wracajg do task w na-
szym kraju. Po latach dominacji aut - nad-
jezdza catkiem nowa rewolucja. Na dwoch
kotach (a czasem trzech) mozna zobaczyc¢
w cate] Europie juniorow | seniorow, cate
rodziny, hydraulikdow, mechanikow, kurier-
Ki, nauczycielkli, menedzerow i dyrektorow.
Kiedy ceny paliw szalejg a nad Europg wisi
widmo trwajagcej wojny w Ukrainie i uzalez-
nienia Europy od rosyjskiego gazu | ropy
finansujgcego armie rosyjska, tatwiej jest
rozmawiac o potrzebie zmian w naszej co-
dziennej mobilnosci.
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Przybywa niszowych producentow rowe-
row specjalistycznych, czesto ze wspo-
maganiem elektrycznym. Takimi rowerami
przewozone sg towary | Swiadczone prze-
rozne ustugi. Coraz czesciej realizowane
sg nimi dostawy ostatniej mili w centrach
miast. Tak, rowery towarowe zastepujg
samochody dostawcze. Sg zwinne, szyb-
kKie | bezemisyjne. W wielu europejskich
krajach na zakup roweru elektrycznego
mozna uzyskac wsparcie finansowe. Wta-
dzom centralnym i samorzadom zalezy
na tym, by rowerdw (takze elektrycznych)
przybywato. Dzieki nim mozna ograniczac
ruch samochodowy. Tak postepuje w Pol-
sce Gdynia. To dotychczas jedyne miasto,
ktore zdecydowato sie uruchomic miejski
system wsparcia zakupu prywatnych ro-

werow.

Z rowerami kojarzymy przede wszystkim
Holandie, ale spore zaskoczenie moze
czekac odwiedzajgcych Danig, Norwegie
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czy Belgie. Tam inwestycje w infrastruk-
ture rowerowg dokonane w ostatnich la-
tach robig ogromne wrazenie. Podobnie
jak liczba osob poruszajgcych sie w mia-
stach | miedzy nimi - Belgia ma autostrady
rowerowe, tgczace niewielkie miasta sa-
telickie ze stolicg. Rower jest najbardziej
demokratycznym srodkiem transportu, jak
przekonujg aktywisci rowerowi. To wyna-
lazek, majgcy juz ponad 150 lat, ale wcigz

pozadany | uwazany za doskonaty.
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Zatem jesli chcemy miec realny wptyw
na to, jak bedzie wygladac¢ nasza okolica
- wsigdzmy na rower — wtasny lub wypo-
zyczony. Mamy juz niemal 100 tys. wspoOt-
dzielonych hulajnog, skuterow | rowerow.
Te liczby naprawde robig wrazenie.

Do wspotdzielone] mobilnosci nie trzeba
byto nas dtugo przekonywac. Z kazdym
niemal miesigcem przybywa rowerow, hu-
lajnog | skuterow dostepnych w wypozy-
czalniach na minuty w polskich miastach,
nie tylko tych najwiekszych. Hulajnogi
mozna wypozyczac w ponad 140 miastach
| miejscowosciach w Polsce, a w ponad
80 rowery - to tgcznie ponad 90 tys. pojaz-
dow. Elektryczne skutery to na razie naj-
mniejsza grupa. Jest ich okoto 500 sztuk,
w kilkunastu miastach.
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Dlaczego mikromobilnosc 1 wspotdziele-
nie pojazdow jest dzis tak wazne? Polskie
miasta przygotowujg sie do wprowadza-
nia stref czystego transportu (SCT). Pierw-
sza ma sie pojawiC w Krakowie, nastepna
w Warszawie. Na kolejne raczej nie bedzie-
my musiell dtugo czekac, bo to wyrazny
trend europejski. W samej Europie jest juz
ponad 300 takich stref. Tam gdzie z ulic
znikajg samochody osobowe, powstaje
przestrzen do rozwijania transportu pu-
blicznego | miejsce dla rowerdw, hulajnog
| skuterow.

Oczywiscie szybki przyrost jednosladdéw
| urzgdzen transportu osobistego to dla
miast rowniez duze wyzwanie. Pomimo
przyjecia dedykowanych przepisow nie
udato sie w Polsce do konca wyelimino-
wac problemoéw porzucania pojazdow
w miejscach, w ktorych stwarzajg zagro-
zenie czy szybko 1 skutecznie wytapywac
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wypozyczajgcych pod wptywem alkoholu
lub innych ,wspomagaczy”. Jednak widac,
ze stopniowo uczymy sie wspotdzielenia
przestrzeni. Szukamy rozwigzan, ktore
spowodujg, ze wspotdzielona mikromo-
bilnosC bedzie coraz bardziej niezawodna

| bezpieczna. Nawet w naszym klimacie.
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1 Wiebe Wakker to zrownowazony
podroznik. Jego podroz

z Niderlandow do Australii trwata
ponad 3 lata | zahaczyta nawet

o koto podbiegunowe. Sam projekt
nosit nazwe Plug Me In | zaktadat
podrozowanie z maksymalnie

ograniczonym Sladem weglowym.

Holender ruszyt w swiat niebieskim elektrycz-
nym Volkswagenem Golfem w wersji kom-
bi. Plan podrdzy uktadat sie spontanicznie,
bo Wiebe jechat tam, gdzie zostat zaproszo-
ny i mégt sie zatrzymac na noc z mozliwoscig
natadowania auta. Od czasu powrotu Wiebe
stara sie promowac odpowiedzialne podrdze
| pokazuje, ze Slad weglowy, jaki pozostawia-
my po sobie, ma znaczenie. W ostatnim cza-
sie coraz czesciej wystepuje podczas duzych
konferencji, wspominajgc swojg podrdz na

Antypody i wnioski jakie z niej wyciggnat. Z po-
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wodu projektu Plug Me In zostat zaproszony
m.in. do Dubaju. Tym razem zdecydowat sie
pokonac trase z Holandii wykorzystujgc wy-
tgcznie transport publiczny. Nie udato mu sie
uniknac¢ lotu, miaty na to wptyw uwarunkowa-
nia geopolityczne, ale udowodnit, ze co praw-
da jest to mozliwe, ale szalenie skomplikowa-
ne i czasochtonne. Nie tak powinna wygladacd
dostepnosé transportu publicznego, jesli za-

lezy nam na realnych zmianach w emisji CO..

AGATA RZEDOWSKA (AG): Wiebe, ciesze sig,
ze udato nam sie spotkac. Kibicowatam Ci od
niemal samego poczatku projektu Plug Me
In. Zdobytes tym projektem uznanie na catym

swiecie.
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AG: Jak wspominasz Polske?

ww: Miatem to szczesScie, ze trafitem na praw-
dziwych fanow elektromobilnosci. Moze sie
myle, ale mam wrazenie, ze nie trudno o nich

w Polsce.

AG: Bywaroznie, ale jestesmy przyjaznie na-
stawieni do podroznikdow, a kilka lat temu sa-
mochdd elektryczny na polskiej drodze trud-
no byto spotkac. Wystartowates w 2016 roku.
MieliSmy jednak juz Swiadomos¢ ich istnienia
(Smiech). Pewnie na swojej drodze trafiates do

miejsc, gdzie elektryk byt catkowitg nowoscia.

ww: Zdarzyto mi sie kilka razy pokazywac
mojego Niebieskiego Bandyte (Blue Bandit)
mieszkancom niewielkich wiosek, matych
miasteczek, ktérzy faktycznie z trudem mogli
uwierzyc¢, ze samochdéd moze poruszac sie bez

silnika spalinowego. Byli tym szczerze zaintry-
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gowani. Zadawali mnéstwo pytan. DziS mam
gtebokie przekonanie, ze to dla nich dosko-
naty srodek transportu. Wtasnie elektryczny.
W wielu miejscach tatwiej jest wybudowac far-
me z panelami fotowoltaicznymi niz dowiez¢

paliwo.

AG: Czy to byty pytania znaczgco inne niz te,
ktére zadawano Ci odnosnie aut elektrycznych

w krajach europejskich?

ww: Bytem zaskoczony, ale czasem tak. Chy-
ba najtrafniejsze zadawaty mi dzieci, bo od-
wiedzatem takze szkoty, opowiadajgc o elek-
tromobilnosci | wptywie transportu na naszg
planete. To one wytknety, ze elektryczne sa-
mochody powinny byc¢ zasilane odnawialng

energia.

AG: Bardzo stuszna uwaga. Co mozemy po-

wiedzie¢? Robimy co mozemy.
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AG: W podrdéz wyruszytes sam, bytes w niej
bardzo dtugo. Codziennie poznawate$ nowych
ludzi. Nocowates w ich domach, poznawates
nowe kultury, zwyczaje. Troche Ci tego za-

zdroszcze.

AG: 0Od 2016 roku, kiedy wsiadtes za kotko
Niebieskiego Bandyty swiat sie bardzo zmie-
nit. Wyprawa zakonczyta sie sukcesem. Twoj
towarzysz podrozy, niebieski Volkswagen Golf
Variant po jej zakonczeniu nawet trafit do mu-
zeum. Co dalej z tg wiedzg i dosSwiadczeniem

robisz?
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ww: Odwiedzitem prawie wszystkie miejsca,
ktore zaplanowatem i catg mase, o ktérych
nie myslatem, ze tam trafie. Poznatem wielu
fantastycznych ludzi. To zgromadzony kapi-
tat. Chciatbym aby moja przygoda mogta in-
spirowac innych. Dlatego zabratem sie za na-
pisanie o niej ksigzki. Przyjmuje zaproszenia,
na niektére wydarzenia poswiecone ochronie
srodowiska i transportowi. Jednak chce na-
dal podrézowac odpowiedzialnie. Jak stusz-
nie powiedziatas, Swiat bardzo zmienit sie od
2016 roku. Nie jestem zadnym bohaterem, ale
dzieki temu, ze musiatem przetamywac pewne
bariery, wyjs¢ ze strefy komfortu i np. zapukaé
do obcych ludzi do drzwi i poprosi¢ o pomoc,
nocleg albo positek daje mi nieco inng per-
spektywe dzis. Widze, ze pojazdy elektrycz-
ne to przysztosc¢, odpowiedz na wiele naszych
problemow. Nie oszukujmy sie jednak, nie roz-
wigzg wszystkich. Na swiecie jest mnostwo
niesprawiedliwosci, gtodu, wojen. Po drodze

jeszcze mieliSmy ostatnio pandemie korona-
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wirusa. Wyruszatem w te podroz jako biedny
student bez pieniedzy. Niezle sie nagtéwko-
watem zeby wymysli¢ formute, w ktérej bede
mogt zrealizowaé marzenie o podrézowaniu
nie majgc duzych srodkéw finansowych. Ko-
rzystatem z gniazdek na parkingach, przy su-
permarketach, jesli w danym dniu nie miatem
zadnych zaproszen. Ciepto np. wspominam

parking przy jednej Ikei (Smiech).

AG: W 2016 roku trudno byto znalez¢ w Eu-
ropie miejsca do tadowania aut, dzis tej infra-
struktury szybko nam przybywa. To juz nie jest
wielkie wyzwanie. My tu rozmawiamy, w za-
ciszu sali konferencyjnej, z perspektywy tej

uprzywilejowanej czesci Swiata.

ww: Tak, wtasnie na tym mi zalezy. Zeby po-
kazywac te réznorodnosc i zmieniac ludziom

perspektywe.
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AG: Trzymam kciuki za powodzenie projektu
ksigzki i mam nadzieje, ze podczas promocji

ponownie odwiedzisz Polske.

ww: Bardzo bym tego chciat.
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Wiosna mogtaby trwac
caty rok z Dacig Spring
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Choc¢ na zdjeciach wyglada bardzo po-
stawnie, to w rzeczywistosci jest niewielka
tupinka, ktéra zwinnie mknie po miescie.
Prosze sie nie dac nabrac na gabaryty,
w Srodku jest zaskakujgco duzo miejsca.
Dodatkowo Dacia Spring to auto z ciekawg
przesztoscig, ktorg warto poznac.

Jest siostrg blizniaczkg modelu Renault
City K-ZE, ktore w 2019 roku debiutowato
na rynku chinskim. Miata byc¢ gwiazdg Ge-
newa Motor Show w 2020 roku, niestety
pandemia pokrzyzowata plany koncernu
| Dacia Spring wjechata do europejskich
miast z duzo skromniejszg oprawag, za to
od razu wzbudzita spore emocje. Dlacze-
g0? Jest zaprzeczeniem tego, do czego
w ostatnich latach przyzwyczaili nas pro-
ducenci samochodow elektrycznych. Nie
jest poteznym SUVem z wielkg baterig i kil-
kusetkilometrowym zasiegiem. Jest uczci-
wym, ale prostym matym miejskim autem
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z chinskim rodowodem. Autem ktorym,
posiadajgcy marke Dacia, koncern Renault
przekazat swiatu komunikat: my tez potra-
fimy robi¢ mate, tanie miejskie auta 1 zrobi-
my wam, Chinczycy, takie jakiego jeszcze
nie mieliscie. No I zrobili, konkurujgc sku-
tecznie z azjatyckimi produktami cena.

Spring ma najprostsze jakie mozemy Sso-
bie wyobrazi¢ we wspotczesnym samo-
chodzie elektrycznym ,zegary: tryb jazdy
zmieniamy matym pokrettem, drzwi nie sg
w catosci wykonczone od srodka mate-
riatami, a w bagazniku nieco dudni, bo nie
jest wystarczajgco wyciszony. Dacia ma
za to bluetooth, klimatyzacje, przepastny
schowek po stronie pasazera siedzgcego
z przodu (mieszczacy gasnice), elektrycz-
nie sterowane z przodu szyby | atrakcyj-
ng cene. Zasieg jaki udato mi sie 0siggnac
w letnie dni z wtgczong klimatyzacjg to
niemal 200 km.

37

Dacia Spring




T TR |

= TH [E ]

e ——

o
=
S
N
A~
O
o,
o




Producent podaje maksymalny zasieg 230
km. Trudne, ale do osiggniecia. W deszczo-
we chtodne wieczory, zasieg samochodu
wzietego prosto z ulicy z carsharingu, spa-
dat do okoto 180 km.

Przyspieszenie? Ztosliwi mowia: tak, po-
dobno jakies jest... podobnie jak w Fiacie
126p. Jak jest naprawde? 45-konny (33 kW)
silnik elektryczny daje mozliwosc przyspie-
szenia od 0 do 100 km/h w okoto 19 sekund
- wyglgda to na papierze bardzo stabo.
Ale czas rozpedzania do mniejszych pred-
kosci - 60 czy 80km/h jest duzo krotszy
| W zupetnosci wystarczajgcy do zwawe-
g0 przemieszczania sie po miejskich uli-
cach. Zawalidrogg na pewno nie jestesmy.

Bateria w jakg wyposazono Springa ma za-
ledwie 27 kWh i mozna jg tadowac przede
wszystkim na stacjach AC dzieki (Type 2).
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Co prawda mamy na wyposazeniu takze
ztgcze do tgdowania prgdem statym (CCS)
do 30kW, ale nie funkcjonuje ono najlepiej
| 0siggniecie takiej mocy na jakiejkolwiek

stacji jest w praktyce niemozliwe - tutaj
Spory minus za niedopracowane rozwig-
zanie. Ze zwyktego gniazdka w garazu bez
problemu uzupetnimy przez noc energie
w baterii Dacii. Nie dowiemy sie jednak, ja-
Kie zuzycie energil ma nasza Dacia, bo na
zegarach taka informacja sie po prostu nie
wyswietla.

Miatam okazje jezdziC kilkoma egzempla-
rzami Dacii Spring, zarowno prasowka
Jjak 1 samochodami z systemu wspotdzie-
lonego Traficar 1 za kazdym razem jazda
Spring sprawiata mi przyjemnosc. Jej nie-
wielkie rozmiary to cos, co bardzo przy-
daje sie w miescie. Z drugiej strony nie
jest ona az tak mata by nie pomiescic 2-3
0soOb I sporych zakupow. Dacig mogg po-
drozowac maksymalnie cztery osoby, ale
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na tylnym siedzeniu wygodnie na dtuzszej
trasie bedg miaty tylko dzieci - jest nie-
stety ciasno. To niepozorne auto ma tez
catkiem spory bagaznik - niemal 300l. Ja
przywioztam nig kilka workow warzyw na
zime. Swietnie sprawdza sie jako rodzinna
Jtaksowka” | pomoze rozwiez¢ na krotkich
trasach bliskich czy znajomych po prze-
dtuzajgcej sie imprezie, kiedy trudno juz
liczy€ na transport publiczny. Jesli chodzi
0 miejsce do parkowania, to zadowoli sie
niespetna czterema metrami, a dzieki nie-
wielkiemu promieniowi skretu uratuje nas
z opresji nawet na bardzo waskiej uliczce.
Lekko podniesione zawieszenie i 14" kota
dajg petng swobode poruszania sie po
miejskiej dzungli, zadne wysokie krawez-
niki matej Dacii nie sg straszne. Muldy | wy-
boje pokonuje z gracjg wtasciwg swojej
klasie auta. Nie ma sie co czarowac, nie
bedzie to ptyngcy godnie po nierowno-
Sciach krgzownik, ale tez nie ma obaw, ze
wypadng nam wszystkie plomby.
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Jakie ma minusy? Na pewno nie wybrata-
bym sie nig w dtuzszg podroz po polskie]
autostradzie. Mata moc to jednak mniej
dynamiczne wyprzedzanie, a ono czasem
jest koniecznoscig. W miescie nie jest to
wielki mankament, bo rzadko kiedy musi-
my rozwijac¢ predkosc¢ powyzej 80 km/h.
Do 50 km/h Spring wypada bardzo dobrze,
bo taki sprint zabiera jej tylko 5,6 sekundy,
a do 80 km/h przyspiesza w 12,3 sekundy.
Pojedziemy nig maksymalnie 125 km/h.
Nawet w opcji nie ma natomiast dodatko-
wego wyposazenia podnoszgcego bezpie-
czenstwo pasazerow siedzacych z tytu, sg
tylko obowigzkowe pasy i zagtowki.

Z racji rozmiaru i ksztattu na zakretach
czuc, ze sie wychyla, ale nie byto to dla
mnie szczegolnie nieprzyjemne doznanie.
Kogo widziatabym za kierownicg Da-
cii Spring? Kazdego. Pod warunkiem, ze
Spring bytby w systemie carsharingu, tak
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jak jest w Traficar. Czy nadaje sie jako sa-
mochod domowy ? Moim zdaniem tak, ale
jako przede wszystkim miejski samochdod
dla rodziny maksymalnie 2+2, wszystko
zalezy od potrzeb 1 oczekiwan kupujgcego.
Dla firmy? Oczywiscie. Mozna nig dostar-
czacC zywnosc z restauracjl, rozwozicC spo-
ro paczek po ztozeniu tylnej kanapy czy

transportowac probki do laboratorium.
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Dacia Spring w liczbach

Dtugosc¢ 3734 mm
Szerokos¢é 1579 mm
Wysokosc 1513 mm
Rozstaw osi 24123 mm
Zwis tylny 619 mm
Zwis przedni 692 mm
Przeswit 160 mm
Bagaznik 290 |
Bagaznik 620 |

(tylna kanapa ztozona)




Dla miejskiego handlowca bedzie tez do-
skonatg opcjg, bo na razie nie trzeba sie
martwicC o optaty w strefach ptatnego par-
kowania - elektryki sg z nich zwolnione
| mozna szybciej dotrze¢ na miejsce dzieki
mozliwosci skorzystania z buspasow. Mata
moc nie jest tu wadg, korzystajac w ta-
Kim miescie jak Warszawa czy Katowice
Z buspasow tatwiej dojechac na czas.

Wymiary Springa to 1516 mm wysokosScil,
1770 mm szerokosci 1 3734 mm dtugosci.
Rozstaw osi ma 2423 mm. Najtansza wer-
sja kosztuje po ostatnich podwyzkach nie-
co ponad 90 tys. ztotych - jest to wersja po
lekkim liftingu - nowa stylistyka uwzgled-
nia juz odswiezone logo marki. Moc 1 po-
jemnosc baterii pozostaty bez zmian.
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KATRINE
MARCAL

WYNALAZKU

JAK HAMUJA

Katrine Marcal

Matka wynalazku -
jak uprzedzenia hamujg postep
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Samochody elektryczne to zadna no-
woscC. Plerwsze egzemplarze powstawaty
juz w latach osiemdziesigtych XIX wieku.
Jak sobie wtedy radzity? Kto je chetnie
kupowat? Jakie byty bariery ich dalsze-
go rozwoju? Na te pytania mozna znalezc¢
odpowiedz w ksigzce poswieconej wy-
nalazkom i1 wynalazczyniom. Szwedzka
dziennikarka Katrine Marcal napisata zna-
komitg ksigzke pod tytutem ,,Matka wyna-
lazku. Jak uprzedzenia hamujg postep” po
to, aby chocCby troche odczarowac swiat
technologicznych przetomow. W Swiecie
motoryzacji panie byty obecne od same-
go poczatku. Bertha Benz zainwestowata
w branze motoryzacyjng fortune. Czasem
kobiety popychajgce rozwQj technologii
w motoryzacji pozostawaty anonimowe -
na szczescie nie wszystkie. Miaty ogrom-
ny wptyw na rozwoj technologii i adaptacje
czterech kotek.
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Jesli ten cytat wydaje ci sie aktualny: ,Ich
samochody [elektryczne - red.] to tech-
nicznie zaawansowane, solidne miejskie
auta, ktore powinny byc¢ atrakcyjne dla kaz-
dego, kto chce dotrzec¢ do pracy na czas,
nie ryzykujgc plam z oleju na garniturze,
uwazata branza. E. P. Chalfant, ktory za-
siadat w zarzadzie Detroit Electric, zapisat
kwasno: ,,Producentom aut benzynowych
udato sie opatrzyC nasze auta stemplem:
»dla starcow, niedotegow i kobiet«”. Ktos
Inny skarzyt sie, ze jego znajomi, ktorzy
mu odradzali zakup elektrycznego samo-
chodu, wyrazali sie podobnie: ,Mowili, ze
to damskie auto”.” - zajrzyj koniecznie do
ksigzki Katrine Marcal, wydanej w Polsce

przez Wydawnictwo Czarne.
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