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Oddajemy w Wasze rece pierwsze wyda-
nie naszego magazynu w 2023 roku. Wyda-
nie nieco inne od pozostatych. Nie bedzie
podsumowania minionego roku, analizy
rynkdéw, statystyk sprzedazy czy przegla-
du legislacji. To mozecie znalezé w wielu
innych publikacjach. Tym razem zajmuje-
my sie problemem, o ktérym jeszcze mato
sie mowi, ale juz wkrotce moze stac sie
bardzo realny i trudny do szybkiego roz-
wigzania: brak wyksztatconych kadr.

Zmiana technologii w sektorze motory-
zacjl oznacza potrzebe nowych kompe-
tencji na rynku pracy. Potrzebujemy nie
tylko kadry inzynierskiej, ale rowniez albo
moze przede wszystkim kierunkowo wy-
ksztatconej kadry technicznej. Okazuje
sie, ze nie tylko w Polsce mamy z tym pro-
blem. Rowniez najbardziej zaawansowana
,elektromobilnie” Norwegia boryka sie
z problemem braku kadr na rynku pracy.
Wiecej informacji na ten temat znajdziecie
W numerze.
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Przyjrzelismy sie takze, czy po Polsce
| Europie mozna juz samotnie podrdozo-
wac elektrykiem. Agata Rzedowska w
swojej relacji z podrozy do Oslo opisuje,
co nalezatoby zmieni¢, aby takie
samotne podroze odbywaty sie bez-
stresowo. I wcale nie chodzi tylko o brak
punktow tadowania lub ich awaryjnosc, ale
takze czesto o ich... lokalizacje. Sami przy-
znacle, ze potgodzinny postdj na nieoswie-
tlonym parkingu, na uboczu, przy lesie,
z dala od cywilizacji, nie jest sytuacja
komfortowas.

Dzieki podrozy Agaty do Oslo, podczas
ktorej] zrobita ponad 3200 elektrykiem,
mozemy Wam zaprezentowacC wrazenia
z podrdézy najnowszym modelem ze znacz-
kiem Nissana. Okazuje sie, ze naszpi-
kowana nowymi technologiami Ariya
pozbawiona jest juz wad Leafa i moze
smiato konkurowac z najlepszymi kon-
strukcjami dostepnymi na rynku.
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Wyjasniamy tez temat zakazu wjazdu elek-
trykami na norweskie promy, ktory nie-
dawno byt mocno dyskutowany na wielu
forach publicznych, zwtaszcza przez scep-
tykow elektromobilnosci. Okazuje sig, ze
w tym przypadku jest troche tak jak w sta-
rym kawale o rozdawaniu rowerow na
Placu Czerwonym. O szczegdtach poczy-
tacie w felietonie Agaty, ktéra w drodze do
Oslo ptyneta promem z.... tadowarkami na
poktadzie.

Na koniec, zgodnie z tradycjg, rekomen-
dacja lektury w czasie oczekiwania na do-
tadowanie baterii. Tym razem polecamy
nieco nietypowy przewodnik po Oslo, czyli
elektromobilnej stolicy Europy. Warto do
niego zajrzec¢, zanim zaczniemy planowac
pobyt w stolicy Norwegii.

Mitej lektury!
Jacek Mizak
Redaktor Naczelny
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Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych (FPPE) jest organizacjg
pozarzgdowag pracujgcg na rzecz rozwoju zeroemisyjnego transportu.
Prowadzi dziatania promocyjne i edukacyjne, Swiadczy tez ustugi
doradcze i analityczne. Jest partnerem Transport & Environment,
brukselskiego think tanku z obszaru polityki transportowe;.
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Czyli dlaczego nie ksztatcimy
kadr dla elektromobilnosci?

felieton
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Dynamicznie rozwijajgcy sie rynek samo-
chodow elektrycznych to nie tylko zmia-
na na drogach, ale takze spore zmiany na
rynku pracy |1 zapotrzebowanie na nowe
kwalifikacje. Budowa infrastruktury do ta-
dowania, produkcja, sprzedaz i naprawa
aut z wtyczkg, rozbudowa sieci elektro-
energetycznej, zarzadzanie elektryczny-
mi flotami, produkcja i recykling baterii
- to obszary, w ktorych brakuje wykwa-
litkowanych kadr nawet w Norwegii. Jak
wyglgda zdobywanie kwalifikacji w tych
obszarach i dlaczego niezbedne sg pilne
zmiany w systemie ksztatcenia na wszyst-
kich szczeblach ?

——~—— Ponad potowa firm

z wakatami

W kraju flordow brakuje blisko 40 tys. fa-
chowczyn i fachowcow na rynku pracy.
Najwieksze braki sg w tzw. budowlance
| transporcie. Jednak to nie jedyne bran-
ze, W ktorych miejsca pracy czekajg na wy-

Edukacja, glupcze !




kwalifikowane osoby. W 2022 roku w ponad
potowie norweskich przedsiebiorstw byty
wakaty na stanowiskach wymagajgcych
specjalistycznego, zawodowego wyksztat-
cenia. Z norweskiego barometru kompe-
tencji wynika, ze najwieksze niedobory
pracownic | pracownikow dotyczg osob
z wyksztatceniem srednim | zawodowym
- czyli wedtug naszej nomenklatury tech-
nikow. Czeka na nich ok. 20 tys. miejsc pra-
cy. Zdaniem Ole Erika Almlida, dyrektora
zarzgdzajgcego Konfederacji Norweskich

Przedsiebiorcow (NHO) system edukacji
wymaga pilnego dostosowania do potrzeb

rynku pracy | potrzeb przedsiebiorstw.
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—~_ Elektromobilnos¢ od kotyski

Choc¢ Norwegia od lat zajmuje czotowe
miejsce w Europie pod wzgledem udzia-
tu pojazdow elektrycznych a elektromo-
bilnos¢ rozwijana jest od przeszto 25 lat,
to prozno w norweskich szkotach szukac
kierunkow ksztatcenia odpowiadajgcych
wprost temu trendowi. Kontaktowatam sie
z najwiekszymi uczelniami, platformami
szkolenia zawodowego, wydziatami edu-
kacji, organizacjami branzowymi, Ambasa-
dg Norwegii w Polsce. Kazdy odsytat mnie
gdzies indziej.

Czego szukatam? Haset: mechatronika,
uprawnienia na wysokie napiecia, produk-
cja i recykling baterii, elektromobilnosc.

Odpowiedzi nie byto wiele. Wtasciwie wszy-
stkie pytane mnie osoby kierowaty do
Trondheim - Norweskiego Uniwersytetu
Naukowo-Technicznego. Faktycznie ksztat-
cl sie tam kadre inzynierskg na poziomie
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uniwersyteckim w zakresie mechatroniki.
Sg takze rozne kierunki studiow zwigzane
z energetykg, automatyka, zrownowazong
produkcja. Z kolei na Uniwersytecie w Oslo
mozna wybraé $ciezke Energia i Srodowi-
sko 1 na poziomie magisterskim lub dok-
torskim zgtebiac wiedze w tych obszarach.
Jednak to nie osoby z tytutami magistra,
Inzyniera czy doktora nauk sg dzis naj-
czesciej poszukiwani przez pracodawcow.
Wakatow dla osob z wyksztatceniem po-
nad magisterskim jest zaledwie 700 w ca-
tym Kkraju.

Podobnie jak w Polsce norweska mtodziez
w ostatnich latach decydowata sie w wiek-
szosci na edukacje ogolng. Szkoty tego
typu wypieraty te uczgce konkretnych za-
wodow, czyli szkoty zawodowe | technika.
Przedstawiciele branzy motoryzacyjnej
w rozmowach ze mng przytaczali przykta-
dy zamykania klas lub kierunkow dla tech-
nikdw-mechanikow. Dzi$ takie osoby s3
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dla branzy na wage ztota. Obecnie praca
W warsztacie samochodowym serwisujg-
cym elektryki (ale tez pojazdy spalinowe
najnowszej generacji) juz nie jest ,brud-
ng” robotg w kanale czy na podnosniku,
ale w duzej mierze praca z laptopem i in-
terfejsami diagnostycznymi. Oczywiscie
sg tez wieksze naprawy mechaniczne czy
karoseryjne, ale nawet tu charakter pracy
mocno sie zmienia.

Norweskie ministerstwo edukacji wie
o tym, ze powstata potezna luka w edu-
kacjl, ze programy ksztatcenia nie odpo-
wiadajg potrzebom rynku. Pracodawcy sg
w dialogu z administracjg centralng i arty-
kutujg swoje potrzeby. Wspiera ich w tym
najwieksza organizacja branzowa Norsk
elbilforening (Norweskie Stowarzyszenie
Elektromobilne). Szefowa komunikacji
| public relations w Stowarzyszeniu, Unni
Berge, zaznacza, ze najwazniejsze dzis jest
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to, aby szkolnictwo zawodowe | technicz-
ne brato pod uwage fakt, iz spoteczenstwo
staje sie coraz bardziej zelektryfikowane.
Zaznacza takze, ze warsztaty powinny byc¢
otwarte takze dla osdb, ktdore chcag pod-
niesc lub rozszerzy¢ swoje kompetencje.

Tego zdania jest Paul Hegna, dyrektor wy-
konawczy ds. zrownowazonego rozwoju
| komunikacji w Mgller Mobility Group, Im-
portera aut Volkswagen Group. Manager
podkresla jednak, ze nie mozna zrzucac
catej odpowiedzialnosci za ksztatcenie na
branze, bo onatego nie udzwignie. Jego fir-
ma oferuje szkolenia i kursy zarowno tech-
niczne, jak 1 dotyczagce bezpieczenstwa
w warsztatach gdzie pracuje sie z wysokim
napieciem. Tego typu szkolenia nie s3 jed-
nak w stanie catkowicie zastgpic€ kierunko-
wego wyksztatcenia technicznego ofero-
wanego w systemie edukacji stacjonarnej.

14

Edukacija, glupcze!







—~—— Polski akcent

Niemal w kazdej instytucji czy firmie, w kto-
rej poszukiwatam informacji o ksztatceniu
dla elektromobilnosci w Norwegii trafia-
tam na Polki 1 Polakow. Wielu z nich byto
zdziwionych, ze temat elektromobilnosci
Interesuje polskg dziennikarke, bo prze-
ciez Polska nie kojarzy sie zsamochodami
na prad. To prawda, jednak w odrdznie-
niu od Norwegii mam wrazenie, ze dzieje
sie u nas wiecej pod wzgledem edukacyj-
nym. Poczgwszy od szkot branzowych po
kierunki na uczelniach technicznych, a na-
wet ksztatcenie podyplomowe. By¢ moze
wynika to z faktu, ze branza motoryzacyjna
to duzo bardziej znaczaca pozycja w na-
szej gospodarce i jeden z najwiekszych
pracodawcow.

=}
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W Norwegii spotkamy rowniez naszych
polskich mechanikdow, ktorzy pracujg przy
serwisie | naprawach elektrykow. tukasz
Kalinowski, pracujgcy w serwisie BYD
| Maxusa w Trondheim, podstawy zawodu
mechanika samochodowego zdobyt w Pol-
sce, w technikum. Elektromobilnosci uczyt
sie jJuz w praktyce w Norwegii.

,Cztery, pieC lat temu kiedy zaczgtem zawodo-
wo interesowac sie naprawianiem samochodow
elektrycznych wtasciwie nie miatem wspar-
cia. Oglgdatem filmiki na YouTube mechani-
kow, samoukow, pasjonatow z wielu Krajow.

Zaczgtem od edukacji z zakresu elektroniki.”
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W warsztacie pracuje z osobami po roz-
nych szkotach, ma porownanie z Pol-
skg w obszarze ksztatcenia mechanikow
| przyznaje, ze uczniowie | uczennice
z norweskich szkot branzowych sg do-
brze przygotowani do pracy. Polska szko-
te, szczegolnie technikum, wspomina jako
miejsce z niewystarczajgca przestrzenig
do zdobywania wiedzy praktycznej.

Dzi$ tukasz sam kreci video o naprawach
e-autidzieli sie swoim doswiadczeniem na
kanale LuCars na YouTube. Firma, w ktorej

pracuje wtasnie doszkala catg ekipe w za-
Kresie bezpieczenstwa przeciwpozarowe-
go w kontekscie aut elektrycznych.

—~_ Wysokie napiecia

Specjalisci z certyfikatami do pracy przy
wysokich napieciach sg potrzebni takze
w branzy infrastruktury tadowania. Naj-
wiekszy operator sieci tadowania dziataja-
cy w krajach nordyckich, w tym w Norwegii
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- Recharge - zleca stawianie stacji firmie
Caverion. Jesli wejdziemy na ich strone
zobaczymy dtugg liste stanowisk, na kto-
re prowadzona jest rekrutacja. Wiekszosc
to stanowiska dla fachowcow z uprawnie-
niami elektrycznymi 1 budowlanymi. Co
roku firma realizuje Kkilka tysiecy zlecen na
budowe stacji tadowania, serwis i mon-
taz mniejszych urzadzen. Z roku na rok ta
liczba rosnie. Wedtug danych Norsk elbil-
forening w Norwegii jest juz ponad 20 tys.
publicznych punktéw tadowania. Poza bu-
dowa sieci, trzeba jg konserwowac, mo-
dernizowac - tu praca bedzie przez lata
- podkreslajg przedstawiciele branzy.

—— Kobiecy pierwiastek

O dziwo, niewiele jest w Norwegii progra-
mow aktywizujgcych kobiety w obszarze
elektromobilnosci. Wiosng tego roku od-
bedzie sie konferencja poswiecona tej te-
matyce. Organizatorka, Gro Flaaten, od
lat zwigzana zawodowo z komunikacjg

19
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w branzy motoryzacyjnej, podkresla, ze
kobiety stanowig mniej niz 10 proc. zatrud-
nionych w skandynawskim sektorze moto-
ryzacyjnym. Uwaza, ze czas to zmieni¢ i m.
In. dlatego angazuje sie w programy men-
toringowe. Jeden z nich zainicjowat w Nor-
wegll chinski koncern NIO, rozwoj kobiet
w branzy wspiera takze Polestar. Pytatam
o0 programy wspierane lokalnie, przez samo-
rzad, ale jak na razie nie ma takich dziatan.

——_ Migracja

Dla polskich fachowcow | fachowczyn Nor-

wegia moze bycC ciekawg opcjg zawodowa,
jak wida¢ miejsc pracy jest wiele i fachowcy
sg poszukiwani. Warto jednak pamietac, ze
bez znajomosci tamtejszego jezyka znalezC
prace z satysfakcjonujgcymi zarobkami,
bedzie trudno. O ile na stanowiskach ma-
nagerskich sam angielski czasem wystar-
czy, o tyle przy pracach technicznych juz
nie. Potgczen gospodarczych zwigzanych
z elektromobilnoscig bedzie pomiedzy

20
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Polskg | Norwegiag bedzie przybywac. Tak
prognozuje choc¢by Skandynawsko-Polska
Izba Gospodarcza, ktorej przedstawiciele
W rozmowie ze mng przyznali, ze to “gorg-
cy” temat na najblizsze lata.

Jak to wyglada w naszym kraju? Coraz wie-
cej uczelni technicznych zauwaza sektor
e-mobility i uruchamia dedykowane kie-
runkiinzynierskie czy podyplomowe. Mamy
jednak nadal ogromnag luke w ksztatceniu
zawodowym | technicznym - a wtasnie ta-
Kie] wiedzy | kompetencji bedg wkrotce
poszukiwac pracodawcy, ktorzy juz przy-
gotowujg sie do zmiany technologicznej
zarowno przy produkcji podzespotow, jak
rowniez montazu pojazdow. Bez rozwoju
szkolnictwa zawodowego | technicznego,
bedziemy wkrotce mieli podobne proble-
my z kadrami jak Norwegia.

21
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O tym, ze mamy w Polsce spore braki w In-
frastrukturze do tadowania nie trzeba ni-
kogo przekonywac. Jak wyglada ta kwestia
w Norwegii - kraju, w ktorym juz 30 proc.
pojazdow na drogach to petne elektryki
lub hybrydy plug-in? Czy da sie tatwo do-
jechac elektrykiem z Polski do Oslo - eu-
ropejskiej stolicy elektromobilnosci?

Sprawdzitam to - w pojedynke. Bez asy-
sty iInnego samochodu, bez wspotpasaze-
ra. Moja trasa wiodta z Warszawy do Oslo
| z powrotem. Rgczym elektrycznym ry-
dwanem byt Nissan Ariya. Jestem pierwszag
dziennikarkg motoryzacyjng z Polski, ktora
zdecydowata sie na taki dtugodystansowy
test elektryka w pojedynke.

Dlaczego tak bardzo zalezato mi na Nor-
wegii? To jeden z czestych kierunkow mi-
gracjl naszych rodaczek i rodakow. Na
state mieszka tam ok. 100 tys. 0sOb polski
ego pochodzenia. To naturalne, ze coraz

23

Podroz elektrykiem po Europie w pojedynke

N\
&




wiecej z nich bedzie kupowac samochody
elektryczne i podrézowac pomiedzy kraing
flordow a Polska.

—~ Roamingijedna aplikacja

Moj pomyst na tyle spodobat sie norwe-
skiemu stowarzyszeniu uzytkownikow
samochodow elektrycznych (Norsk elbilfo-
rening), ze zaproponowano mi dodatkowe
przetestowanie ich aplikacji Ladeklubben.
To ustuga roamingowa, umozliwiajaca ta-
dowanie na blisko 300 tys. stacji w Europie,
oczywiscie obejmujgca w pewnym zakre-
sie takze Polske. Przyznam, ze perspekty-
wa posiadania jednej aplikacji i jednej karty
RFID, ktora tylko uzupetnia funkcjonalnosc
apki bardzo mi sie spodobata. Przygoto-
watam w Polsce trase wtasnie pod Lade-
klubben. Nissan Polska, uzyczajgc auto na
te podrdz, doposazyt mnie jednak dodat-
kowo takze w karte Greenway, co jak sie
okazato, znacznie skrocito to podroz.

24

Podroz elektrykiem po Europie w pojedynke

N\
&




Przed wyjazdem nie byto wielkiego szcze-

gotowego planowania, bagaznika wyp-

chanego Spiworami, zapasami jedzenia,

latarkami 1| mapami z wyrysowanym pla-

nem

A, B 1 C. Nie miatam ze sobg ani

przedtuzacza do awaryjnego wpiecia do

odlegtego gniazdka, ani kuchenki tury-

stycznej na wypadek utkniecia w komplet-

nej gt

uszy.

Chciatam wierzy¢, ze w 2022 roku (tra-

se pokonywatam na przetomie listopada

| grudnia), infrastruktura na trasie jest juz

na ty

e dojrzata, by podroz kobiety w po-

jedynke nie bedzie szczegdlnym wyzwa-

niem.
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—~—_ Ograniczenia

Poniewaz podczas mojego testu Green-
way Polska, jeden z dwdch najwiekszych
operatorow w naszym kraju, nie byt jesz-
cze zintegrowany z aplikacjg Ladeklubben,
wybratam trase przez Swinoujscie, a nie
przez Gdynieg, a nastepnie prom do Trelle-
borga. Ze Szwecji juz prosta droga do Oslo.
Miedzy Warszawg a Pomorzem Zachodnim
planowatam tadowanie przede wszystkim
na stacjach Ionity. Dodatkowo w aplikacji
do dyspozycji miatam kilkanascie wolnych
punktéw tadowania (AC).

Na hubie Ionity nie udato mi sie pomimo
podgrzania baterii w aucie tadowac z pet-
ng moca. Problem byt po stronie stacji,
potwierdzitam to z infolinig. Byta takze nie-
wielka kolejka do jedynej dziatajace] na
hubie stacji (na drugiej wywieszono kart-
ke: “Nieczynne”). Nie pozostato zatem nic
Innego jak wspomaoc sie pobliskg stacjg
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Greenway’a, ktora na szczescie dziatata
bezproblemowo. Dzieki temu na czas zd3g-
zytam do Swinoujscia

Niestety w Swinoujsciu jest tylko jedna
szybka stacja tadowania (Greenway) i nie-
stety najstabsza z mozliwych czyli 40kW
(planowana jest jej modernizacja i zwiek-
szenie mocy do min. 100kW). Kolejna, by¢
moze niebawem, pojawi sie w Miedzyzdro-
jach. Jesli ktos, tak jak ja, nie nataduje auta
przed wjazdem na poktad promu albo nie
skorzysta z ptatnej ustugi tadowania na
poktadzie (operator TT Line oferuje taka
ustuge, ale niestety w moim przypadku
tadowanie nie chciato wystartowac i nikt
z obstugi promu nie zdotat rozwigzac pro-
blemu), musi niestety podjechac¢ do Go-
leniowa albo Szczecina - specjalnie na
dotadowanie.
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—~ Samochdéd

Nissan Ariya ktorym podrézowatam byt
w topowej wersji wyposazenia. Podgrze-
wana tylna kanapa okazata sie wygodnym
miejscem odpoczynku w oczekiwaniu na
prom. Nocag w Swinoujsciu w okolicy por-
tu nie ma zbyt wielu atrakcji. Po zjedzonej
kolacji, potozytam sie z ksigzkg na tylnym
siedzeniu poczytac.

tadowania w Szwecji | Norwegii przebie-
gaty juz bezproblemowo. W wiekszosci
korzystatam z hubow usytuowanych przy
gtownych trasach. Na miejscu byty urza-
dzenia kilku operatorow, o zréznicowanej
mocy. Nieopodal zawsze znajdowata sie
jakas restauracja czy bar (najczesciej fa-
stfood) albo tradycyjna stacja benzynowa
Z miejscem, gdzie mozna wypi¢ kawe, od-
SwiezycC sie - tak jak to powinno wygladac.
Wtasnie takich miejsc najbardziej brakuje
w Polsce.
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—~_ Dlaczego to jest wazne?

W naszym kraju wcigz w wielu miejscach
pokutuje przekonanie, ze nie wazne gdzie
- wazne, ze jest moc przytgczeniowa -
dlatego stacje tadowania znajdujg sie na
cilemnych parkingach, miedzy smietnika-
mi, czasem bez dostepu do chodnika. Co-
raz czesciej takze na MOPach (miejscach
obstugi podrdéznych) pierwszej kategorii -
takich, gdzie poza toaletg i wyznaczonymi
miejscami parkingowymi oraz stolikami do
spozycia wtasnego positku pod chmurka
nie ma nic wiecej.
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/ perspektywy kobiet, kierowczyn elek-
trykdw, kwestie bezpieczenstwa podczas
tadowania oraz dostepu do toalet to abso-
lutny priorytet. Znam co najmniej kilka lo-
kalizacji stacji tadowania w Polsce, gdzie
po godzinie 23:00 az strach wychodzic¢
podczas tadowania z samochodu. Wokot
jest ciemno, nie dziata zadna knajpa, nie
ma toalety. W jednym z miejsc potrafi tak-
ze wytgczac sie oswietlenie, a stacja znaj-
duje sie przy lesnym zagajniku.

——~—_ Warto sie uczy¢ na cudzych

btedach

Przypomne, ze od 2018 roku mamy spe-
cjalng ustawe, ktora porzadkuje w Polsce
kwestie zwigzane z rozwojem infrastruk-
tury do tadowania. Naktada takze pewne
obowigzki. Nie ma tam, oczywiscie, wprost
napisane jakie standardy powinny takie
stacje spetnic¢, natomiast jasne jest, ze
w XXI wieku oczekujemy czegos wiecej niz
pojedyncze stacje na wygwizdowie - bez
jakiegokolwiek zaplecza sanitarnego.
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Norwegia pod tym wzgledem to raj na zie-
mi. W samej Norwegii zarejestrowanych
jest juz przeszto szescset tysiecy samo-
chodow w petni elektrycznych. W samym
listopadzie 2022 roku zarejestrowano ich
blisko 16 tys. (czyli potowe obecnej floty
w Polsce).

Elektryki beda sie w Norwegii nadal swiet-
nie sprzedawac, mimo wprowadzenia od
1 stycznia 2023 roku VATu na drozsze po-
jazdy bateryjne. Przybywa importerdw,
ktorzy catkowicie wycofujg sie z dystrybu-
cji aut spalinowych. Takie dziatania podjat
juz Hyundali, w kolejce czekajg Mercedes
| Volkswagen. W 2022 roku samochody
Zz wtyczkg stanowity ok. 80 proc. zareje-
strowanych nowych aut osobowych.

Infrastruktura musi byc¢ przygotowana na
dalszy wzrost liczby aut z wtyczkg. Juz co
pigty samochod osobowy na drogach Nor-
wegil to elektryk. Z prowadzonych badan
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wynika, ze auta elektryczne w tym kraju

rocznie przejezdzajg wiecej kilometrow
niz benzynowe czy diesle. Przecietny “el-
bil” pokonuje w Norwegii rocznie srednio
12 772 km, diesel 12 665 km, a “benzyniak”
8 117 km. Coraz czesciej elektryk to jedyny
samochod w gospodarstwie domowym.

Podobnie niebawem bedzie w Polsce. Klu-
czowe jest odpowiednie mapowanie po-
trzeb - nie ma sensu dzis budowac stacji,
na ktorych za kilka lat nikt nie bedzie chciat
sie tadowac. Korzystajmy ze wzorcow kto-
re sprawdzity sie gdzie indziej | nie powta-
rzajmy popetnionych btedow (tak, nawet
w Norwegii niektore pomysty nie spraw-
dzity sie w praktyce). Planowanie trasy
elektrykiem powinno byc tatwe I intuicyj-
ne - niebawem za ich kierownicami bedzie
siadacC pokolenie, ktore urodzito sie juz ze
smartfonem w reku i dla nich wygoda jest
wyznacznikiem uzytecznosci.
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Nissan Ariya

zastuguje na oklaski

felieton

a: Agata Rzedowska



Nissan sprytnie wskakuje do segmentu
premium. Po wielu latach od premiery Le-
afa w ofercie Nissana wreszcie pojawit sie
nowy, dtugo oczekiwany elektryk. Kolej-

ny seryjny elektryczny model japonskiego
producenta to potaczenie oszczednego
projektowania z duzo bardziej nowocze-
sng technologig w porownaniu do Leafa.
Przetestowatam, jak sprawuje sie auto
W porze jesienno-zimowej na dtugiej trasie
z Warszawy do Oslo | z powrotem.

Na trasie liczgcej ponad 3200 km miedzy
stolicami Polski | Norwegii spotkatam tyl-
ko jeden egzemplarz Nissan Ariya, w dro-
dze powrotnej, kiedy zblizatam sie do rzeki
Nissan w Szwecji. Podrdz za kierownicg
nowego modelu moge podsumowac jed-
nym stowem: komfortowa.

To oczywiscie nie jest auto bez wad, ale
musze przyznac, ze duzo trudniej byto mi
wypunktowac wady, niz zrobic liste zalet
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albo wartych uwagi rozwigzan. Poprzedni-
kami - Nissanem Leaf pierwszej 1 drugiej
generacji oraz eNV200 - zrobitam wiele ty-
siecy kilometrow. Znam ich wszystkie plu-
Sy I minusy.

Musze przyznac, ze zespot pracujgcy nad
Ariya odrobit lekcje. Nie powtdrzono zad-
nych btedow znanych z Leafa. Tym autem
udowodniono, ze oszczedne wnetrze nie
musi byC nudne, a pakowny samochod nie
musi byC toporny. Niefortunnie debiut auta
wypadt jeszcze podczas pandemil, hato-
miast sama prezentacje odbyta sie z przy-
tupem. Auto pojawito sie na kultowym
torze ulicznym w Monako podczas jednej
Zz rund Formuty E.

—~_ Wnetrze

Do ergonomii nie mam zadnych zastrze-
zen. Pozycja za kierownica jest wygodna,
zakres regulacji fotela 1 kierownicy duzy,
kKierownica nie zastania zegarow. Materia-
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ty uzyte we wnetrzu sg mite dla oka i dtoni.
Ariya to spory crossover (a wtasciwie SUV),
o sylwetce coupe, zaprojektowany od zera
Jako samochod elektryczny. Ma catkowicie
ptaska podtoge, nie ma dodatkowych tu-
neli. Z przodu miejsca jest wystarczajgco
duzo by pomiedzy fotelami potozyC spory
plecak lub koszyk. W wyzszej wersji wypo-
sazenia zamontowano elektrycznie regulo-
wang konsole srodkowg z podtokietnikiem
- dzieki temu zabiegowi przestrzen jest ta-
twiej dostepna. Z tytu swobodnie moga po-
drozowac trzy osoby. Drzwi otwierajg sie
szeroko, nie powinno byc problemu z wpi-
naniem dzieci w foteliki albo sieganiem
po bagaze. Bagaznik po ztozeniu tylnego
rzedu siedzen tworzy ptaskg przestrzen.
Ja majgc niespetna 160 cm wzrostu moge
sie tam swobodnie potozyC - sprawdzitam.
Zatem nawet nocowanie pod chmurka, na
jakims urokliwym skandynawskim pustko-
wiu, w oczekiwaniu na zorze polarng wcho-
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dziw gre. Zresztg auto wystepuje w jedne]
opcji wtasnie w takim ubarwieniu, Inspiro-
wanym aurorg borealis. Na pierwszy rzut
oka czarny lakier, w zaleznosci od padania
Swiatta zmienia sie w zielonkawy lub ober-
ZyNnowy.

Pod maska niestety nie ma dodatkowe]j

przestrzeni (frunka) na bagaz lub kable.
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—~_ Klikanie i potwierdzanie

Najstabszym elementem auta jest infota-
Inment. Szczegolnie dopracowania wyma-
ga nawigacja, w ktorej nie sposob znalezcC
docelowej stacji tadowania - pokazujg sie
jedynie najblizsze stacje, a wpisanie ko-
ordynatow punktow dalej potozonych nie
zawsze daje oczekiwany rezultat. To spo-
ry mankament, bo gdyby planowanie tra-
Sy z pomocg poktadowej nawigacji byto
tatwiejsze, nie trzeba by byto recznie wtg-
czac funkcji podgrzewania baterii przed
tadowaniem, co umozliwia tadowanie
z wiekszg mocg zwtaszcza podczas ni-
skich temperatur zewnetrznych.

Teoretycznie maksymalna moc tadowania
wynosi ok. 125 kW. Mnie jednak nie dato
sie przekroczyC mocy tadowania powyze]
90 kW podczas wszystkich sesji. Aby recz-
nie wtgczyc¢ podgrzewanie baterii nalezy
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przejsc przez trzy ekrany. Nie jest to naj-
wtasciwsze zajecie podczas prowadzenia
samochodu.

Kolejny element, ktory nie dziata catkiem
Intuicyjnie to uruchomienie tempomatu.
Potrzeba sporo klikniec, ktore odrywajg od
tego co dzieje sie na drodze. Podrozowa-
tam catg droge w pojedynke i ergonomia
oraz intuicyjnosc¢ obstugi miata tu nieba-

gatelne znaczenie.
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— tadowanie

Umiejscowienie gniazda do tadowania nie
stanowito dla mnie przeszkody w podtg-
czaniu auta, choC przyznam szczerze, ze
rozwigzanie z przodu, centralnie na masce,
do ktérego przyzwyczaitam sie z poprzed-
ni modeli Nissana, bywato wygodniejsze.
Samochod jest dynamiczny | jak na swoje
gabaryty catkiem oszczedny. Przy predko-
sclach ekspresowych w Polsce pozwalat
mi na pokonanie ok. 320 km, w Norwe-
gii juz niemal 350 km. Konsumpcja ener-
gil w trasie wahata sie miedzy 21 kWh
a 25 kWh/100km. W miesScie schodzito do
ok. 17 kWh. To zadowalajgce wyniki, szcze-
golnie biorgc pod uwage pore roku i fakt,
ze auto nocowato pod chmurka.
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Poktadowa tadowarka o mocy 22 kW to
dobre rozwigzanie, dajgce rozsgdnag alter-
natywe dla tadowania DC. Dtuzszy pobyt
w Kinie, zakupy, fitness | auto bedzie goto-
we do dalszej drogi.

Podoba mi sie:

Zakrzywiony nieco w strone
kKierowcy ekran

Wygodne fotele, z dobrym trzymaniem
bocznym (spedzitam w nich

sporo godzin ciurkiem, zadnych
niedogodnosci)

Ptaska przestrzen na podtodze
Z przodu i z tytu

Ruchoma konsola z podtokietnikiem
| liczne schowki

Przyciski sensoryczne
pod drewnianym panelem

Dynamika
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Do poprawy moim zdaniem:

Fabryczna nawigacja z planowaniem
tadowania

43

Sterowanie tempomatem

Czutosc¢ ekranu dotykowego

DostepnoscC w widgetach na ekranie
gtownym opcji podgrzewania bateril,
jesli auto samo nie jest wstanie

te) opcji wtgczac automatycznie

Auto oferowane jest w dwoch wariantach
pojemnosci baterii 63 kWh i 87 kWh (net-
to). Ja miatam do dyspozycji, dzieki uprzej-
mosci Nissana, wersje z wiekszg baterig.
Podstawowa wersja Ariya ma moc prawie
220 KM, najmocniejsza niemal 400 KM.
Wieksza bateria zapewnia zasieg nawet
500 km, jezeli poruszamy sie gtownie po
miescie .

Z kKim moze konkurowac¢ Nissan Ariya?
Pomimo mniejszego bagaznika ze Skodg
Enyaq IV oraz Volkswagenami ID.4 1 ID.5.

Nissan Ariya




Na pewno, nawet w wersji z mniejszg bate-
rig, ma wiekszy zasieg niz Subaru Solterra
| Toyota bzgx. Wnetrze jest, moim zdaniem,
tadniejsze niz w Audi | przytulniejsze niz
w BMW oraz Mercedesach - na pewno jest
znacznie bardziej stonowane, bardziej ja-
ponskie.

Auto miatam okazje przetestowac takze na
torze w Hiszpanii, w wersji E-4orce. Niemal
190 km/h na prostej osiggnetam bez trudu.
W zakretach nie wychyla sie, fotele trzyma-
ja Swietnie, dodatkowe wspomaganie dla
napedu doskonale stabilizuje dynamiczne
ruszanie | pokonywanie slalomow. Ten wa-

riant ma o ok. 50l mniejszy bagaznik.
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Nissan Ariya w liczbach

Dtugos¢ 4 595 mm

N\

N
Szerokosé 1850 mm

N\

N
Wysokosé 1660 mm

N\

N
Rozstaw osi 2775 mm

N\

N
Bagaznik 468 |

N\

N
Pojemnosé 87 kWh
akumulatora 00j. uzytkowej

90 kWh

poj. catkowite]

N\

N




Silnik elektryczny

300 Nm

przyspieszenie

7,6s

maks. moc tadowania
pradem statym
(DC)

do 130 kW

zasieg deklarowany

do 520 km

(w cyklu
mieszanym WLTP)

predkosc¢
maksymalna

160 km/h




—~ Cena

Niestety nowy cennik opublikowany przez
oficjalnego dystrybutora ujawnia znacznie
WYZSzg cene w porownaniu do pierwszej
partil, ktora szybko znalazta klientow. Przy-
ZWoicie wyposazona wersja Evolve z bate-
rig 87kWh to wydatek niemal 300 tysiecy
ztotych, czyli kilkadziesiagt tysiecy wiecej
niz VW ID.4 o porownywalnych osiggach.

QA
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tys. zt
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Decyzja podjeta przez niewielkiego nor-
weskiego armatora spotkata sie z wiel-
Kim zainteresowaniem polskich medidow.
Z komunikatu prasowego opublikowanego
12 stycznia 2023 roku wynika, ze operator
Havila Kystruten nie bedzie wpuszczac na
swoje promy samochodow elektrycznych
bateryjnych | wodorowych oraz hybryd.
To ciekawe, bo same statki armatora sg
poteznymi hybrydami. Operator kursuje na
linii Bergen - Kirkenes. Na kazdym z dwoch
promow jest tylko kilka miejsc dla aut,

wiekszosc¢ przestrzeni wypetniajg towary.

00
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Decyzja podjeta przez niewielkg firme
W zaden sposob nie przektada sie na po-
tencjalne zakazy u innych operatorow, ani
tym bardziej nie wynika z ogolnych prze-
pisow. W Norwegii w 2025 roku majg prze-
stac byc¢ sprzedawane nowe samochody
spalinowe, kraj dazy do tego by wyelimi-
nowac paliwa kopalne z transportu, suk-
cesywnie udaje mu sie obnizyC emisje CO,
w tym sektorze.

Co zatem spowodowata takg decyzje? Roz-
mawiatam z rzecznikiem prasowym Havila
Kystruten. Wyjasnit mi, ze oni nie bojg sie
technologii bateryjnych, bo baterii majag
w brod pod poktadem, sg one monitorowa-
ne catg dobe i nie stanowig zagrozenia na-
wet w przypadku awarii. Natomiast nie s3
w stanie monitorowac | skutecznie zabez-
pieczyC pojedynczych aut, ktore wjezdzajg
na poktad i nie zamierzajg na razie tego ro-
bi¢ z uwagi na wysokie koszty niezbednych

50

Spokojnie, to tylko clickbait




Inwestycji. Z racji tego w jakim kraju dzia-
tajg | jak duzy jest juz odsetek aut z wtycz-
kg na norweskich drogach, firma nie mowi
stanowczego nie na przysztosc. Podkresla,
ze to decyzja podjeta na te chwile. Bedzie
szukac rozwigzan, ktére pozwolg zniesc to
ograniczenie.

Niewielki armator musi bracC pod uwage
Inne ryzyka niz chocby do niedawna mo-
nopolista na tej linii, operator Hurtigruten
- potentat dziatajgcy w catym kraju. Gdyby
z jednym z trzech hybrydowych promow
posiadanych przez Havila Kystruten cos
sie stato, firma praktycznie idzie na dno,
bo nie ma bedzie miata czym realizowac
zakontraktowanych przewozow. Obecnie
oczekuje na dostawe kolejnych dwoch
Promow.
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Samochody elektryczne pojawiajg sie co-
raz czescie] na promach takze poza Nor-
wegig. SieC TT-Line przygotowata sie juz na
takg ewentualnosc inwestujgc w stacje AC
| DC na swoich nowych jednostkach. ta-
dowanie pojazdow moze sie nawet odby-
wac sie na poktadzie podczas rejsu. Sama
z takiej opcji korzystatam - z potowicznym
sukcesem (wiecej na ten temat w relacji
z podrozy do Oslo).

Wedtug statystyk samochody elektryczne
stanowig znacznie mniejsze zagrozenie
pozarowe niz auta spalinowe, najstabiej
w tym zestawieniu wypadajg hybrydy.
Jednak pozar pojazdu na promie stwa-
rza o wiele wieksze zagrozenie | wyma-
ga zastosowania dodatkowych srodkow
technicznych pozwalajgcych na szybkie
odseparowanie ptongcego pojazdu tak, aby
nie zagrazat innym pojazdom | pasazerom.
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Straszenie przez niektore media i pogon za
clickbaitem nie zmienig trendu dekarboni-
zacyjnego. Trzeba sobie jasno powiedzied,
ze nie bedzie zakazéw wjazdu na promy
aut bateryjnych, podobnie jak nie pojawi
sie taki zakaz w odniesieniu do parkingow
podziemnych. Nieprawdag takze jest, jako-
by Norwegia rozwazata nagtg rezygnacje
ze wsparcia samochodow elektrycznych
oraz to, ze zostaty wtasnie zniesione w Kra-
ju iordow subsydia na elektryki - to tez
czeste dezinformacyjne watki poruszane
przez media w Polsce.

Fakty sg takie, ze zwolnienie z VAT na za-
Kup e-aut wcigz obowiazuje, zostato jed-
nak od 1 stycznia 2023 roku wprowadzone
ograniczenie cenowe - zwolnienie obo-
wigzuje przy zakupie pojazdu w cenie do
500 tys. NOK. Drozsze pojazdy objete sg
juz normalng stawkag VAT. Oczywiscie jak
zwykle w takich przypadkach statysty-
Kl sprzedazy w styczniu mocno poleciaty
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w dot - po prostu chetni zdecydowali sie
na zakup nieco wczesniej. Jednak z pew-
noscig w kolejnych miesigcach poziom
sprzedazy wroci do wczesniejszych pozio-
mow | dotychczasowy trend sie utrzyma.

Norwegia nigdy nie miata w planach utrzy-
mywania przywilejow dla aut elektrycz-
nych w nieskonczonosc. Powoli znikaja:
mozliwosc¢ jazdy buspasem (ograniczenie
wprowadzito Oslo), bezptatne parkowanie
- dzis juz gminy pobierajg optaty, transport
publicznym promem - jest nadal ptatny,
ale wcigz taniej niz przy samochodzie spa-
linowym. Samochody elektryczne to zwy-
kte auta dla zwyktych ludzi i tak zaczynajg
byC traktowane.

Spokojnie, to tylko clickbait




Lektury

przy
tadowc

lektury przy tadowarce

a: Agata Rzedowska



MARTA HOPFER-GILLES

OSLO

MIASTO. KTORE ODDYCHA

@H:'LH.-'J. LITERA

Marta Hopfer-Gilles

Oslo. Miasto, ktére oddycha.
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Otworzytam moj pierwszy przewodnik po
Oslo I nie mogtam przestac sie usmiechac.
Niemal w tym samym czasie fotografowa-
tam miasto, pomieszkujgc tam kilka tygo-
dni, kiedy autorka ksigzki pracowata nad
publikacjg. Przeczytatam pierwsze roz-
dziaty | okazato sie, ze Marta Hopfer-Gilles
osiadta w stolicy Norwegii w czasie, kie-
dy ja pierwszy raz tam przyjechatam. Pani
Marta poznawata miasto, uczyta sie go, aja
nieswiadomie stgpatam tymi samymi
sSciezkami.

Czy w przewodniku po Oslo, swiatowe]
stolicy elektromobilnosci, mozna znalezc
duzo wzmianek o samochodach elektrycz-
nych? Nie. A to dlatego, ze samochody nie
sg w tym miescie na pierwszym planie, na-
wet te zeroemisyjne. Wtasciwie to sg one
elementem psujgcym krajobraz na tyle, ze
sami mieszkancy opowiedzieli sie za tym
by schowac je pod ziemig.
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Autorka opisuje caty proces otwierania sie
w ostatnich latach miasta, ponownie, na
przyrode, nature i cztowieka. Miasta, ktore
chce dawac zapracowanym mieszkankom
| mieszkancom odetchnac i cieszycC sie
friluftsliv (czyli aktywnoscig na swiezym
powietrzu). Uczy turystyki i turystéw jak
moga koegzystowac wielkie dzieta archi-
tektury miejskiej i dzieta natury. Jak wazne
jest obcowanie ze sztukg na co dzien.

Nie jest to jednak wytagcznie laurka dla

miasta. Autorka zyjgc tam, angazujac sie
W zycie spoteczne, pokazuje takze rysy na
szkle. Sama przyznaje, ze byC moze uda sie
je z biegiem czasu spolerowac, bo o pro-
blemach w Ratuszu sie rozmawia i szuka
nowych rozwigzan.

Zachecam do tego, zeby ruszy¢ w miasto
wtasnie z tym przewodnikiem, poznawac
je organicznie, dotykac, wgchac, space-
rowac | odetchngc¢. W Oslo naprawde jest
to mozliwe.
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