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To juz drugi numer Magazynu, jaki oddaje-
my w Wasze rece w tym roku. Tym razem
temat wiodgcy powinien zainteresowac
przede wszystkim nasze czytelniczki -
piszemy o roli kobiet w branzy motoryza-
cyjnej. Agata Rzedowska w swojej relacji
z tegorocznej konferencji Sisters in Cars
wskazuje, ze problem niedostatecznej
reprezentacji kobiet w sektorze dotyka
rowniez Norwegie, czyli liderke Swiatowej
elektromobilnosci. Mimo ze wszelkie ba-
daniawskazujg nawiekszg wrazliwosc¢i in-
nowacyjnosc ptci pieknej - kobiety nadal
zmagajg sie z tzw. syndromem ,,oszustki”
I nie sg nalezycie doceniane, zwtaszcza
w tak tradycyjnie ,meskim” sektorze jak

motoryzacja.
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Przyjrzelismy sie takze drodze, jakg Nor-
wegia przebyta, aby osiggngc imponujacy
80% udziat pojazdow elektrycznych w no-
wych rejestracjach. W rozmowie z Agatg
Rzedowskg, Christina Bu, szefowa nor-
weskiego stowarzyszenia uzytkownikow
pojazdow elektrycznych Elbil opowiada,
w jaki sposob zachecono w Norwegii do
przesiadki do elektrykéow. Okazuje sie, ze
odpowiednia polityka podatkowa moze
zdziatac cuda - obywatele i obywatelki po-
trafig jednak liczyC | wybierac opcje najko-

rzystniejsze dla ich domowych budzetow.
Warto takze lobbowac za takimi rozwigza-
niami i pilnowac realizacji wskazanych ce-
low - takg wtasnie role petni w Norwegii
niezalezne stowarzyszenie Elbil, zrzesza-
jace juz ponad 120 tys. osob.

W dziale testy w tym numerze nowa gene-
racja Kii Niro EV. Mimo ze nie jest to awan-
gardowy elektryk nafaszerowany inno-
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wacyjnymi rozwigzaniami i niespotykanag
stylistykg, to jednak jego niezawodnosc
| przydatnosc zostata doceniona przez
dziennikarki. Nowa Niro EV zdobyta tytut
Car of the Year przyznawany przez grono

dziennikarek motoryzacyjnych z catego
Swiata. A ze kobiety sg wybredne | do-
ceniajg jakosc | przewidywalnosc, warto
blize] przyjrzec sie temu modelowi jesli
przymierzacie sie do zakupu swojego
plerwszego elektryka.

W tym numerze takze nieco nietypowo
znajdziecie az dwie propozycje lektur przy
tadowarce. Pierwsza to wreszcie wyda-
na po polsku swietna pozycja , Miasto dla
kobiet” autorstwa Leslie Kern. Polecam
szczegolnie... facetom. Tak panowie, na-
prawde warto przeczytac te ksigzke, aby
sobie uswiadomic, z jakimi problemami
spotykajg sie kobiety funkcjonujgce we
wspotczesnym miescie. Problemami, kto-
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re w wiekszosci was facetow nie dotyczg
| dlatego ich nie zauwazacie. A sg napraw-
de powazne. Druga pozycja to moim zda-
niem absolutna lektura obowigzkowa dla
wszystkich. Znakomita ksigzka Marty Za-
kowskie] bolesnie obnaza niezwykty kult
posiadania samochodu w Polsce. Kult,
ktory zdemolowat przestrzen publiczng
W naszym miastach, przyczynia sie do fa-
talnej jakoscl powietrza i... nadal jest kul-
tywowany w najlepsze. Czy jest szansa,
aby ,odspawac” sie od samochodu I spoj-
rzeC na otaczajgcy nas swiat z nieco innej
perspektywy ? Czy faktycznie samochod
jest niezbedny, aby zatatwicC jakgkolwiek,
nawet najdrobniejszg sprawe ? Czy prawo
do zaparkowania pod swoim oknem stato
sie dla wielu podstawowym prawem czto-
wieka ? Odpowiedzi na te I inne pytania
znajdziecie w ksigzce Marty Zakowskiej.

Mitej lektury!
Jacek Mizak
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Pod koniec marca 2023 roku w Oslo odby-
ta sie pierwsza konferencja poswiecona
roli kobiet w przemysle motoryzacyjnym -
,Sisters in Cars - Scandinavian Women Au-
tomotive Conference 2023”. W promocje
tematu zaangazowaty sie skandynawskie
oddziaty Renault, NIO i Polestar - firmy
mocno kojarzone z elektromobilnoscia.
Ale to nie watek aut na prad byt gtéwnym
tematem tego wyjatkowego spotkania.

W Skandynawii kobiety stanowig mniej niz
10 proc. zatrudnionych w branzy motory-

zacyjnej. Cho¢ mozna je spotkac¢ zarowno
w salonach, dziatach sprzedazy, marke-
tingu, w lakierniach, warsztatach i admini-
stracji, wcigz pozostajg jednak znaczgca
mniejszoscia. To bardzo niepokojgce zjawi-
sko. Jak pokazujg badania, zroznicowane
zespoty - ze wzgledu na ptec, przynalez-
nosc etniczng czy wiek 0siggajg najlepsze
efekty w pracy nad wieloma zadaniami.
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Podczas , Scandinavian Women Automotive
Conference 2023” wielokrotnie wybrzmie-
wato, ze to nie kierunkowe wyksztatcenie,
ale pasja | samoksztatcenie determinuje
nasze sciezki rozwoju zawodowego. Oso-
biste historie, w ktorych nie pominieto
rowniez poniesionych porazek, dziataty na
widownie bardzo budujgco. Agneta Dahl-
gren, odpowiedzialna w Renault za projekt
nowego elektrycznego Mégane opowia-
data o wsparciu rodziny - w dochodzeniu
do niezaleznosci i znalezieniu swojego
zawodowego miejsca. Anya Ernst, pracu-
jaca w Polestar nad innowacjami dodata,
ze wazne jest pracowanie w obszarach,
w ktorych cenimy wartosci. Dla niej inspi-
racjg do dziatania w mniej oczywistych ob-
szarach byty mama i babcia.
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Wtasciwie mozna powiedziec, ze czesc
haset na slajdach to truizmy, ale czasem
warto je sobie przypomniec. W wielu wy-
stgpieniach przewijat sie takze watek
zmagania sie z “syndromem oszustki”. Zja-
wisko jest powszechne, dostrzegalne row-
niez w Polsce. Generalnie rzecz ujmujac
sprowadza sie do tego, ze kobiety nieswia-
domie bardzo czesto umniejszajg swoj3
role w projektach, nie doceniajg swojej
wiedzy eksperckiej, nie podejmujg ambit-
niejszych dziatan. Brakuje im po prostu
wiary we wtasne sity | osiggniecia.

Organizatorka i inicjatorkg wydarzenia byta
Gro Flaaten, przez wiele lat zwigzana z me-
diami i branzg motoryzacyjng. Dostrzegta
luke, ktora jej zdaniem dzis, kiedy zaczy-
na na pierwszy plan wysuwac sie zielona
mobilnosc¢, nie powinno juz byc¢. Kobiety
sg bardziej Swiadome srodowiskowo, majg
wiecej ekologicznych nawykow, chcg zmie-
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niac siebie i Swiat wokot -z myslg o dobru
planety. To one powinny stanowi¢ natu-
ralne zaplecze dla rozwoju nowej, zrown-
wazone] mobilnosci. Dlaczego zatem jest
ich tak niewiele w branzy?

W Skandynawiil to wynik kilku naktada-
jacych sie na siebie czynnikow. Jednym
Z nich jest to, ze kobiety czesciej niz w Pol-
sce decydujg sie na prace tylko na czesc
etatu. Po drugie, zarowno poszukujgce
pracy kobiety jak tez rekruterzy i rekruter-
KI Kierujg sie stereotypami - motoryzacja
Kojarzona jest jako sektor przede wszyst-

Kim dla mezczyzn. Brakuje tez dziewczat
na kierunkach ksztatcenia zwigzanych
z motoryzacjg - tu z kolei czesto to rodzi-
ce hamujg entuzjazm kandydatek do szkot,
w ktorych mozna zdobyc¢ kierunkowe, za-
wodowe, Ssrednie czy wyzsze wyksztat-
cenie techniczne niezbedne do podjecia
pracy w branzy.
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W Norwegii, podobnie jak w Polsce, od lat
pokutuje przekonanie, ze po szkole pod-
stawowe]j lepiej ISC do szkoty ogdlnoksztat-
cacej nizdo zawodowe]. Czesto to rodzice
majg decydujacy gtos na temat tego do ja-
kie] szkoty trafia nastolatek lub nastolat-
ka. Dorosli czesto nie majg wystarczajgcej
wiedzy na temat zawodow przysztosci,
szans na rozwoj zielonych miejsc pracy.
Majg negatywny wptyw na mozliwosc roz-
woju kariery mtodych dziewczat w branzy
uwazanej nadal za meska.

Zastanawiano sie podczas spotkania, jak
to skutecznie zmienic.

Wskazano rowniez, ze nawet w Norwegii,
promujgcej wyrownywanie szans i odcina-
jacej sie od nierownosci spotecznych, jest
widoczna luka ptacowa. Kiedy mezczyzna
zarabia 100 koron, kobieta na tym samym
stanowisku | z takim samym wyksztatce-
niem moze liczyc¢ juz tylko na 89 koron.
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Takze w krajach skandynawskich obser-
wowane jest negatywne zjawisko , szkla-
nego sufitu”. Badaczki, obserwujgce
trendy w zatrudnieniu, wskazywaty w swo-
Ich wystgpieniach takze inne powody, dla
ktorych mozna dzis spotkac¢ w branzy
motoryzacyjnej w Skandynawii tak mato
kobiet. Wspomniany juz przeze mnie “syn-
drom oszustki” czesto ma wptyw na to, ze
nie zgtaszajg sie one do rekrutacji na bar-
dziej eksponowane, kKierownicze stanowi-
ska. Jak zmienic to nastawienie?

<&
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W trakcie dyskusji wskazano szes¢ obsza-
row, w ktérych nalezy podjaé skuteczne
dziatania:

~—~_ Zakotwiczenie rownosci ptci

| rownowagi ptci w strategiach
| Kluczowych wskaznikach
wydajnosci;

__—~_ Synergiczne potgczenie dziatalnosci
zawodowej z innymi obowigzkami;

__—~_ Rozwijanie kultury spotecznej

promujgcej rowne szanse,

_—~_ Woystrzeganie sie uprzedzen

zwigzanych z ptcig | stereotypowego
myslenia dotyczgcego ptci,

__—~_ Wspieranie inicjatyw majgcych na celu

skuteczne wykrywanie | zwalczanie
molestowania | mobbingu w pracy.
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Ten ostatni punkt, ktory mozna sprowadzic
do tego by tworzyc¢ bezpieczne i przyjazne
miejsce pracy, docenig takze mezczyzni.
/ badan przeprowadzanych w warszta-
tach samochodowych w Norwegii wynika,
ze zarowno kobiety, jak | mtodzi mezczyzni
najczesciej doswiadczajg mobbingu i pod-
wazania posiadania kwalifikacji do wyko-
nywanej pracy. Kobiety czesciej wskazujg
natomiast na to, ze przytyki majg podtekst
seksualny.

W podsumowaniu, organizatorka wyda-
rzenia, Gro Flaaten przyznata, ze nawet |3
zaskoczyto to jak wiele wiadomo o powo-
dach, dla ktérych kobiety nie podejmuja
staran by pracowac w branzy motoryza-
cyjnej i jak niewiele z tg wiedzg robimy aby
cos$ zmienic.

Kolejna edycja wydarzenia zostata zapo-
wiedziana na jesien br w Goeteborgu.
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Christina Bu, Prezeska Norsk
Elbilforening, norweskiego
stowarzyszenia uzytkownikow
samochodow elektrycznych.

Norwegia to kraj dtugich mroznych zim i stro-
mych gér. Mozna by pomysleé, ze jest to naj-
mniej przyjazne miejsce dla samochodow
elektrycznych. Mimo to wtasnie to skandynaw-
skie panstwo jest Swiatowym liderem w zakre-
sie udziatu pojazdéw elektrycznych. Obecnie
ponad 80 proc. sprzedawanych nowych samo-
chodow to samochody elektryczne, a ponad
23% wszystkich pojazdéw poruszajgcych sie
po norweskich drogach to pojazdy z wtyczka
(bateryjne lub hybrydy plug-in). Co stoi za suk-
cesem elektromobilnosci w Norwegii i jaka
role petni norweskie stowarzyszenie uzytkow-

nikéw samochodow elektrycznych ?
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O tych wtasnie tematach Agata Rzedowska
rozmawiata z Christing Bu, szefowg ,,Norsk
elbilforening” (Norweskiego Stowarzyszenia
EV), ktérym kieruje dziewigty rok. Norweskie
Stowarzyszenie EV to szybko rozwijajgca sie
organizacja pozarzgdowa zrzeszajgca konsu-
mentéw. Zatrudnia ponad 50 pracownikow
I ma ponad 120 000 cztonkow - kierowcoéw sa-
mochodoéw elektrycznych z catego kraju. To
czyni jg najwiekszg na Swiecie organizacja Kie-
rowcow pojazdow elektrycznych. Organizacja
odgrywa wazng role zaréwno w kraju, jak i za
granicg, jesli chodzi o promowanie przejscia
na mobilnosé elektryczng i wspétpracuje z or-
ganami rzgdowymi, przemystem i innymi orga-

nizacjami.
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AGATA RZEDOWSKA (AG): Kraj o powierzchni
wiekszej niz Niemcy, zamieszkany przez okoto
5,5 mln ludzi. Zimny i gérzysty. To nie jest ide-

alne miejsce dla samochodéw elektrycznych.

CHRISTINA BU (CB): Tym bardziej nie jest to
miejsce gdzie mogtaby sie wydarzy¢ pewna re-

wolucja na drogach. A jednak sie wydarzyta !

AG: Atarewolucjatorekordowe wyniki sprze-
dazy aut elektrycznych. 8 na 10 nowych kupo-
wanych w ostatnim roku samochodoéw to auta

na prad. To nie wydarzyto sie z dnia na dzien.
cB: To prawda. Na dzisiejszy sukces praco-
waliSmy latami. 10 lat temu udziat elektrykdow
w rynku wynosit zaledwie 3 proc.

AG: Totyleile dzis w Polsce.

CB: Dobrypoczatek.
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AG: Jak czesto styszysz zarzut, ze wam sie

w Norwegii udato, bo jesteScie bogatym krajem ?

CB: Bardzo czesto. Zapomniatas dodag, ze
dorobiliSmy sie na ropie. Inni tak nie maja.
Styszgc takie argumenty mowie, ze u nas tez

rzgdzi ekonomia.

AG: A jak trafitas do Stowarzyszenia?

cB: Dla mnie wszystko zaczeto sie w 2007
roku, wtedy usiadtam za kierownicg Think
City - jednego z niewielu aut produkowanych
w Norwegii. Nie mamy sie tu czym pochwalié.
W 2011 roku prowadzitam Nissana Leaf - wte-
dy przekonywano mnie, ze elektromobilnosé
nie ma sensu. Ja z kolei nabieratam pewnosci,
ze wtasnie ma sens i czeka nas rewolucja. Pa-
trzytam na elektryczng mobilnosc, jak na roz-
wigzanie problemu emisji CO_ z tego sektora.
Jesli odpowiada on za 20 proc. globalnych emi-
sji, a na rynku pojawia sie narzedzie by z nimi

walczyc to trzeba go uzy¢.
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AG: Teraz wystarczyto wymysli¢ sposdb jak
przekonac¢ do pojazdow zasilanych odnawial-

ng energig masowego odbiorce.

cB: Witasnie dlatego w 2014 roku objetam
stanowisko liderki w Norweskim Stowarzy-
szeniu EV. Byta nas wtedy széstka na pokta-
dzie, cata organizacja liczyta 10 tys. cztonkow.
To byty osoby rozsiane po catym kraju, ktore
juz miaty samochody elektryczne. Samo sto-
warzyszenie powstato w 1995 roku za sprawg
grupy aktywistow srodowiskowych | nerdéw
technologicznych. Naszym celem byto prze-
konanie politykdw i opinii publicznej o tym, ze
samochody elektryczne mogg przyczynic sie

do redukcji emisji CO..

AG: Kijczy marchewka ? Jak zamierzaliScie

przekonac ludzi do elektrykow?

CcB: Podatkami. TutajmieliSmyjuz duze i dtugie
doswiadczenie. Nowe auta byty u nas zawsze

mocno opodatkowane. VAT na samochody to
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25 proc. Politycy juz w latach 90-tych wpadli
na to, ze robigc pewne wyjatki w opodatkowa-
niu, wytgcznie dla aut zeroemisyjnych, mozna
zacheci¢ ludzi do ich kupna. Opodatkowujac
to czego nie chcemy - w tym wypadku samo-
chody spalinowe, mamy pienigdze na promo-
cje tego czego chcemy i potrzebujemy - sa-
mochodow elektrycznych. Takze finansowanie
publiczne elektromobilnosci w Norwegii odby-
wa sie wtasnie w ten sposob, nie doptacamy

do tego z zyskow ze sprzedazy ropy czy gazu.

AG: Koszty dla budzetu byty marginalne.

Wtedy wtasciwie nie byto z czego wybieracd.

cB: No byt Think City. Musiato troche czasu
uptyngc¢ zeby pojawity sie na rynku samocho-
dy Nissana, Tesli czy innych firm. Przetomowy
byt rok 2010. Opodatkowanie zgodne z zasa-
dg , zanieczyszczajgcy ptaci” szybko zaczeto
przynosi¢ wtedy rezultaty. Udato nam zréw-
na¢ ceny samochodéw elektrycznych - droz-

szych - z tradycyjnymi (tanszymi) spalinowymi.
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Nie mozna przeciez oczekiwac¢ od obywatelek
| obywateli, ze bedg kupowac drogie samocho-

dy wytgcznie imie ochrony srodowiska.

27
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AG: Tym bardziej kiedy sprzedaje im sie co$

czego nie znaja.

cB: Oczywiscie. Trzeba sie nauczy¢ samo-
chod tadowad, doswiadcza sie ,range anxiety”.
MusieliSmy wymysli¢ formute, w ktorej uda sie
szybko przejs¢ z fazy early adopters do mass

market.

AG: Dla mnie duzym zaskoczeniem jest to, ze
od lat 90-tych nikt, zadne ugrupowanie beda-
ce u wtadzy, nie zmienito kierunku, nie zrezy-

gnowato z tej polityki fiskalnej.

cB: Politycy, zréznych ugrupowan, odegrali
tu naprawde wazna role. Po pierwsze imple-
mentacja catego systemu byta w ich rekach,
po drugie dialog ponad podziatami, wtasnie
po to zeby juz nie zej$¢ z raz obranej Sciezki.
Z drugiej strony trzeba takze budowac swiado-

mosc¢ spoteczng. I tym takze sie zajeliSmy.
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AG: Z kolei w uzytkowniczkach i uzytkowni-
kach mieliScie prawdziwe wsparcie, solidnych

ambasadorow.

cB: Tak, docenialiSmy to jakg prace wykonu-
ja. Swiecili przyktadem. Dzieki temu, Zze przy-
bywato cztonkdéw organizacji moglismy zwiek-
szyC zatrudnienie. Budowac silniejsze koalicje
| zwiekszac swoje zaangazowanie. Dzis jeste-
Smy najwiekszg tego typu organizacjg na swie-
cie. 120 tys. oso6b ptaci sktadki. Mamy wolon-
tariuszy w catym kraju, organizacja zatrudnia

juz 50 osob.

AG: Kiedy pojawit sie rok 2025 - jako granicz-
na data dla sprzedazy nowych samochodow

spalinowych?

CB: Mniejwiecej 6 lat temu. Ten ambitny cel
- Norwegia ma sie stac pierwszym krajem na
swiecie, ktory pozegna sie w taki sposob z sa-
mochodami spalinowymi - wymagat dobrego

przygotowania. Politycy sie nie wytamali.
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AG: Mogliscie odetchng¢ w spokoju.

CcB: Nie do konca. Od tego czasu co chwile
wraca debata na temat wyjgtkow i systemu
wsparcia, pojawiajg sie propozycje ztagodze-
nia polityki fiskalnej. Takze wcigz mamy rece

petne roboty. Rok 2025 wciaz przed nami.

AG: Mozna powiedzieé, ze kraje unijne bedg
wam deptac po pietach. Nas bedzie obowigzy-

wat 2035 rok.

cB: Tak, kibicowalismy Unii zeby te regula-
cje przyjeta. Wpisanie 100 proc. redukcji emi-
sji z nowych samochodow to dobra i potrzeb-
na decyzja. Dzieki jasno obranej drodze nam
tez jest tatwiej, bo my kupujemy to co zosta-
nie przez duze koncerny wyprodukowane. A te
byty zachecane do dziatania przez Bruksele.
Tutaj tez widad, ze trzeba byto naciskéw z réz-

nych stron, by przyklepac¢ zmiane.
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AG: Powiedziatas kiedys, ze Norwezki i Nor-
wegowie nie sg bardziej wrazliwi na sSrodowi-
sko. Tylko po prostu umiejg dobrze liczy€ i ko-
rzystajg z przyjaznych portfelowi i domowemu

budzetowi polityk i podatkow.

cB: Tak, wcigz uwazam, ze to jest tak proste.
Dzieki odpowiedniej polityce podatkowej, a nie
wprowadzaniem zakazéw i nakazow osiggnie-
my cele redukcyjne. Uwazam, ze jesli udato
sie to osiggngc¢ w Norwegii, mozna to 0siggngc

wszedzie.
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Kia Niro EV

nowa odstona
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Koreanskie samochody elektryczne sg do-
bre, a nawet bardzo dobre. Natym wtasciwie
mozna by zakonczyc¢ artykut o najnowszej
generacji modelu Kia Niro w wersji ele-
ktrycznej, czyli Niro EV. Liste wyrdznien dla
tego auta domknat niedawno tytut Samo-
chodu Roku Swiata Kobiet 2023 (Women'’s
World Car of the Year). Za kierownicg testo-
wego egzemplarza usiadta jedyna polska
jurorka tego konkursu - Agata Rzedowska.

Test odbyt sie w styczniu br. Obejmowat tra-
se Warszawa - Tczew - Malbork - Warszawa.
Temperatura na zewngtrz 5C°. Auto nata-
dowane do petna przed startem pokazy-
wato 320 km zasiegu. Plan byt nastepujacy:
po jednym tadowaniu po drodze i ,,do pet-
na” w czasie spotkania w Tczewie. Miejsce
pierwszego tadowania wybraliSmy z racji
tego ze to nowa stacja z duzg mocg: MOP
Lutek I kategorii, czyli z atrakcji wytacz-
nie toaleta. Niestety zamiast deklarowa-
nych 100 kW stacja podawata ok 40 kW.
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Zamiast 20 minut, spedzilismy tam ponad
40, spacerujac po btocie posniegowym.
Do Tczewa dojechalismy z ponad 70 km za-
pasem zasiegu, ale na czas. Stacja dostep-
na na miejscu to dosc¢ stary model, z mocg
50 kW, ale tutaj poSpiech nie byt wskaza-
ny, stabilne 40 kW nas zadowolito - mito
spedziliSmy czas z dawno niewidzianym
znajomym i zdgzylismy zobaczy¢ kawa-
tek miasta.

Kolejny postodj to kawa w Malborku i w dro-
ge powrotng. Ruszalismy z 307 km zasiegu.
Po ok. 250 km wtaczyta nam sie rezerwa,
a tuz przed skretem do stacji pod Pton-
skiem auto przeszto w tzw. ,tryb zdtwia”.
Stacja, na ktorej zaplanowalismy tadowa-
nie byta niedawno poddana modernizacji
- dlatego wtasnie na nig padto. Obok jest
restauracja. Mity koniec wieczoru. Nieste-
ty. Stacja nie tadowata z petng moca, dzia-
tato tylko jedno gniazdo, wbrew temu co
pokazywat Google restauracja zamykana
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jest wczesnie). W efekcie stalismy w le-
snym zagajniku dosc¢ dtugo, z gasnaca co
chwila latarnig, bez dostepu do WC. Ta-
kiego finatu raczej zadne z nas nie brato
pod uwage.

Ale zaraz zaraz, miato by¢ o samochodzie.
On nam w tej wycieczce nie przeszkadzat.
Jest dynamiczny, wygodny, wydajny. Taki
jak powinien by¢ uniwersalny samochod
elektryczny - crossover, ale nie z przero-
stem ego. Za to wtasnie zostat doceniony
przez jurorki WWCOTY. Trzeba tu jednak
zauwazyc, ze gtosowano na model, a nie

na konkretny wariant wyposazenia.
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Zuzycie zima na trasie byto akceptowal-
ne. Wahato sie miedzy 19 a 23 kWh. Nie
do zaakceptowania jest jednak to, ze In-
frastruktura do tadowania nie nadgza za
rozbudzonym apetytem posiadaczy sa-
mochododw elektrycznych - te majg coraz
wieksze zasiegi, coraz szybsze mozliwo-
Sci tadowania - zastepujg z powodzeniem
auta spalinowe.

Kolejna czesc testu to jazda miejska. Tutaj
pomimo temperatur nie sposob miec¢ do
auta zastrzezen. Okoto 400 km zasiegu
podczas jazdy w miescie to wystarczajgco
duzo nawet dla tych, ktorzy nie majg swo-
jego prywatnego garazu czy wallboxa. Wy-
starczy raz w tygodniu natadowac auto na
publicznej stacji tadowania. Dla wiekszo-
Sci posiadaczy to nie bedzie duzy problem.
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Niro wraca w odswiezonej wersjl juz po raz
trzeci. Wcigz ma gniazdo tadowania z przo-
du - to wygodne - nie wszedzie kable na
stacjach sg dtugie. Infotainment jest po-
prawny, mapy dziatajg z lekkim opoznie-
niem, ekrany sg wystarczajgcej wielkosci.
Z wnetrza jednak nadal wieje smutkiem -
jest czarno 1 plastikowo. Niestety auto ma
dosc¢ wysoki prog zatadunku w bagazniku.
Dzielona tylna kanapa ma szerokie wygod-
ne siedzisko. Miejsca na kolana dla osoby
O wzroscie siegajgcym 170 cm nawet przy
mocno odsunietym przednim fotelu jest
wystarczajgco duzo. Pod maska kryje sie
malutki frunk - przedni bagaznik - wystar-
czajgcy by schowac np. niezbedne kable
do stupkow AC.

Kia Niro EV to poprawny samochod elek-
tryczny, ktéry moze pomaoc oswoic sie
z elektromobilnoscig osobom, ktore wcze-

sniej nie jezdzity autami na baterie. Do-
cenig go takze bardziej zaawansowani
w elektromobilnosci.
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Samochdd wystepuje w trzech wariantach
wyposazenia: M, L, XL i z jedng pojemno-
Scig baterii - 64,8 kWh. Ceny zaczynajg sie
od 190 tys. zt. Najbogatsza wersja to wyda-
tek ponad 230 tys. zt.

Bateria w Kia Niro EV objeta jest 7-lethim
okresem gwarancji z limitem 150 000 km.
Producent gwarantuje min. 70% pojemno-

Sci baterii na koniec okresu gwarancyjnego.
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Kia Niro EV w liczbach

Dtugos¢

Szerokosc¢

Wysokos¢

Rozstaw osi

Bagaznik

Pojemnos¢é
akumulatora

Czas tadowania
(DC 100KW)

4420 mm

1825 mm

1570 mm

2720 mm

475 |

64,8 kWh
POJ. uzytkowej

10-80 %
w 43 minut




Silnik elektryczny

204..

_' moment obrotowy

;
{

przyspieszenie

pojemnosé
akumulatora

zasieg deklarowany

predkosc¢
maksymalna

255 Nm

7,8s

do 130 kW

do 460 km

167 km/h




Lektury

przy
ladowarce

X,
Y,
X,
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Leslie Kern
Miasto dla kobiet
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Ksigzka Leslie Kern ,Miasto dla kobiet” tra-
fla do rak polskich czytelniczek i czytel-
nikow zaledwie trzy lata po sSwiatowe]j
premierze. Ta ksigzka miata od poczatku

status wyczekiwanej w naszym kraju. Choc
dzielg nas tysigce kilometrow od miejsc

opisywanych przez Kern, to zjawiska doty-
czace bezpieczenstwa kobiet w miastach,
ograniczen mobilnosci, kosztow spotecz-
nych zwigzanych z brakiem alternatyw dla
samochodow doskonale znamy z polskie-
go podworka.

Trudno budowac dzis spdjng narracje wo-
kot dostepnosci transportu publicznego
| rozmawiac o przemodelowaniu miast bez
podejmowania niewygodnych tematow
zwigzanych z m.in. ,niechcianym kontak-
tem fizycznym” w przestrzeni miejskiej. Nie
musi to byC od razu dotykanie ciata drugiej
osoby - chodzi tu tez o tapanie za wozek
0soby na nim jezdzgcej, przesuwanie go.
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Leslie Kern pisze - ,Kobiety wychowuje
sie tak, zeby nie zajmowaty duzo miejsca,
zwtaszcza kiedy sg same. Najlepsze, na co
mozemy liczyC, to ze pozostaniemy niezau-
wazone”. Najlepsze - czyli godzimy sie na
to, ze miasto nie bedzie uwzglednic kobie-
cych potrzeb. Gorzej, ze tworzy przestrzen
gdzie nie mozemy czucC sie bezpiecznie.
,10 przygnebiajgce, ze musimy czasem od-
rzuciC zaproszenie na kolacje albo wcze-
snie] wyjs¢ z imprezy, bo nie mamy jak
bezpiecznie i tanio wroci¢ dodomu’”.

Autorka przytacza, ze niemal kazda z nas
ma w pamieci historie wtasng albo bliskig]
osoby, kobiety, ktéra przyznata, ze wysia-
dta na przystanku z dala od domu, bo bata
sie, ze ktos za nig pojdzie. ,,Unikamy skro-
tow przez waskie uliczki i parki. Modyfi-
kujemy nasze codzienne trasy i sciskamy
w rekach klucze. Udajemy, ze rozmawiamy
przez telefon. Pewne miejsca omijamy.
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Te wszystkie decyzje, zarowno rutynowe,
jak 1 spontaniczne, oraz nieustanna po-
trzeba ostroznosci naprawde wyczerpujg”.

Co robimy by taki stan rzeczy zmienic?
Przez miasta na sSwiecie przetaczajg sie
protesty | marsze majgce zwroci¢ uwage
na kwestie bezpieczenstwa kobiet, row-
nosc | dostepnosc wspolnej przestrzeni.
Ruchy spoteczne angazujg sie, aby przy
jednym stole posadzi¢ interesariuszki
| Interesariuszy, osoby odpowiedzialne
za oswietlenie ulic, patrole, monitoring.
Na tym, ze miasta stang sie bezpiecz-
niejsze dla kobiet skorzystajg tez dzieci
| mtodziez. Lobbowanie na rzecz madrej,
zrownowazonej i dostepnej urbanistyki juz
przynosi efekty.

Lepsze osSwietlenie, eliminowanie ele-
mentow ograniczajacych pole widzenia,
tworzenie uporzadkowanych tras przez
miejskie tereny zielone, zamontowanie
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przyciskow alarmowych, kamer w windach
| transporcie publicznym - to wptywa na
poczucie bezpieczenstwa. Jednak trans-
port publiczny wymaga jeszcze lepszego
monitorowania.

Kern przytacza badanie przeprowadzone
przez organizacje Plan International. Objeto
mtode mieszkanki Limy, Madrytu, Kampali,
Delhi 1 Sydney. Wynika z niego, ze , kobie-
ty sa w srodkach transportu publicznego
obmacywane, molestowane i Sledzone.
ChocC w wielu pojazdach znajdujg sie przy-
ciski alarmowe a perony metra sg dobrze
oswietlone i objete monitoringiem, sg to
jednoczesnie miejsca zattoczone, w kto-
rych tatwo o anonimowos¢, a to powoduje
problemy. Aby je rozwigzac, w niektorych
miastach wprowadzono do uzytku wagony
tylko dla kobiet”. Czy to dobre rozwigza-
nie? Odpowiedz znajdziecie w ksigzce.
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Marta Zakowska

Autoholizm nas zgubi
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Marta Zakowska napisata ksigzke o sa-
mochodach. Ale takg nietypowa. Pokazu-
je w niej jak dalismy sie zniewoliC czterem
kotkom. Gtownym problemem, wskazywa-
nym przez autorke, jest w Polsce to, ze nie
umiemy juz sobie nawet wyobrazi¢ funk-
cjonowania bez prywatnego samochodu.
Nie chcemy zmian w miastach, w ktorych
prywatne auta mogtyby w duzej czesci zo-
stac zastgpione przez transport publiczny
| wspotdzielong mobilnosc.

“Potykamy” sie codziennie o auta zapar-
kowane na chodnikach, stresujemy na
przejsciach dla pieszych, brudzimy ubra-
nia przeciskajgc sie miedzy samochodami
zaparkowanymi pod blokami i sklepami.

Zakowska wylicza wszystkie patologie
uliczne znane z polskich miast. Pietnuje
tez nasze postrzeganie ofiar wypadkow
| manipulacyjny jezyk uzywany przez media
do relacjonowania tragicznych zdarzen.
Jak bardzo przestaty nas dziwi¢ nagtowki
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"83-latek potrgcony przez BMW”, , 11-latka
wpadta pod Mercedesa”, ,Audi wjechato
w przystanek” - tak, jakby nikt owych sa-
mochodow nie prowadzit, nikt nie siedziat
za kierownica.

Autorka zwraca takze uwage na kwestie
srodowiskowe | auta. ,Kulturowa ranga
samochodu” powoduje, ze duzo trudniej
podejmowac w Polsce dyskusje o tym,
by auta spalinowe sukcesywnie zastepo-
wac elektrycznymi czy tez wprowadzac
w miastach Strefy Czystego Transpor-
tu, do ktérych wjazdu nie majg najstarsze
| najbardziej zanieczyszczajgce powietrze
diesle. Autorka nie jest bezkrytyczna en-
tuzjastkg elektromobilnosci. Wskazuje, ze
korzysci srodowiskowe z zamiany na po-
jazdy elektryczne w Polsce bedzie ogra-
niczona, jesli nadal bedziemy wytwarzac
prad przede wszystkim z wegla. Trudno
tez polemizowac ze stwierdzeniem, ze sa-
mochdd elektryczny zajmuje tyle samo
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przestrzeni publicznej co spalinowy. Sa-
mochodow mamy po prostu za duzo | za-
miana spalinowych na elektryczne nie
rozwigze problemoéw komunikacyjnych
z Jakimi borykajg sie nasze miasta.

Natog - jak o przywigzaniu do samocho-
déw - pisze Zakowska - kosztuje nasze
spoteczenstwo krocie. Ptacg natogowcy
| Cl, ktorzy juz sie wyleczyli. Niestety od
kosztow autoholizmu nie uciekng nawet
ci bez aut. Samochody osobowe powo-
duja w miastach zanieczyszczenie powie-
trza. To jedyny problem rozwigzywalny
jesli zamienimy ,spaliny” na ,elektryki”.
Ale co z pozostatymi ? Pozostaje jeszcze
zawtaszczenie miejsca. Ciasnota 1 spory
ruch na ulicach, uliczkach, osiedlach, wo-
kot przedszkoli 1 szkdt - to codziennosc.
Czy da sie to zmienic? Naprawic?
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Okazuje sie, ze tak. Pierwsze mate Kroki
juz poczynilismy. To zmiany w przepisach.
Prawo o ruchu drogowym zaktualizowano.

Poswiecono w nim wiecej uwagi bezpie-
czenstwu pieszych - osdéb najmniej chro-
nionych. Wprowadzono wyzsze kary za
niestosowanie sie do przepisow. Ta zmia-
na nie zostata jeszcze przez spoteczen-
stwo w petni zaakceptowana. Piesi od tego
czasu sg regularnie atakowani w mediach
spotecznosciowych i natamach prasy mo-
toryzacyjnej. Kto z nas nie trafit na okre-
Slenie ,pieszy - swieta krowa na drodze”.
Czas bedzie tu jednak dziatat na korzysc
zmiany.

Kolejny krok? Skoro transport samocho-
dowy ,zepchnat na margines inne for-
my mobilnosci” trzeba bedzie skorzystac
Z pomocy urbanistek i urbanistow aby je
przywrocic. Nalezy skonczyc¢ z dogma-
tem priorytetu dla samochodow | ,Swiete]
przepustowosci”. Nie bez znaczenia be-

52

Lektury przy tadowarce




dzie tu nastawienie polityczek 1 politykow,
rzadowych i samorzgdowych - sygnat do
Zmian powinien zostac nadany wtasnie od
nich - w koncu urbanisci i planisci realizu-
Jg zadania okreslone przez decydentow.
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