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Covidoki

2020 r. miat by¢ dla producentow
samochodow rokiem przetomo-
wym i wszystko wskazuje, ze tak
bedzie. Tyle ze z zupetnie innych
powodow.

/godnie z europejskimi regulacjami w tym
roku producenci samochodow muszg zna-
Cz3co przyspieszyC obnizanie emisyjnosci
swoich pojazdow. Natozone na nich cele
redukcji emisji sg bardzo ambitne, a za ich

N
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niewypetnienie grozg drakonskie kary. Na
koniec 2021 r. srednia emisja CO, z kazde-
go wyprodukowanego samochodu osobo-
wego powinna wynosi¢ 95 g/km. Realizacja
tego celu nie jest prosta, o czym sSwiad-
czg dane Europejskiej Agencji ds. Srodo-
wiska - ta podaje, ze Srednia emisyjnosc
nowych samochodow zarejestrowanych
w 2018 r. w Europie wyniosta nieco ponad
120 g/km. Czgstkowe dane za 2019 r. po-
kazujg, ze poziom ten ani drgnie. Do reali-
zacji celu producentom brakuje wiec, ba-
gatela, ponad 20 proc., a czasu nie zostato
juz duzo. Gdyby dzis rozliczacC producen-
tow za niewypetnione cele, niektorzy mu-
sieliby zaptacic kary idgce w miliardy euro.
Warto zas przypomniec, ze kary ptaci sie
rocznie, do momentu wypetnienia celu.

Jakby tego byto mato, produkcja samo-
chodow jest jedng z branz najbardziej do-
tknietych pandemig COVID-19. Sprzedaz
samochodow w niektorych panstwach -
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W miesigcach ograniczen wprowadzonych
w celu zatrzymania wirusa - spadta do nie-
prawdopodobnych poziomow, np. w Wiel-
kiej Brytanii w kwietniu o 97 proc. rok do
roku. Wedtug danych Europejskiego Sto-
warzyszenia Producentow Samochodow
(ACEA) w catej Europie w marcu zarejestro-
wano 0 52 proc. mniej nowych samocho-
dow niz rok wczesniej.

Jak ta kombinacja ciosow wptynie na zme-
czony korpus samochodowych gigantow?
Czy mozna spodziewac sie zatrzymania
elektryfikacji? Czy pandemia usmierci elek-
tryczny samochdd? Nic na to nie wskazuje.

Mimo taniejgcej ropy I odwrotu od komu-
nikacji publicznej, ktore zachecity do ko-
rzystania z samochodow, producenci nie
prosza o przesuniecie lub rozwodnie-
nie obowigzujgcych przepisow. Dieselga-
te Volkswagena wptyneta na catg branze,
a szefowie firm motoryzacyjnych dobrze
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wiedzg, ze ich akcje stojg teraz nisko | mato
ktory rzad chce znow im zaufac. Muszag
wiec zacisngc zeby i trzymac kurs na szyb-
ka elektryfikacje swoich produktow.

Co wiecej, wedtug danych Miedzynaro-
dowej Rady Czystego Transportu (ICCT)
W porownaniu z zesztym rokiem sprze-
daz elektrycznych samochodow osobo-
wych rosnie. Paradoksalnie, przyczynia
sie do tego tez pandemia, dzieki ktorej
udziat elektrykdow w sprzedazy samocho-
dow ogodtem siegnagt w marcu rekordo-
wych 10 proc. Optymistyczne prognozy
przedstawili tez analitycy Bloomberg New
Energy Finance, ktorzy szacujg, ze sprze-
daz samochodow elektrycznych na catych
swiecie spadnie o0 18 proc. przy 23 proc.
spadkow ogolnej liczby samochodow.
Oznacza to, ze liczba pojazdow bateryj-
nych na rynku relatywnie wzrosnie.
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Wydaje sie wiec, ze polityka klimatyczna
zyskata niespodziewanego sojusznika.
Pandemia COVID-19 moze przyspieszycC
zielong rewolucje, zachecajgc producen-
tow samochodow do szybszej elektryfika-
cji. Bytby to jeden z niewielu pozytywnych
efektow tych trudnych pandemicznych
miesiecy.

Wydawca: Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych (FPPE),
ul. Szara 10, 01-826 Warszawa
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(c) Wszystkie prawa zastrzezone

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych (FPPE) jest
organizacjg pozarzgdowa pracujgcag na rzecz rozwoju transportu
zeroemisyjnego. Prowadzi dziatania promocyjne i edukacyjne,
Swiadczy tez ustugi doradcze i analityczne na zlecenie.

Jest partnerem Transport & Environment, brukselskiego

think tanku z obszaru polityki transportowej.
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Pierwszy kwartat 2020 roku w Europie uptynat
pod znakiem zamrazania duzej czesci dzia-
talnosci gospodarczej w zwigzku z pande-
mig COVID-19. W sektorze motoryzacyjnym
oznaczato to zarowno stopniowe zamyka-
nie linii produkcyjnych w fabrykach, jak i za-
wieszanie dziatalnosci salonow sprzedazy.
Pierwsze oznaki zatamania na rynku byty wi-
doczne juz pod koniec lutego, m.in. w zwigz-
ku z przerwaniem dostaw komponentow
z Azji (gtdwnie z Chin), ale dopiero marzec
przyniost znaczagce spadki sprzedazy no-

wych samochodow.

Opublikowane przez Europejski Zwigzek Pro-
ducentéw Pojazdow (ACEA) dane sprzedazy
dla Europy za I kwartat nie pozostawiajg ztu-
dzen - spadki wyniosty ponad 25 proc. rok
do roku, najwiecej od czasu wielkiego kry-
zysu naftowego w latach 70. XX wieku. Do-
piero blizsze przyjrzenie sie danym z mar-

ca pokazuje jednak skale zatamania rynku.
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W Hiszpanii, Francji | we Wtoszech spadki
siegnety odpowiednio 69, 72 1 85 proc. w po-

rownaniu z marcem 2019 rokul.

Co wiece], koniec kwartatu nie oznaczat kon-
ca kryzysu. Wrecz przeciwnie - coraz szerzej
wprowadzane ograniczenia spowodowaty
dalsze spadki sprzedazy. Na rynkach wto-
skim, hiszpanskim i brytyjskim przekroczyty
nawet 95 proc. Oznacza to, ze w przypadku
Wielkiej Brytanii w kwietniu 2020 roku sprze-
dano mniej nowych pojazdow niz w kwietniu
1946 roku! Byt to wiec najgorszy miesigc dla
sektora od 74 lat. To pokazuje w jak gtebo-
Kiej zapasci znalazt sie sektor. Stopniowe
Znoszenie ograniczen pozwoli zapewne na
sukcesywne wznowienia produkcji | odra-
bianie strat. Powrot do sytuacji sprzed pan-
demii moze potrwac jednak wiele lat, moze

tez trwale zmienicC rynek motoryzacyjny.
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Rejestracje nowych pojazdow
osobowych w Europie i na wybranych
ryvnkach europejskich w I kwartale 2020

Zmiana (%) styczen-marzec 2020

-26,3 NN

-34,1 I
-20,3 I

-35,5 I

-31,0 I

-10,5 |
-31,0 I

-15,9 I

-23,0 I

UE + EFTA +
Wielka Brytania

Francja

Niemcy

Wtochy

Hiszpania

Szwecja

Wielka Brytania

Norwegia

Polska
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Warto w tym kontekscie przyjrzec sie danym
dotyczacym struktury sprzedazy w podziale
na rodzaj paliwa. W porownaniu do I kwar-
tatu ubiegtego roku swoj udziat utrzymaty
samochody z silnikiem benzynowym (nie-
co ponad 50 proc. rynku). Udziat pojazdéw
z silnikiem diesla spadt natomiast do rekor-
dowo niskiego poziomu ponizej 30 proc.,
podczas gdy samochody elektryczne (BEVs
+ PHEVs) zanotowaty imponujgcy wzrost
O ponad 100 proc. | zgarnety niemal 7 proc.
udziatow w rynku. Hybrydy tez sprzedawa-
ty sie bardzo dobrze - ich sprzedaz urosta
o0 ponad 45 proc. Dzieki temu elektryki po
raz pierwszy w historii osiggnety tez dwucy-
frowe wzrosty - 34 proc. w Wielkiej Brytanii
1 23 proc. w Szwecji. Wyjatkowy skok na ryn-
ku brytyjskim byt jednak wynikiem splotu
nadzwyczajnych okolicznosci: z jednej stro-
ny weszty w zycie przepisy zwalniajgce firmy
od podatku za uzytkowanie pojazdow elek-
trycznych do celdw prywatnych (benefit-

-in-kind tax), z drugiej - w kwietniu do Wiel-
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kiej Brytanii dotart dtugo oczekiwany trans-
port samochodow Tesli. Na pozostatychzna-
czacych rynkach (Francja, Niemcy) udziat
pojazdow elektrycznych takze zanotowat hi-
storyczne rekordy, mocno zblizajgc do gra-

nicy 10 proc.

Zmiany liczby rejestracji nowych
pojazdéw osobowych w kwietniu 2020
na wybranych rynkach europejskich

w porownaniu do kwietnia 2019 (%)
(kwiecien 2019 = 100%)

-67,0 I rrancja
-34,0 I Niemcy
-97,0 I \Vtochy
-37,0 B Hiszpania
-97,0 I Szwecja
-98,0 I \\iclka Brytania
-61,0 I Norwegia
-89,0 I PFolska
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Struktura sprzedazy pojazdéw
w I kwartale 2020 w Unii Europejskiej
wg rodzaju paliwa (%)

; Pojazdy elektryczne (BEVs+PHEVs)
&AW Pojazdy hybrydowe klasyczne (HEVs)

Pojazdy napedzane innym paliwem
alternatywnym (E85, LNG, CNG, FCEV)

>

Pojazdy z silnikiem diesla

Pojazdy z silnikiem benzynowym

@ Il
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Udziat pojazdow elektrycznych (BEVs
+ PHEVs) w kwietniu 2020 na wybranych
rynkach europejskich (%)

7,8

Francja

20,8 34

Sywecia Wielka
J Brytania

78

Norwegia
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Co przyniosg najblizsze miesigce? Z pew-
noscig rynek sprzedazy powoli bedzie sie
odbudowywat wraz z uruchamianiem linii
produkcyjnych | otwieraniem salonow de-
alerskich. Warto jednak zwrociC uwage na
dwie kwestie, ktére moga istotnie wptynac

na przyszty ksztatt rynku.

Pierwsza to stopniowe zaostrzanie regula-
cji dotyczgcych limitow emisji CO,. Wprowa-
dzane coraz nizsze limity emisji oznaczaja
koniecznosc¢ dalszego zwiekszania sprze-
dazy pojazddw zero- (bateryjne i z ogniwa-
mi paliwowymi) i niskoemisyjnych (hybrydy
plug-in). Brak wypetnienia norm moze wig-
zacC sie z koniecznoscig zaptaty wysokich
kar finansowych. Nie bez znaczenia bedg
takze dalsze ograniczenia ruchu pojazdéw
na terenie miast, zwtaszcza tych z silnika-
mi spalinowymi. Pandemia juz pokazata
jak przyjazne moze by¢ miasto bez korkow,

z ulicami oddanymi pieszym | rowerzystom.
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Drugi istotny czynnik to spowodowany pan-
demig rozwQj nowych kanatow sprzedazy -
przede wszystkim online. Widac to wyraznie
na przyktadzie Tesli, ktora wiekszosc swoich
samochodow sprzedaje wtasnie w ten spo-
sOb. Dzieki temu wtasciwie nie odczuta ogra-
niczen wynikajgcych z pandemii, a w wielu
przypadkach wrecz zwiekszyta liczbe sprze-
danych samochodow. W kwietniu 2020 roku
Model 3 zostat liderem sprzedazy w Wielkiej
Brytanii - rzecz nie do pomyslenia jeszcze
dwa miesigce temu. To wszystko oznacza,
ze bedziemy kupowac coraz wiecej samo-
chodow bez wychodzenia z domu, a firmy
nie nadgzajgce za nowym trendem beda tra-

ciC udziaty w rynku.
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City
\lountain

Ekskluzywny elektryczny
rower cargo

Elektryczne rowery towarowe majg
tez swojg klase premium.
Co mozna nimi wozic?

a: Agata Rzedowska



Czy mozna zastgpi¢ samochdd - nawet
elektryczny - rowerem? Niby tak, ale co
z paczkami lub odwozeniem dzieci do
przedszkola? Nic prostszego, wystarczy
przesigsc sie na elektryczny rower car-
g0. Zmieszczg sie do niego zakupy, dzieci,
a nawet nastolatka z gitara.

Elektryczny W trakcie tygodniowego te-
naped stu sprawdzalismy, co tez

takl rower moze dokonac,
a raczej, na co my dzieki niemu mozemy
sobie pozwolic. Trafilismy na jeden z upal-

nych dni, gdy zar lat sie z nieba, a zabetono-

wana Warszawa dostownie sie gotowata.

22y
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Pod gore /wyktym rowerem podjazd
beztrudu  pod warszawskag Agrykole

lub Tamke bytby wyjgtkowo
ucigzliwy, z elektrycznym wspomaganiem
dalismy rade. Trzeba zaznaczyc, ze rower
elektryczny nie przypomina motocyklu -
silnik tylko wspomaga ruch naszych wta-
snych nog. Fachowo nazywa sie to pedelec.

W testowanym rowerze Babboe City Moun-
tain, ekskluzywnej wersji jednego z najbar-
dziej popularnych w Polsce rowerdw elek-
trycznych Babboe City-E, wspomaganie
jest bardzo ptynne. tatwo ruszyc¢ zwawo na
Swiattach lub pod goére. Nowicjusz bedzie
potrzebowat chwili treningu, zeby opano-
wac przetozenia na kierownicy, ale stero-

N
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moc silnika Yamaha w Babboe City

Babboe City Mountain




17 699.. :

Z BATERIA 500Wh

] WYSOKOSC

110 CM

WYMIAR
RAMY 50

16 699..

Z BATERIA 400Wh

SKRZYNIA
WYKONANA
ZE SKLEJKI

DLUGOSC 255 CM




wanie jest dosc intuicyjne. Silnik elektrycz-
ny Yamaha zamontowany jest centralnie
(jak w BMW i8), ma moc 250W i daje spo-
ry moment obrotowy (ok. 70 Nm). Bateria
ma pojemnosc 400Wh | wystarcza na nie-
co ponad 50-60 km wspomagania (rower
mozna tez kupic z baterig 500Wh).

Na kierownicy ustawiamy dwa parametry:
jazde pod gore lub zwyktg oraz tryb wspo-
magania (Eco, Normal, High). Silnik moze
rozpedzi¢ rower do 25 km/h (pdzniej sie
roztgczy), co wynika wprost z przepisow
dotyczacych tego typu pojazdow. Wszyst-
Kie opcje dostepne sg z poziomu kierowni-
cy - wtgczenie sSwiatet LED, bezstopniowa
przerzutka Nu Vinci 330 (przetozenia moz-
na zmieniac¢ w trakcie jazdy i postoju), wta-
czenie silnika wspomagajgcego.

Rama roweru jest bardzo wygodna | za-
rowno osoba mierzgca ponizej 160 cm
wzrostu, jak 1 wysoka na 2 m z powodze-

23
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niem znajdzie dogodng dla siebie pozycje.
Rower typu long-john jest dosc¢ duzy, ale
prowadzi sie go z lekkoscia. Jazda pojaz-
dem tych rozmiardow (255 cm dtugosci i 110
cm szerokosci) obnaza jednak wszystkie
mankamenty miejskiej infrastruktury ro-
werowe]j. Przyktadowo, w wielu miejscach
w Warszawie wysepki miedzy pasami ru-
chu (tzw. azyle) sg zbyt waskie, by pomie-
ScicC long-johna. Udreka sg tez potgczenia
skrzyzowan pod kgtem prostym lub nagte
zatamania sciezek.

Do Babboe City Mountain mozna zapako-
wac pokazne zakupy lub przewiez¢ doro-
stego cztowieka (pod warunkiem, ze nie
bedzie wazyt wiecej niz 80 kg). W skrzyni
zmiesci sie nawet trojka dzieci. Dla dwoj-
ga przygotowane sg pasy bezpieczenstwa
| taweczka, trzecie mozna umiescic¢ w fo-
teliku dzieki adapterowi. Mozna tez do-
dac¢ druga taweczke i wozi¢ nawet czworo
Kilkulatkow, dla ktorych przygotowano
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specjalne wyciecie, tak by tatwiej byto im

wsiadac 1 wysiadac. My bez najmniejszych
problemow podrdozowalismy z nastolatka
z plecakiem lub z gitaras.

A skoro mowa o takich pasazerach, warto
wspomniec o bezpieczenstwie, czyli ha-
mulcach. Rower standardowo wyposazo-
ny jest w hamulce hydrauliczno-tarczowe
Tektro, ktore Swietnie sie sprawdzaja. Re-
akcja jest szybka, a rower, nawet przy na-
gtym hamowaniu, nie traci stabilnosci.

25
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Babboe ma standardowo zabezpieczenie
przeciwkradziezowe. Zeby uruchomid ro-
wer, nalezy wtozycC i1 przekrecic¢ kluczyk
(rozwigzanie znane z holenderek, tzw.
o-lock). Tym samym kluczem odbezpie-
czymy tez port z baterig litowo-jonow3g
(to taka sama bateria jak w samochodach
elektrycznych i smartfonach). W miescie
najtatwiej tadowac jg w domu. Petne tado-
wanie od O do 100 proc. trwa okoto 4-5h.
Zimg warto wyjmowac baterie z roweru
| trzymac jg w cieple, a latem - przeciwnie,
lepiej nie zostawiac je] w stoncu, poniewaz
skrajne temperatury wptywajg negatywnie

na przebieg.
Wez W czasie naszego tygodnio-
baterie wego testu (czerwiec, wy-

sokie temperatury) prze-
jechalismy tgcznie okoto 160 km. Baterie
tadowalismy 3 razy.
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Budzi Warszawscy kierowcy przed
respekt tym dwumetrowcem czuja

respekt. Wielkosc¢ roweru
bywa jednak takze mankamentem: nie
da sie go zmiescic do wielu wind, trudno
przeprowadzi¢ go po rynnach na kota mon-
towanych na schodach. Nie jest to tez po-
jazd tani. Jest 2,5-krotnie drozszy od swo-
jego nieelektrycznego odpowiednika, ale
tez kosztuje dwukrotnie mniej niz najtan-
szy maty samochaod.

Rynek elektrycznych rowerow cargo roz-
wija sie w Europie bardzo szybko. Tam,
gdzie ruch pojazdow spalinowych bedzie
ograniczany lub eliminowany, elektrycz-
ne rowery tego typu mogg z sukcesem je
zastgpiC. W Polsce zainteresowanie taki-
mi pojazdami takze rosnie. Za pierwszym
Ogolnopolskim Zlotem Rowerow Towaro-
wych (w Warszawie w 2015 r.) stato kilku
uzytkownikéw-fascynatow. Pigta edycja

27
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(w Gdyni, 7 wrzesnia 2019 r.) goscita kilku-

set uczestnikow. Inicjatorem zlotow | pro-
pagatorem rowerow cargo jest Krzysztof
Gubanski (www.jedensamochodmniej.blo-
gspot.com), ktdry szacuje, ze po naszym
kKraju jezdzi juz blisko 1000 takich pojazdow.
Dodatkowo, do Babboe mozna dokupic
akcesoria: namiot przeciwdeszczowy, po-
duszki do siedzenia, adapter do fotelika

28
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Maxi-Cosi, mate antyposlizgowg, ochra-
niacz na skrzynie i tylny bagaznik. Bateria
ma roczng gwarancje producenta.

L~

Dziekujemy Babboe Polska
za udostepnienie rowerul.

29




Czy warto

Zmieniac
tablice
ha zielone?




Od 1 stycznia 2020 r. wszystkie nowo re-
jestrowane pojazdy elektryczne (bateryjne
| wodorowe) dostajg tablice rejestracyjne
z czarnymi znakami na zielonym tle. Wyroz-
niajg je tez specjalne znaki legalizacyjne -
z czerwong obwddka dla aut bateryjnych
| zOttg dla wodorowych. Nowi wtasciciele
nie muszg nic robic. Rejestracje w nowych
kolorach przyznawane sg automatycznie,
bez dodatkowych kosztow.

Wtasciciele wczesniej zarejestrowanych
elektrykow mogg wymieni¢ swoje tablice
na zielone, jesli sobie tego zyczg i sg go-
towil na dodatkowy wydatek w wysokosci
03 zt. Jest to koszt nowych tablic. Numery
samochodu pozostajg bez zmian, dlate-
go nie trzeba wymienia¢ naklejki na szy-
be i dowodu rejestracyjnego. Poza tym do
momentu otrzymania nowych tablic, mo-
zemy jezdzi¢ na starych.

31
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Gdzie sktadamy wniosek, gdy

chcemy wymienic tablice rejestracyjng?

W starostwie powiatowym

urzedzie miasta
(w przypadku miast na prawach powiatu)

urzedzie dzielnicy
(w przypadku Warszawy)

4=\lone tablice

Aby wymienic tablice rejestracyjne na zie-
lone, sktadamy wniosek do starostwa po-
wiatowego, urzedu miasta (w przypad-
ku miast na prawach powiatu) lub urzedu
dzielnicy (w przypadku Warszawy). Jako
powod wymiany wpisujemy w formularzu
,2Wymiane w celu oznakowania pojazdu

elektrycznego”.




Przypomnijmy, ze uzytkownicy pojazdow
elektrycznych mogg parkowac bezptat-
nie w strefach ptatnego parkowania i majg
prawo do jazdy po buspasach. W przyszto-
Sci bedg tez mogli wjezdzac do wytyczo-
nych stref transportu niskoemisyjnego
- kiedy te powstang. Posiadanie zwyktych
tablic moze nieco komplikowac korzysta-
nie z tych przywilejow.

To, czy warto wymienic tablice na zielone,
zalezy wiec od tego, jak bardzo ucigzliwe
jest dla was jezdzenie elektrykiem z trady-
cyjnymi oznaczeniami. 93 ztote to nie dwie
kawy, ale pozwala unikngc trgbionych nie-
porozumien w czasie jazdy po buspasach
lub zbtgkanego mandatu za brak optaco-
nego parkomatu w miejskiej strefie par-
kowania. Wycene straconych nerwow
pozostawiamy do indywidualnej oceny,
no, chyba ze po prostu chcecie pokazac,
ze wasze samochody to nie hybrydy. To
moim zdaniem warte kazdej ceny.
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Kig elliro
z Warszawy do Olsztyna

Komfortowy hatchback
z duzym zasiegiem.

a: Agata Rzedowska




Duze miasta, takie jak Warszawa czy Ka-
towice, wyrozniajg sie pod wzgledem do-
stepnosci infrastruktury do tadowania.
Zeby jednak uniknaé niespodzianek i za-

dbac o swoj portfel, trzeba wiedziec, gdzie
| Jak tadowac swoje e-auto. Warto tez pa-
mietac, ze wydane ztotowki nie zawsze sg
najistotniejsze. Wazniejszy bywa czas i nie-
zawodnosc tadowania.

Dzieki uprzejmosci Kia Motors Polska mo-
glismy przetestowac elektryczng wersje
modelu Niro, ktory na tle innych elektry-
kdw wyrodznia sie duzym zasiegiem. Akurat
mieliSmy umowione spotkanie w Olszty-
nie, wiec byta to swietna okazja do testu.
Malownicze jeziora, lasy | nowa infrastruk-
tura do tadowania po drodze - wszystko to
brzmiato zachecajgco.
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Kia obiecuje zasieg prawie
500 km - mozna wiec
przejechac z Warszawy do
Olsztyna tam i z powrotem.
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W samym Olsztynie na razie nie ma szybkich
punktow tadowania. Sg za to buspasy, ktore
usprawniajg jazde kierowcom e-samo-
chodow. Jesli decydujesz sie na kilkudnio-
wy pobyt, mozesz natadowac¢ samochod
w miejscu noclegu lub w potszybkich sta-
cjach w centrach handlowych. Teoretycz-
nie, przy zelaznej dyscyplinie, na jednym
tadowaniu - Kia obiecuje zasieg 485 km
- moglibysmy przejechac z Warszawy do
Olsztyna tam iz powrotem. Ale nie ryzyko-
walismy, bo przeciez nie chodzi o to, zeby
ciggle sie pilnowac, tylko swobodnie po-
rusza¢ komfortowym samochodem -a do
takich, bez watpienia, nalezy nowa Kia.

Ruszylismy z Powisla z baterig na okoto 100
km zasiegu. Wydawatoby sie, ze to zaden
problem, po drodze w okolicach Ptonska
jest nowo otwarta stacja tadowania Green-
way - natadujemy sie w 45 minut, aku-
rat zjemy obiad | w droge. Auto na trasie
pokazywato nam bardzo rozsgdne zuzycie,
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mimo wysokie] temperatury na zewnatrz
| dziatajgcej klimatyzacji wynosito 15,5
kWh /100 km. Na miejscu czekata nas jed-
nak niemita niespodzianka: urzadzenie nie
tadowato z petng moca. Nie sprawdzilismy
tego przed wyjazdem. Efekt to zamiast pla-
nowanych 45 minut - godzina i kwadrans,
a auto natadowane od 13 proc. do nie-
co ponad potowy. Na szczescie 51 proc.
w eNiro to ponad 220 km. Na dojazd na
miejsce spotkania wystarczy, potem do-
jedziemy do tadowarki w Ostrodzie i tam
natadujemy na powrot.

Na obrzeza Olsztyna dojechalismy z pra-
wie 60-km zapasem. Zaoszczedzilibysmy

nawet wiecej, ale po drodze oszalata na-
wigacja Kii | pokierowata nas w czesci na
starg trase. Zanim sie zorientowalismy,
nadtozylismy kilkanascie kilometrow.
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Ladowanie do 80 proc.
w niecatlg godzine.
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Po umowionym w Olsztynie spotkaniu ru-
szylismy do Ostrody na stacje tadowania.
Ta znajduje sie na parkingu przy sklepach.
W poblizu nie ma ani kawiarni, ani nawet
fastfoodu z przyzwoitg kawg 1 WiFi. Zosta-
wilismy wiec samochod 1 poszlismy sie
przespacerowac po okolicy. Ostatecznie
weszliSmy na stacje benzynowag Orlenu
(ponad kilometr od tadowarki), opiliSmy
sie kawy, najedlismy hot-dogow, zdrapa-
lismy zdrapki 1 wrocilismy do samochodu.
Bateria przy podtgczaniu auta pokazywata

5 proc. natadowania; po pottorej godziny
mieliSmy napetnione 3/4 baterii i zasieg
356 km. Wystarczajgco duzo, by wrocic do
Warszawy. Na miejsce dojechalismy zuzy-
wajgc srednio 15,8 kWh/100 km, a do dys-
pozycji pozostato 68 km zasiegu.

Czego nas nauczyta ta wycieczka? Przede
wszystkim, ze lepiej ruszac z catkowicie na-
petniong baterig, a przed wyjazdem spraw-
dzac, czy stacje po drodze tadujg z petnag
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moc3g. Rada dla potencjalnych inwestorow:
przydataby sie szybka tadowarka w Olszty-
nie. Nie trzeba bytoby nadktadac¢ drogi do
Ostrody, w ktorej po godzinie 21 w okolicy
stacji naprawde nie ma zadnych rozrywek.

Tego dnia przejechalismy eNiro 477 km.
W zasadzie jedno petne tadowanie. Musie-
libysmy sie jednak nieco nagimnastyko-
wac | bardzo zwracac¢ uwage na predkosc,
z Jakg jedziemy po trasie.

Koszty tadowania na stacjach Greenway
to w Dalanowku 57,89 zt za 29,34 kWh.
W Ostrdodzie zaptaciliSmy 105,62 zt za 50,23
kWh. tadujgc auto, wydtuzylismy podroéz
o prawie trzy godziny. Gdyby stacje mia-
ty petng moc, bytoby to prawdopodobnie
okoto pottorej godziny, czyli akurat tyle,
zeby rozprostowac nogi, skorzystac z toa-
lety 1 zjesS¢ obiad.
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Wedtug niemieckiego cennika za
podstawowag wersje z baterig 64 kWh
(34 290 EUR z baterig 39 kWh).

Bateria 64 kWh

tadowanie do 80 proc.
w 54 minuty

Przyspieszenie
od 0 do 100 km/h 7,8 s.

Naped na przednie kota

Silnik o mocy 204 KM 1 395 Nm

Zasieg WLTP w cyklu mieszanym
485 km, w miejskim 615 km
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Mimo pandemii samorzady nadal obowiga-
zane sg do zaplanowania, gdzie powstanie
Infrastruktura punktow tadowania pojaz-
dow elektrycznych. Zgodnie z przepisami
ustawy o elektromobilnosci | paliwach al-
ternatywnych (art. 60) odpowiednie pla-
ny gminy do 100 tys. mieszkancow muszg
przedstawiC do 31 grudnia 2020 roku. Woj-
towie, burmistrzowie | prezydenci miast
muszg tez sporzgdzic¢ odpowiedni raport
ewidencyjny, w ktorym znajdzie sie liczba
| lokalizacja stacji juz wybudowanych | za-
planowanych wraz z okresleniem liczby
stacji brakujgcych do osiggniecia okreslo-
nego w ustawie minimum liczby punktow.
Samorzgdowcy powinni byli sporzadzic
taki raport do 15 stycznia 2020 roku. Jesli
w tym dniu liczba przewidywanych punk-
tow tadowania byta nizsza, wtadze gminy
miaty obowigzek do 15 marca 2020 roku
przedstawiC plan lokalizacji tych stacji
wraz z harmonogramem ich budowy (oba
dokumenty muszg przejsé konsultacje).
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Postanowilismy sie przyjrzec jak gminy re-
alizujg wyzej wymienione zadania. W tym
celu wytypowalismy 12 miast (gmin) o roz-
nej liczbie mieszkancow, a tym samym roz-

nych celach, jesli chodzi o liczbe punktow
tadowania. Zbadalismy Warszawe, £6dz,
Krakow, Wroctaw, Poznan, Gdansk, Szcze-
cin, Katowice, Biatystok, Rzeszow, Czesto-
chowe i1 Zielona Gore. Dane zbieralismy,
przeglgdajac serwisy internetowe urze-
dow | proszac o uzupetnienie brakujgcych
Informacji odpowiednich urzednikow. Wy-
niki naszej kwerendy przedstawiamy w po-
nizszej tabell.

przewin

f
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Legenda

Wymagana liczba punktow tadowania
do konca 2020 roku

Raport o stanie infrastruktury
tadowania

Liczba punktow tadowania podana
W raporcie

Wymagane sporzgdzenie planu
lokalizacji punktow tadowania

® Projekt planu poddany konsultacjom
@A spotecznym
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Katowice 7

Btk [A1s5 Q nie

¥ 100

/

Czestochowa 7
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¥ 100
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Biatystok
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¥ 100

/

Zielona Gora
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Wnioski z przeprowadzonego badania s3
nastepujace:

@ Wszystkie poddane badaniom miasta
rozpoczety realizacje zadan okreslo-
nych w ustawie. Trzy miasta (Krakow,
Wroctaw, Katowice) poinformowaty
nas, ze wypetnity (Katowice) lub w tym
roku wypetnig (Krakow i Wroctaw) za-
pisany w ustawie wymog liczby stacji,
dlatego nie majg juz obowigzku spo-
rzgdzenia planow ich lokalizacji.

@ W Poznaniu plan lokalizacji punktow
tadowania jest elementem tworzo-
nej obecnie miejskiej strategii rozwo-
ju elektromobilnosci. W grupie miast
zobowigzanych do przygotowania po-
dobnego planu najbardziej zaawanso-
wana jest £odz, ktora juz w 2019 roku
opracowata zarowno raport, jak i plan
lokalizacji. Obecnie znajduje sie on
w fazie realizacji.

Punkty tadowania




@ Przed najwiekszym wyzwaniem stoi

Warszawa, gdzie do konca roku powin-
no powstac 1000 ogolnodostepnych
punktow tadowania. Obecnie braku-
je ich az 815. W planie samorzgdowcy
przewidujg, ze uzupetnienie tego bra-
ku potrwa Kilka lat. Pozostate miasta
chcg zakonczyc budowe zaplanowa-
nych stacji jeszcze w tym rokul.

Praktycznie wszystkie miasta zapla-
nowaty budowe punktow tadowania
normalnej mocy 22kW, niezaleznie od
przewidziane] lokalizacji. Wyjatkiem
jest Zielona Gora, ktora wyznaczony
cel chce zrealizowac poprzez budowe
pieciu duzych miejskich hubow elek-
tromobilnosci. Kazdy z nich ma by¢ wy-
posazony w az 11 punktow tadowania
o roznej mocy: 22kW (2 punkty), 50kW
(7 punktdw), 100kW (1 punkt) i 150kW
(1 punkt).
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@ Gminy roznie podchodzg do lokaliza-

cji planowanych punktow. Warszawa,
L odz, Wroctaw, Poznan i1 Czestochowa
chcg jak najwiekszg ich liczbe umiescic
na terenie zabudowy srodmiejskiej,
twierdzac, ze powinny sie one znalezcC
W najbardziej uczeszczanych punktach
miasta, gtownie przy obiektach uzyte-
cznoscl publicznej. Gdansk, Szczecin,
Rzeszow | Biatystok zaplanowaty z ko-
lei bardziej rownomierne rozmieszcze-
nie punktow, przy czym Szczecin jako
jedyny wskazat na koniecznosc zapew-
nienia ustugi tadowania mieszkancom
domow wielorodzinnych. Zielona Goéra
postawita natomiast na dzielnicowe
huby do tadowania z duzg liczbg punk-
tow o roznej mocy.
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Jak COVID-19

zmieni rynek e-samochodow

Z Julig Poliscanovg rozmawia
Rafat Bajczuk
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1 JULIAPOLISCANOVA

dyrektor ds. czystych pojazdow
| elektromobilnosci w Transport
& Environment - najwieksze]j
europejskiej organizacji

srodowiska w obszarze transportu.

FPPE jest partnerem T&E w Polsce.

RAFAL BAJCZUK (FPPE): Zajmujeszsi€
elektromobilnoscig od 2015 roku.
Gdy patrzysz wstecz, jak oceniasz zmiany

na rynku e-pojazdow?

JULIA POLISCANOVA (T&E): W 2015 roku
globalny rynek e-pojazddw byt zdominowany
przez Chiny i USA. Dotyczyto to tak produk-
cji samochododw, jak | baterii. Dzis jestesmy
W Innym miejscu. Europejscy producenci do-
pasowali sie do globalnego trendu i inwestu-
ja miliardy euro w rozwoj elektromobilnosci.
W Europie produkuje sie tez coraz wiecej

samochodow elektrycznych. Piec lat temu
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moglismy wybierac tylko miedzy 29 mode-
lami e-samochodow, dzis ta liczba zbliza sie
do 200. Wedtug naszych analiz w 2025 roku

produkcja samochodow elektrycznych w UE

wzrosnie szesciokrotnie w porownaniu z 2019

rokiem i osiggnie ponad 4 miliony samocho-
dow, czyli jedng pigtg europejskiej produkcji.
Mozna powiedziec, ze dzis elektromobilnosc
jest juz czescig strategii biznesowej przemy-

stu motoryzacyjnego w Europie.

R.B: Dlaczego europejskie koncerny
dopiero teraz przyspieszajg z produkcja
elektrykow?

J.P: Odpowiadajg za to regulacje. Mimo ze
unijne cele dotyczace redukcji emisji z sa-
mochodow osobowych zostaty przyjete juz
w 2009 roku, a pdzniej ponownie potwier-
dzone w 2014, ich nieprzestrzeganie nie byto
objete sankcjami. Dlatego az do 2019 roku
producenci skupiali sie na produkcji SUV-ow
klasy premium napedzanych silnikami kon-

wencjonalnymi i do ostatniej chwili wstrzy-

94

Julia Poliscanova




mywali sie z inwestycjami w samochody zero-

emisyjne. Nowe cele redukcji emisji, ktorych

niewypetnianie jest zagrozone wysokimi kara-
mi, bedg obowigzywac juz od przysztego roku
I bedg wynosic 95 gram CO,_ na km, co odpo-
wiada spalaniu 4,1 | benzyny lub 3,6 | oleju
napedowego na 100 km. W kolejnych la-

tach te normy bedg zaostrzane - dla samo-
choddw osobowych i furgonetek o 15 proc.
do 2025 roku | odpowiednio 0 37,5131 proc.
do 2030 oku.

R.B: Produceni nie bedg w stanie 0siggnac

tych celow bez samochodow elektrycznych...

J.P: Witasnie tak. W praktyce - ze wzgledu
na duzy rynek dla paliwozernych SUV-ow
- 0znacza to, ze kazdy z producentow sa-

mochodow w UE bedzie musiat sprzedawac

okreslong liczbe samochodow elektrycznych.

Szacujemy, ze w 2021 roku bedzie to 10 proc.
wszystkich nowych pojazdow, niemniej
producenci, ktorzy sprzedajg duzo SUV-ow

| samochodow luksusowych, np. Volvo, Land
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Rover czy Daimler, beda musieli sprzedawac
ok. 20 proc. samochodow elektrycznych.
Udziat elektrykow w sprzedazy bedzie oczywi-
scie rost rownolegle z zaostrzaniem standar-

dow emisji CO..

R.B: Samochody elektryczne bez wat-
pienia sg lepsze dla naszego zdrowia,

bo nie zanieczyszczajg powietrza, ktérym
oddychamy, i dla planety, bo znaczgco
obnizajg emisje gazow cieplarnianych.

Ale jaki jest wptyw elektrycznej transformaciji
przemystu motoryzacyjnego na europejska

gospodarke?

J.P: Popyt natradycyjne technologie oparte
na paliwach kopalnych bedzie spadat i w zero-
emisyjnym transporcie przysztosci po prostu
nie ma miejsca na samochody benzynowe lub
dieslowskie. Elektromobilnosc¢ stworzy nowe
miejsca pracy - w produkcji ogniw bateryj-
nych, silnikow 1 komponentow elektrycznych,
ale tez w ustugach zwigzanych z infrastruktura

do tadowania pojazdow.
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Polska powinna wspieraé
produkcije baterii, tak by
przyciggngc jeszcze wiecej
inwestorow z tego sektora,
inwestowac w infrastrukture do
ladowania pojazdow, gdyz jest
to Swietny sposob na szybkie
tworzenie nowych miejsc
pracy, i wspierac polityke, ktora
uczyni z Europy globalnego
lidera elektromobilnosci.
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Szacujemy, ze do 2030 roku w ekosystemie
elektromobilnosci powstanie co najmniej mi-
lion nowych miejsc pracy. Zmiany obserwu-
jemy juz teraz, np. w Holandii i na Stowacji
rozbudowywana jest sie¢ tadowarek do sa-
mochodow elektrycznych, a w Polsce inwe-

stuje sie w produkcje baterii.

R.B: Jak pandemia COVID-19 wptyneta na
rynek motoryzacyjny w Europie? Czy obawy
przed gtebokim kryzysem gospodarczym

mogg cofng¢ dotychczasowe zmiany?

J.P: Produkcja samochodow elektrycznych
najprawdopodobniej ucierpi mniej niz produk-
cja samochodow konwencjonalnych, ponie-
waz wiekszosc¢ producentow, m.in. z powo-
du zaostrzenia regulacji dotyczgcych emisiji,

0 czym juz mowilismy, | tak planowata zwiek-
szenie produkcji e-samochodow w drugiej
potowie 2020 roku, w tym zupetnie nowych
modeli. Wdrazajgc programy ratunkowe dla
gospodarki, nalezy jednak zadbac o to, by

producenci samochodow swoim priorytetem
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uczynili wtasnie produkcje elektrykow. Mozna
to zrobi€ np. poprzez udzielanie Im gwarancji
kredytowych i wsparcie ptynnosci pod warun-

kiem inwestycji w technologie zeroemisyjne.

R.B: Co Polska powinna zrobié, zeby
skorzystac z transformacji w strone

elektromobilnosci?

J.P: Wszystkie inwestycje publiczne bedgce
czescig planowanych pakietow naprawczych
powinny odzwierciedla¢ nasze dtugotermi-
nowe cele klimatyczne | by¢ nakierowane

na tzw. zielone ozywienie gospodarcze (ang.
green recovery). Niezwykle wazne jest, by in-
westycje na rzecz odbudowy gospodarki po
kryzysie byty skierowane na odnawialne zro-
dta energii, transport zeroemisyjny i powig-
zang z nim infrastrukture. Inwestycje w elek-
tromobilnosc¢ nalezy wspierac¢ instrumentami
wspierajgcymi gospodarke zeroemisyjng, tak
by rownoczesnie pomoc przemystowil motory-

zacyjnemu w osiggnigciu celow redukcji CO.,.
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Polska powinna wspierac produkcje baterii,
tak by przyciggngc jeszcze wiecej inwestorow
z tego sektora, inwestowac w infrastrukture
do tadowania pojazdow, gdyz jest to Swietny
sposob na szybkie tworzenie nowych miejsc
pracy, i wspierac polityke, ktora uczyni z Eu-
ropy globalnego lidera elektromobilnosci.

W tym zakresie szczegdlne wazne jest popar-
cie dla zaostrzenia norm redukcji CO, przez
samochody osobowe po 2020 roku | wycofa-
nie sie ze sprzedazy samochodow z silnikiem

spalinowym najpodzniej w 2035 roku.
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