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Przybywa sygnatow odmrazania
gospodarki w Europie i w Polsce.
Widac rowniez ozywienie na ryn-
ku samochodow elektrycznych,
ktorych sprzedaz w czasie pande-
mii koronawirusa wyhamowata.
Etap wychodzenia z kryzysu jest
swietnqg okazjg do tego, by wdro-
Z\yJ¢ howe instrumenty wspar-

cia samochodow elektrycznych.
Pierwszy w Polsce system doptat
ruszyt 26 czerwca. \Wedtug nas,
powinna temu towarzyszyc refor-
ma podatkowa. Dlatego Fundacija
Promociji Pojazdow Elektrycznych
1 czerwca opublikowata swoj pro-
jekt w tej sprawie, czyli tzw. ekolo-
giczng reforme podatkowq.

Co lepiej rozrusza elektromobilnos¢ w Pol-
sce: dotacje, czy podatki? Na tak posta-
wione pytanie wtasciwie nie ma dobrej
odpowiedzi. W polskich warunkach na-
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lezatoby dziata¢ dwutorowo, czyli jedno-
czesnie reformowac system podatkowy
| wdrazac¢ dotacje do zakupu nowych sa-
mochodow.

Istniejg przyktady rynkow, na ktorych do-
ptat nie ma, a samochody elektryczne
sprzedajg sie bardzo dobrze. Nie wszyscy
wiedzg, ze na przyktad w Norwegii, naj-
bardziej ,zelektryfikowanym” rynku mo-
toryzacyjnym na swiecie (w 2019 roku
samochody elektryczne stanowity 42%
wszystkich sprzedanych aut), nie ma do-
ptat dla kupujgcych. Od lat jednak norweski
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rzgd stosuje zasade ,zanieczyszczajacy
ptaci”. Sprowadza sie ona do tego, ze po-
siadacze samochodow spalinowych ptaca
o wiele wyzsze podatki zarowno na etapie
kupna, jak 1 eksploatacji.

W Polsce system norweski bytby trudny do
wdrozenia. Dlaczego? Poza VAT od nowych
aut, mamy jedne z najnizszych podatkow
od samochodow osobowych w catej UE.
Zwyczajnie nie bytoby wiec z czego ob-
cina¢. Dodatkowo krajowe obtozenia nie
majg w sobie praktycznie zadnego kom-
ponentu srodowiskowego. W efekcie
koszt zakupu | eksploatacji auta osobo-
wego W Polsce pozostaje relatywnie ni-
ski. Przez to zalewa nas fala uzywanych,
mocno szkodzgcych srodowisku | hasze-
mu zdrowiu samochodow z Zachodu. Na
takim rynku elektromobilnosc¢ jeszcze dtu-
gle lata pozostanie ciekawostkg dla naj-
bardziej zamoznych kierowcow.
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FPPE proponuje zmiane tego stanu rzeczy
poprzez ekologiczng reformg podatkowa.
W skrocie chodzi o to, by samochody ze-
roemisyjne byty opodatkowane nizej od
spalinowych, zwtaszcza tych najstarszych
| najbardziej zanieczyszczajgcych powie-
trze. Roznica musi byC na tyle znaczaca, by
motywowata nabywcow do kupna samo-
chodu zeroemisyjnego. Propozycje w tym
zakresie zostaty omowione w wywiadzie
pt. ,W Polsce nie dojdzie do elektrycznej
rewolucji, jesli nie powstrzymamy naptywu
uzywanych aut” b@ / kolei Jacek Mizak
W swojej analizie przedstawit nowy system
doptat do zakupu pojazddow elektrycznych

od.

Naszym zdaniem bez reformy w podatkach
elektromobilnos¢ nie przebije sie przez
stosy ofert tanich samochododw z importu.
Sprowadzanie uzywanych e-aut oczywi-
Scie jest mozliwe, ale jak mozemy sie do-
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wiedziec z felietonu prezesa FPPE Marcina
Korolca w oferta jest nadal ograni-
czona, a ceny o wiele wyzsze niz w przy-
padku spalinowych odpowiednikow. Jesli
rzad powaznie traktuje swoje zapowiedzi
O promocji pojazdow elektrycznych w Pol-
sce, to reforma podatkow powinna byc
Integralnym elementem szerszego planu
dziatan w tej sprawie.

Wydawca: Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych (FPPE),
ul. Szara 10, 01-826 Warszawa

Zespot: Krzysztof Bolesta, Rafat Bajczuk, Jacek Mizak, Justyna
Piszczatowska, Agata Rzedowska

Projekt graficzny i sktad: Anna Olczak

Kontakt: biuro@fppe.pl

(c) Wszystkie prawa zastrzezone

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

Fundacja Promocji Pojazddw Elektrycznych (FPPE) jest
organizacjg pozarzgdowag pracujgcg na rzecz rozwoju transportu
zeroemisyjnego. Prowadzi dziatania promocyjne i edukacyjne,
Swiadczy tez ustugi doradcze i analityczne na zlecenie.

Jest partnerem Transport & Environment, brukselskiego

think tanku z obszaru polityki transportowej.
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W ofercie salondw samochodowych
w Polsce pojawit sie niedawno kolejny
samochod napedzany energig z baterii.
Postanowitem zobaczyc, jak z wejsciem
w elektryczny segment rynku poradzita
sobie marka premium francuskiego Citro-
ena, czyli DS.

Moja kilkudniowa przygoda z DS3 Cross-
back E-Tense Performance Line zacze-
ta sie w salonie DS przy Aleil Krakowskiej
w Warszawie.

Wszystko jest oczywiscie kwestig gustu,
ale na mnie samochod zrobit dosc przy-
jemne wrazenie. Zwarta i kompaktowa bry-
ta czyni autko bardzo zgrabnym. Niestety
uwage zwracajg dos¢ mate szyby w tyl-
nych drzwiach. Troche zastanawia rowniez
ogromna i bardzo dominujgca front samo-
chodu kratka chtodnicza. Mozna bytoby to
miejsce wykorzystac lepiej. Kazdy, kto po
podrdzy przez las starat sie kiedys doczy-
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SciC kratke z owadow, wie 0 czym mowie.

Poza tym samochody elektryczne wcale
nie majg duzego apetytu na chtodzenie.
Natomiast elementy, ktore chtodzenia wy-
magajg - czyli np. bateria - i1 tak znajduja
sie zwykle daleko od przedniego zderzaka.

Jak jednak mowi stare przystowie, nie
mozna oceniacC ksigzki po oktadce, a sa-
mochodu po karoserii. Wsiadam wiec.
Kiedy podchodze z kluczykiem do auta,
automatycznie wysuwajg sie schowane
w drzwiach klamki. Podobnie jest przy wy-
sladaniu: wystarczy odejs¢ na 1,5 metra
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| auto sie samo zamyka, a klamki chowaja.
To wygodne rozwigzanie. Jak widac, Tesla
wyznacza rynkowy standard, do ktorego
dostosowujg sie juz nawet tradycyjni pro-
ducenci.

W Srodku auto prezentuje sie dobrze. Wy-
konczenia kokpitu i siedzen sg przyjemne
w dotyku. Fotele sg dobrze wyprofilowane,
choc¢ uzytkownik nie dostaje duzego pola
manewru, jesli chodzi o zmiane pozycji. Mi-
nimalizm, ktory cenie sobie jako kierowca,
zaburzajg przyciski w ksztatcie rombow
potyskujgcych niczym wystawy butikow

w Mediolanie. Niestety - przyjdzie mi zmie-
rzyC sie z nimi w czasie jazdy nie raz.

Ruszam po krotkiej walce z manetkg, ktora
dziata w oparciu o doscC nieoczywistg za-
sade, ze trzeba jg odblokowac kciukiem.
Kciuk jest tez potrzebny za kazdym razem,
gdy wrzuca sie wsteczny bieg.

DS3 Crossback E-Tense to auto bardzo

13
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dynamiczne. Jest wyposazone w silnik
0 mocy 100 kW, zasilany baterig o pojem-
nosci 50 kWh, ktora zapewnia 320 km
zasiegu mierzonego w cyklu WLTP. Jaz-
de mozemy sobie urozmaicac przetgcza-
jac miedzy trzema trybami: sport, normal
| eco. W pilerwszym z nich auto jest naj-
mocniejsze i przyspiesza do 50 km/h juz
w 3,5 s. Rozpedzenie sie do 100 km/h za-
biera 9 s. Najdalej dojedziemy oczywiscie
w trybie eco.

Moj E-Tense prowadzi sie bardzo dobrze.
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Sprawnie wchodzi w zakrety, bezbolesnie
przeptywa przez nierownosci i mniejsze
dziury w drodze. I przede wszystkim jest
bardzo, bardzo cichy. Z podtgczonego blu-

etoothem telefonu sgczy sie muzyka, kto-
rej nie zaktéca zaden gtosno pocgacy sie
cylinder.

W drodze do centrum Warszawy nie omiesz-
katem skorzystac¢ z mozliwosci jazdy po
buspasie. Zielona rejestracja pozwala
unikngc groznych spojrzen ze strony Kkie-
rowcow autobusow - jestem elektryczny!

W ciggu pieciu dni testu bardzo sie z tym
samochodem zaprzyjaznitem. Jazda oka-
zata sie ptynna, bez szarpania przy zmianie
biegdw. Dynamika jazdy po miescie zmu-
sita mnie do jednego krotkiego tadowania
baterii. Niestety, nawet w Warszawie wcigz
jest to nie lada wyzwanie. Po trzech nie-
udanych probach przy roznych tadowar-
kach, baterie uzupetnitem bezptatnie na
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podziemnym parkingu praskiego centrum
Koneser. Nie miatem niestety okazji prze-
testowac¢ maksymalnej mocy tadowania
(100 kW).

Spokoj panujgcy w kabinie zaktocaty tyl-
Ko moje ztorzeczenia, ktore z irytacjg ce-
dzitem przez zeby, szukajgc jednoczesnie
wtasciwych klawiszy do regulacji radia,
szyb czy mapy. Mysle, ze do przyciskow
w DS3 mozna sie z czasem przyzwyczaic,
ale pierwsze dni przyprawiajg wrecz o za-
wrot gtowy. Klawisze sg po prostu mato
Intuicyjne | wymagajg oderwania wzroku
od drogi. Wygode jazdy zaburza tez bar-
dzo wagska tylna szyba. Gdyby nie kamera,
przy cofaniu nie bytoby zbyt wiele widac.
Rowniez w trakcie jazdy lepiej korzystac
z bocznych lusterek, niz z tylnego.

No, dobrze, ale ile za te wszystkie przyje-
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Mmnosci trzeba zaptacic? Katalogowa cena
samochodu w wersji, ktora jezdzitem,
czyli DS3 CROSSBACK E-TENSE PERFOR-
MANCE LINE, nieco ponad 171 tys. ztotych.
Najtanszg opcjg mozna cieszycC sie juz za
niespetna 160 tys. zt. To kwoty, na ktore
mogg sobie pozwoli€ tylko zamozniejsi en-
tuzjasci e-mobility we francuskim wyda-
niu. Przy takich cenach niestety nie bedzie
mozna skorzystac z doptat do zakupu aut
elektrycznych, ktdre wprowadzit NFOSIGW
(czyli Narodowy Fundusz Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej)k}{)r
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Przy okazji widac, jak ogromna przepasc
dziell samochody elektryczne od spalino-
wych pod wzgledem cen. Tradycyjny DS3
Crossback kosztuje 112 tys. zt. To az o jed-
ng trzecig mniej od tego z napedem elek-
trycznym.
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Rozmowa z prezesem FPPE, bytym
ministrem srodowiska, na temat
propozycji ekologicznej reformy
podatkowej FPPE.

Fundacja Promocji Pojazdow Elektrycznych
1 czerwca br. opublikowata propozycje , Ekolo-
gicznej reformy podatkowej”b@. To zestaw
16 zmian legislacyjnych na rzecz rozwoju elek-
tromobilnosci. Wiekszosc¢ z nich dotyczy podat-
kow. Celem projektu jest wymuszenie zmian na

polskim rynku motoryzacyjnym:

@ Po pierwsze zablokowanie impor-
tu starych 1 najbardziej zanieczysz-

czajgcych powietrze samochodow.

@ Po drugie implementacja do pol-
skiego systemu podatkowego za-

sady bonus malus, czyli inaczej
,hagroda - kara”. Chodzi o to, by
panstwo nagradzato za wybor sa-
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mochodow zeroemisyjnych I ni-
skoemisyjnych oraz karato za
zakup tych najbardziej trujgcych
powietrze.

Po trzecie stworzenie mocnych
podstaw pod budowe rynku
elektromobilnosci w Polsce.

Czwartym celem jest zwiekszenie
wptywow podatkowych do
budzetu.

7= TRANSPORT& &
- ENVIRONMENT Electric Vehicles Promotion Foundation

Ekologiczna reforma
podatkowa

16 propozycji nowej
legislacji na rzecz
elektromobilnosci
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FPPE: Po cow ogodle wprowadzacé zmiany

do obecnego systemu?

MARCIN KOROLEC: W ciggu 16 lat cztonko-
stwa Polski w Unii Europejskiej stalismy sie
ztomowiskiem Europy. Sprowadzamy oko-

to miliona uzywanych samochodow rocznie.
Ich sredni wiek to 12 lat. Tymczasem nowych
aut sprzedaje sie okoto pot miliona (555 tys.
w 2019 roku to rekord stulecia). Sredni wiek
samochodu w Polsce to 13,9 lat, ale az 37%

pojazdow liczy sobie ponad 20 lat.

W efekcie znajdujemy sie w unijnej czotowce
pod wzgledem liczby pojazdow zarejestrowa-
nych w przeliczeniu na 1000 mieszkancow.
Bardzo czesto sg to pojazdy wyeksploatowa-
ne, ktore podczas jazdy po polskich miastach

trujg jeszcze bardziej. Powszechne jest u nas

przeciez wycinanie katalizatorow i filtrow DPF.

Na takim rynku samochody elektryczne jesz-
cze dtugie lata pozostang fanaberig pasjona-
tow albo ludzi bogatych. Tymczasem naszg

motywacjg sg wartosci ekologiczne. Chce-
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my, by Polacy oddychali czystym powietrzem

| w Slad za resztg Europy zaczeli przebudowe
swojego parku samochodowego w strone po-
jazdow zeroemisyjnych. Moment na taka re-
forme jest wprost idealny. W czerwcu ruszyt
system wsparcia zakupow samochodow elek-

trycznych.

FPPE: Samochody elektryczne sg nadal dro-
gie i przecietnego Kowalskiego na nie zwy-
czajnie nie stac. Czy za reforme nie zaptaca
najbiedniejsi?

M.K: Z problemu z dostepem mniej zamoz-
nej czesci spoteczenstwa do samochodow
zdawalismy sobie sprawe od samego poczat-
ku prac nad , Ekologicznej reformy podatko-
wej”. W Polsce, tak jak w wiekszosci krajow
cztonkowskich, nowe samochody kupuja
przede wszystkim firmy leasingowe do swo-
ich flot oraz mikro- i mate przedsiebiorstwa.
Samochody te po kilku latach trafiajg na ry-
nek aut uzywanych, na ktorym zakupu doko-

nujg juz w wiekszosci osoby fizyczne. Mamy
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nadzieje, ze proponowane przez nas zmiany
doprowadzg do tego, ze przecietny Kowalski
zamiast uzywanego diesla z Niemiec bedzie
kupowat uzywany samochodow elektryczny.
Nie zapominajmy, ze Polacy i tak ponoszg nie-
uswiadomione koszty importu tanich samo-
chodow spalinowych. Panstwo wydaje rocz-
nie miliardy ztotych na leczenie obywateli,
ktorych zdrowie pogorszyto sie z powodu

zanieczyszczenia powietrza.

FPPE: Jednaz propozycji dotyczy zréwna-
nia wysokosci akcyzy na olej napedowy z ak-
cyzg na benzyne. Ten postulat moze wydawac
sie watpliwy. O ile benzyny uzywa sie gtow-
nie w samochodach osobowych, to z diesla
korzystajg pojazdy ciezarowe, dostawcze

i pojazdy komunikacji publicznej. Koszty tej
propozycji nie obcigzg wiec tylko kierowcéw,
ale i cate gospodarke.

M.K: Proponujemy, by wysokos¢ podatku
akcyzowego na diesla i benzyne byta zrowny-

wana etapami, na przestrzeni 5 lat. Do tego
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czasu dostepnosc elektrycznych autobusow,
furgonetek | ciezarowek zwiekszy sie, a ich
ceny spadng. Chodzi tez o zmniejszenie popu-
larnosci samochodow osobowych z napedem
diesla. Europa zachodnia wprowadza coraz
ostrzejsze restrykcje dla poruszania sie tymi
pojazdami w miastach | ma racje. Diesle emi-
tujg najwiecej zanieczyszczen, nie tylko pytow,
ale tez rakotworczych tlenkow azotu. Nie ma

powodu, zeby dotowac te technologie.

FPPE: Trzy z szesnastu propozycji dotyczg
stacji tadowania pojazdow elektrycznych.

Ktéra z nich jest Pana zdaniem najwazniejsza?

M.K: tadowanie pojazddw elektrycznych
jest najwazniejszym elementem elektromo-
bilnej uktadanki. Niezaleznie od tego, jak tanie
| dostepne bedg samochody elektryczne, bez
gestej sieci stacji tadowania uzytkownicy nie
beda chcieli ich kupowac. Wedtug mnie naj-
wazniejsza z tych propozycji dotyczy wprowa-
dzenia dedykowanej taryfy dla stacji tadowa-

nia o duzej mocy. Dzieki temu zwiekszytaby
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sie rentownosc inwestycji w tego typu insta-
lacje. Proponujemy, aby operatorzy szybkich
tadowarek ptacili mniejszg optate statg, ale
Wyzszg optate zmienng za dostep do mocy.
W ten sposdb inwestycje te stang sie bardzie]

optacalne, co przetozy sie na ilosc staciji.

FPPE: Jak ocenia Pan szanse na wdrozenie
reformy?

M.K: Zaktadam, ze rzad wdrozy przynajmnie]
czescC naszych propozycji. Naszym zamystem
nie byto przedstawienie gotowej reformy, a ra-
czej zestawu dostepnych instrumentow fiskal-
nych, ktore moga pobudzi€ rynek elektromo-
bilnosci. PrzygotowaliSmy swoje propozycje
w taki sposob, by efekt dla budzetu panstwa
byt neutralny lub dodatni i aby minister finan-
sOw nie musiat martwic sie o tatanie dziury
budzetowe] po wprowadzeniu w zycie mecha-

Nnizmow wsparcia elektromobilnosci.

Dodatkowo propozycja ,Ekologicznej reformy

podatkowe]” ma charakter catosciowy.
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Po pierwsze proponujemy zatrzymanie impor-
tu starych samochodow do Polski. Bez spet-
niania tego warunku nie bedzie w Polsce
elektrycznej rewolucji. Po drugie i trzecie
chcemy, zeby samochody elektryczne byty
korzystniej niz obecnie opodatkowane zarow-
no podczas zakupu, jak i eksploatacii.

Po czwarte wreszcie, przedstawilismy swoje
propozycje narzecz upowszechniania stacji

tadowania.

przewin
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Miejskie auto na siedem par nart

Plusy | minusy uzywanego samocho-
du elektrycznego. Podsumowanie
po roku doswiadczen

28
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Od lipca ubiegtego roku poruszam sie po
Warszawie elektrycznym Fiatem 500. Za-
czeto sie od tego, ze szukatem przystep-
nego cenowo samochodu elektrycznego.
Na nowy rok temu trzeba byto wydac 120
tys. zt lub wiece]. Na takie koszty nie bytem
jednak gotowy. Rowniez wynajem okazat
sie drogi. Pod uwage bratem tylko roczne
umowy, wiec we wszystkich ofertach, na
jakie trafitem, miesieczna ptatnosc wyno-
sita okoto 3,5 tys. zt lub nawet wiecej.

Zaczatem wiec sprawdzac oferty uzywa-
nych samochodow z zagranicy. Dosc szyb-
ko mojg uwage skupity uzywane Fiaty 500,
ktore sg importowane z Kalifornii.

Fiat 500 zdecydowanie jest dla mnie ikong
wtoskiego designu. Szybko okazato sie, ze
w Kilku miejscach w Polsce znalez¢ mozna
grupe wyspecjalizowanych oséb/firm, kto-
re sprowadzajg to auto ze Stanow Zjedno-
czonych. Jesli chodzi o ceny, to rok temu
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wahaty sie od nieco ponad 50, do przeszto
100 tys. zt, w zaleznosci od rocznika | wy-
posazenia.

Na naprawach samochodow sie nie znam.
Nie ma dla tez dla mnie nic nudniejszego
Nniz wizyta w warsztacie samochodowym.
ByC moze jest to zaskakujgca deklaracja
Jjak na prezesa fundacji, ktéra ma znaczek
samochodu w swoim logo. Taki coming
out pewnie kilka osob zaskoczy, jednak
otwarcie deklaruje: jestem fanem elek-
tromobilnosci, a nie grzebania pod maskag
samochodu. Interesujg mnie wiec auta
niezawodne. Dlatego a priori odrzucatem
mozliwos¢ kupna samochodu powypad-
kowego | za kazdym razem, kiedy ktoras
z ofert wydawata mi sie szczegolnie intere-
sujgca, prositem o przystanie zdje€ z dnia
zakupu za oceanem.
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Fiat 500 zdecydowanie jest dla
mnie ikong wioskiego designu.
... Wielkosc¢ Fiata 500 definiuje
go jako auto miejskie, bardzo
wygodne dla kierowcy
i siedzgcego na przednim
siedzeniu pasazera.
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DosC szybko zauwazytem prostg prawi-
dtowos¢. Samochody nowsze |1 drozsze
w wiekszosci przywozone byty do Pol-
ski jako samochody powypadkowe. Z ko-
lel starsze Fiaty 500 w naturalny sposob
miaty znacznie wieksze przebiegi. Nie wie-
dziatem zatem, jak rozwigzac ten rebus.
Czy kupi¢ auto rozbite | wyremontowane?
Niektore na zdjeciach wygladaty napraw-
de bardzo atrakcyjnie. Czy raczej raczej
zdecydowac sie na samochod starszy,
z wiekszym przebiegiem? Dzieki temu nie
musiatbym stresowac sie, czy polscy me-
chanicy dali rade tak posktadac wszystkie
czesciw catosc, zebym potem nie wracac
do warsztatow z niekonczgcymi sie uster-
kami. Dodam, ze wyspecjalizowanych
centrow serwisujgcych auta elektryczne
w Warszawie nie znam do dzis.
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Po kilku, a moze nawet kilkunastu dniach
poszukiwania w internecie tego ,mojego”
auta doszedtem do wniosku, ze w przy-
padku aut elektrycznych przebieg prawdo-

podobnie nie jest tak istotny, jak przyjmuje
sie w autach spalinowych.

Silnik elektryczny to dosc¢ prosta konstruk-
cja. Nie jest tak mocno narazony na zuzycie
| utrate swoich pierwotnych wtasciwosci,
jak np. naped benzynowy. Poszukiwania

skoncentrowatem wiec na tym, aby ma;
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przyszty samochod po pierwsze byt bar-
dzo tadny, a po drugie - zeby byto mnie na
niego stac. Dosc¢ szybko znalaztem czarng
,plecsetke” z 2015 roku, ktora na dodatek
nie przyjechata do Polski w stanie, ktory
mozna opisac kupka nieszczescia. Udato
mi sie Jg kupiC za 59 tys. zt. Bardzo podob-
ne roczne egzemplarze z niewielkimi prze-
biegami byty oferowane w okolicach stu
tysiecy ztotych. Tyle tylko, ze nie miatem
odwagi kupowac auta powypadkowego,
a tylko takie oferty znajdowatem w siecil.

Dylemat, czy bardziej sie optaca wynaj-
mowac nowy samochod za 3 - 3,5 tys. zt
miesiecznie, czyli okoto 40 tys. zt rocznie,
czy raczej kupi€ wtasny I nie stresowac sie
tym, czy akurat przekroczytem zadekla-
rowany w umowie najmu przebieg, dosc
szybko rozstrzygngtem na korzysc kupna.
I tak od roku jestem posiadaczem praw-
dopodobnie najtadniejszego samochodu
elektrycznego na swiecie.
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Po niespetna roku uzytkowania musze
stwierdzic¢, ze uwazam Fiata 500e za do-
bry samochdd miejski. I chodzi nie tylko
o to, ze nie musze ptacic za parkowanie
| ze dojazd nawet po zattoczonych ulicach
w centrum miasta utatwia swobodne ko-

rzystanie z buspasow.

Wielkosc¢ Fiata 500 definiuje go jako auto
miejskie, bardzo wygodne dla kierowcy
| sSiedzgcego na przednim siedzeniu pasa-
zera. Jednak z tytu miejsca jest mato. Brak
wygodnego miejsca na nogl sygnalizowa-
li z tylnego siedzenia moja 8-letnia corka
| 13-letni syn.

Jesli chodzi o iIlos¢ miejsca na bagaze,
to Fiat 500 moze pozytywnie zaskoczyc.
Sktadajac tylng kanape dostajemy bardzo
przestronny bagaznik, w ktérym bez wiek-
szego wysitku miesci sie np. kilka par nart.
Jestem z rodziny narciarzy, intensywnie
jezdzi wiec rowniez cata czworka moich
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dziecl. Dlatego moj rekord to przewiezienie
tym samochodem siedmiu par nart do ser-
wisu. Z drugiej strony, wymiary zewnetrzne
auta sg na tyle niewielkie, parkowanie na
zattoczonych ulicach w srodmiesciu War-
szawy staje sie duzo tatwiejsze.

Fiat 500e to dobry wybor dla osob, ktore
moga tadowac go w nocy, czyli majg wta-
sne miejsce parkingowe z mozliwoscig
tadowania, garaz czy podjazd. Jesli po po-
wrocie do domu podtgczymy samochaod
do tadowania, do rana swobodnie nata-
duje sie na nastepny dzien jezdzenia po
miescie. Co do zasiegu uzywanego przeze
mnie egzemplarza, to zauwazytem bardzo

duze roznice w sprawnosci baterii w za-
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leznosci od pory roku. W lecie licznik po-
trafi pokazac¢ nawet ponad 200, a w zimie
okoto 150 kilometrow zasiegu.

Trzeba sie tez przyzwyczaic, ze widziany
przez kierowce dostepny zasieg jest obli-
czany w dosc specyficzny sposob. Czasem
po przejechaniu 10 kilometrow wskazania
zasiegu potrafig spasc nawet dwukrotnie.
Dlatego tez nie oSmielitem sie tym autem
ani razu wyjechac¢ na Mazury czy gdzies
dalej poza miasto. Nie wiem, czy jest to
przypadtosc tego konkretnego egzempla-
rza 1 tego, ze jest to auto, badz co bagdz,
piecioletnie, czy po prostu Fiata 500 jako
takiego. Wczesniej przez dwa lata jezdzi-
tem BMWi3 1 podobnych doswiadczen nie
miatem.

To, ze baterie w samochodzie elektrycznym
W zimie tracg znaczng czesc sprawnosci,
wiadomo dosc powszechnie. W dotych-
czas uzywanych przeze mnie autach ele-
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ktrycznych w zimie, ale tez w czasie opa-
dow deszczu, zawsze bardzo parowata
przednia szyba. Trzeba wiec wtgczac kli-
matyzacje. Ta z kolei zuzywa bardzo duzo
energii | w konsekwencji zasieg topnieje
w oczach.

Podsumowujgc, uzywany Fiat 500e jest
dobrym wyborem dla tych, ktorzy szuka-
Jg stosunkowo niedrogiego miejskiego
auta elektrycznego. ,PieCsetke” polecit-
bym jednak singlowi lub parze, ale nie jako
auto dla rodziny. Do atutow Fiata 500e na-
lezy np. dostepnosc czesci zamiennych,
poniewaz w gruncie rzeczy wzieto bardzo
popularny samochod spalinowy 1 ,,zaadop-
towano” go na auto elektryczne. Z uwa-
gl na realny zasieg od 100 km w zimie do
150 km w lecie, Fiata 500e polecitbym wy-
tgcznie osobom, ktore mogg tadowac go
W nocy i nie muszg korzystac z dosc ciggle
ubogiej sieci publicznych stacji tadowania.
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Henrik Fisker

Ocean mozliwosci wedtug
Fiskera
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HENRIK FISKER

Przedsiebiorca, projektant, mentor.
Zatozyciel Fisker Inc. Spod jego reki
wyszty projekty m.in. BMW Z8, Aston

Martin V8 Vantage czy Fisker Karma.

AGATA RZEDOWSKA: Motoryzacja zmie-

nia sie szybciej niz sgdzitam - dotarto to do
mnie, kiedy w norweskim filmie , Kraftidioten”
(,,Obywatel roku”) zobaczytam auto

Fisker Karma. Jezdzit nim jeden z gtéwnych
bohateréw. W amerykariskiej wers;ji filmu wy-
korzystano Tesle i trzeba przyznac, ze praw-
dopodobnie zadna inna marka nie przyczynita
sie tak bardzo jak Tesla do tego, ze samocho-
dy elektryczne zaczety czesciej pojawiac sie

w masowej Swiadomosci.

HENRIK FISKER: Ta swiadomosc jest stale
budowana | bardzo dobrze. Trzeba ludziom
przypominac o tym, ze napedzana elektrycz-

noscig rewolucja jest na wyciggniecie reki.
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Kazdy z nas ma w domu energie, ktéra moze
postuzyC do tadowania samochodu. Za to nikt
nie ma w garazu rafinerii, w ktorej sam przygo-
tuje paliwo do tankowania samochodu spali-

nowego.

A.G: Nie wszyscy mieszkajg w domach.

H.F: Oczywiscie, jest wielu ludzi, ktorzy nie
majg wtasnego miejsca postojowego, tym bar-
dziej z dostepem do gniazdka do tadowania.
Trzeba im zatem stworzy¢ warunki do tego

by mogli w prosty sposob zasila¢ swoje auta.
Infrastruktura do tadowania bardzo szybko
sie rozwija 1 sg juz miejsca, w ktorych tadowa-
nie samochodu elektrycznego nie jest pro-
blemem. Nadal jednak jest wiele osdb, ktore
o tym nie wiedzg. Wiele z nich odwleka decy-
zje o0 zakupie elektrycznego samochodu, bo

obawia sig, ze nie bedzie gdzie go tadowac.
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A.G: Czestym argumentem przeciwko zaku-

powi e-auta jest jego ograniczony zasieg.

H.F: On faktycznie jest niewystarczajgcy, ale
tylko dla bardzo nielicznej grupy kierowcow.
Mato kto z nas przejezdza dziennie wiecej niz
100 czy 150 km. Nowe samochody elektrycz-
ne, w tym nasz Fisker Ocean, majg juz powyzej

400, a nawet 500 km zasiegu.

A.G: Gdybym wraz ze swojg rodzing uzywata
auta o zasiegu 400 km, prawdopodobnie ta-
dowalibysmy je dwa, moze trzy razy w miesig-
cu. Rzadko kiedy jednego dnia przejezdzamy
PO miescie wiecej niz 85 km. Zazwyczaj jest
to 13-15 km.

H.F: Trzeba to sobie uzmystowic i policzyc,
jaki zasieg faktycznie jest dla nas wystarcza-
jacy, a nie jaki nam sie wydaje, ze jest wystar-
czajagcy. I - tak jak mowisz - pojawienie sie
samochodow elektrycznych w filmach i prze-
strzeni publicznej powoduje, ze ludzie zaczy-

najg sie nimi interesowac, szacowac koszty
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| korzysci. Moim zdaniem prawdziwy przetom

w motoryzacji nastgpi okoto 2022 roku.

A.G: Dlaczego akurat wtedy?

H.F: Zadwa latajuz niemal kazdy produ-
cent bedzie oferowat elektryczne modele aut
w wiekszosci segmentow. W tym czasie row-
niez my planujemy wprowadzenie na rynek
nowego Fisker Ocean. Zaktadamy, ze bedzie
to produkt szeroko dostepny dzieki przeto-
mowemu systemowi finansowania. Osoby,
ktore obserwujg rynek od dtuzszego czasu,

mogg odnosic wrazenie, ze w ostatnim czasie

transformacja w motoryzacji nieco spowalnia.

Zaktadam jednak, ze nadchodzgce miesigce

przyniosg nowa fale ozywienia.

A.G: Nie wydaje ci sie, ze czynnikiem spo-
walniajgcym rozwaoj rynku mogto by¢ oczeki-
wanie na nowe technologie magazynowania
energii? Przedstawiciele wielu OEM-6w (po
angielsku original equipment manufacturer
- red.), z ktérymi ostatnio rozmawiatam, oce-

niajg, ze czekanie np. na baterie ze statym
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elektrolitem to strata czasu i trzeba wcho-
dzi¢ narynek samochodoéw elektrycznych
juz teraz i w obecnym stanie technologii.

Tak twierdzi np. startujgca w elektromobilno-
Sci Pininfarina. Koniecznos¢ realizacji celéw
klimatycznych i redukcji emisji nie beda prze-
ciez czekac.

H.F: ROwniez uwazam, ze nie ma nha co cze-
kac. Technologie wcigz sie zmieniajg. Przeciez
twdrca pierwszego czarno-biatego, ogrom-
nego telewizora, nie powiedziat: ,no, to te-
raz poczekamy na doskonalszg technologie,
zeby ogladac telewizje w kolorze i na ptaskim
ekranie”, tylko wprowadzit na rynek rozwigza-
nie, ktore wtasnie opracowat. Moim zdaniem
w rozwoju technologii bateryjnych doszlismy
juz do etapu, w ktérym dajg one mozliwosc
osiggania wystarczajgcych zasiegow, zblizo-
nych do pojazdow spalinowych. Mozemy je
tez relatywnie szybko tadowac. Elektromobil-
nosc¢ wtasnie sie urzeczywistnia, staje sie co-
raz bardziej dostepna cenowo, coraz bardzie]
konkurencyjna w porownaniu z samochodami

spalinowymi. Przygotowujemy sie do tego, ze
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nasz pierwszy model Ocean za kilka lat bedzie
miat baterie znaczgco roznigce sie od tych,

ktore rynek oferuje obecnie.

A.G: Ocean jest SUV-em. Dotychczas nie
pracowates$ nad autami z tego segmentu.
Modelem Karma pokazates jednak, ze spor-
towa, smukta sylwetka moze iS¢ w parze z no-
woczesnym napedem elektrycznym. Wielu
osobom otworzyto to oczy na ten rodzaj mo-
toryzaciji.

H.F: Fisker Karma byt wyrazng deklaracjg,
co chcemy robi¢ w przysztosci. Byt piekny,
luksusowy i zielony. Wyszlismy znacznie poza
ramy, w ktdrych w tym czasie projektowano
sportowe samochody. Pamietaj, ze miat on
zakrzywiony solarny dach i1 zgodne zasada-
mi weganizmu, czyli pozbawione elementow
pochodzenia zwierzecego, wnetrze. Nikt inny
wowczas nie oferowat takich rozwigzan. Na
bazie doswiadczen z Fisker Karma postawili-
smy sobie nowy cel: jak sprawic, zeby samo-
chod elektryczny byt szeroko dostepny. Ito

nam przyswiecato w trakcie prac nad mode-
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lem Ocean. Wyraznie widac, ze klienci polubili
cross-overy | wtasnie takie auto chcemy dla

nich stworzyc.

A.G: Wyraznie spada tymczasem zaintereso-

wanie sedanamii coupe.

H.F: To prawda, ludzi chcg samochoddw uni-
wersalnych, ale wymykajgcych sie schema-
tom. Ocean ma piekng sylwetke, ale jedno-
czesnie ma wysokie walory uzytkowe i moze
dostarczac po prostu rozrywke. Stworzylismy
coS, co nazywa sie ,California mode”, czyli
zestaw funkcji, ktore nigdy wczesniej nie byty
dostepne w autach tego typu. Dach bedzie
pokryty panelami fotowoltaicznymi. Duza
czesc elementow wnetrza bedzie pochodzita
z recyklingu lub pozyskanych bezposrednio

Z oceanu, przy okazji oczyszczania go z odpa-
dow. Nie wykluczam, ze w przysztosci wroci-
my do projektowania bardziej ekscytujgcych
aut. Na razie wyzwaniem byto stworzenie
dobrze samochodu dobrze wygladajacego,

a przy tym przystepnego cenowo.
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StworzyliSmy cos, co nazywa
sie ,,California mode”, czyli
zestaw funkciji, ktore nigdy

wczesniej nie byly dostepne
w autach tego typu.
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A.G: Zczego wynika ta przystepna cena?

H.F: Stworzylismy model subskrypcyjny, kto-
ry jest formg leasingu. Nie ma w nim zobowig-
zan dtugoterminowych. Uzytkownik bedzie
ptacic abonament, nie martwigc sie w zasa-
dzie o nic wiecej. Sprawy serwisu czy utraty
pojemnosci baterii pozostang po naszej stro-
nie. Kiedy klient uzna, ze dtuzej naszego sa-
mochodu nie potrzebuje, po prostu rozwigze
umowe i juz. Nie bedzie musiat czekac kilka

czy kilkanascie miesiecy.

A.G: Wydaje misie, ze rowniez Polestar
zaoferuje swoje samochody w podobnej

formule.

Mysle, ze bedziemy jednak wygrywac z nimi
ceng. Koszty obnizymy zbierajgc zamowienia
bezposrednio od klientdw, bez posrednictwa
siecl dealerskiej. Udato nam sie rowniez stwo-
rzyC bardzo efektywny pod wzgledem kosz-
tow utrzymania serwis. Dodatkowo nasz mo-

del zarzadzania opiera sie na eliminowaniu
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wszystkiego, co zbedne. Wszystkie te
0SszczednosSci przetozg sie na cene, ktorg

zaptaci klient.

A.G: Wprowadzenie narynek atrakcyjnego
samochodu elektrycznego to dobry pretekst,
by zaczg¢ rozmawiac o tym, skad pochodzi
energia do jego zasilania.

H.F: Tak, to wazna kwestia. Fisker Ocean

w najbogatszej wersji bedzie miat dach z in-
stalacjg fotowoltaiczng, ktora przyniesie Kil-
ka kilometrow dodatkowego zasiegu dzien-
nie, w zaleznosci od tego, gdzie bedziemy sie
autem poruszac. W stonecznej Kalifornii ten
dodatkowy zasieg bedzie wiekszy niz na pot-
nocy Norwegii. Chodzi jednak o ponad tysigc
Kilometrow rocznie, ktore bedzie mozna prze-
jechac catkowicie darmo, korzystajgc z czy-

stej energii ze stonca. Oczywiscie kazda nowa

technologia, rowniez fotowoltaika na dachu
auta, na wczesnym etapie rozwoju nie jest po-
zbawiona wad. Jednak wdrazanie nowych roz-

wigzan pomaga je rozwijac | promowac.
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A.G: A czy planujecie udostepnianie jakichs

stacjonarnych magazyndéw energii?

H.F: Rozwazamy to. Chcielibysmy najpierw
skonczycC prace nad bateriami ze statym elek-
trolitem. One dadzg nam mozliwosc¢ szybsze-
g0, bezpieczniejszego | stabilniejszego tado-

wania | roztadowywania.

A.G: Na jakim etapie prac nad tym rodzajem
baterii jestescie?

H.F: Pracujemy nad pojedynczymi komorka-
mi, optymalizujemy i stabilizujemy ich zacho-
wanie. Nie jest to juz poczatek prac, bo nasze
laboratorium sporo dotychczas osiggneto.

Z drugiej strony nie doszliSmy jeszcze do eta-
pu, w ktorym mysli sie o konkretnym zastoso-
waniu | produkcji na szeroka skale. Wiele pra-

cy jeszcze przed nami.

A.G: Twoje odejscie z Aston Martin, czyli
ogromnej przeciez firmy, byto odwaznym
krokiem. Stworzytes wtasng marke, ale po-
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niostes po drodze porazke. Teraz budujesz
firme zupetnie inaczej. Co radzitbys start-
-upom i przedsiebiorcom wchodzgcym

na rynek motoryzacyjny?

H.F: Wiele mnie ta lekcja kosztowata. Prze-
konatem sie, ze aby robi¢ samochody luksu-
sowe, dla zamoznych klientow, trzeba dyspo-
nowac ogromnymi pieniedzmi. Jednoczesnie
trzeba spetniC dtugg liste warunkow i prze-
strzegacC wielu przepisow, by produkcje aut
faktycznie uruchomic. Regulacje w tym za-
kresie wcigz sg zaostrzane. Wchodzac na ten
rynek nalezy wiec zachowac duzg doze poko-
ry. Trzeba tez zrozumiecC prawa nim rzgdzgce

| poddac sie wielu procedurom.

Historia pokazuje, jak wielu graczy odpadto,
a na rynek weszty tylko dwie marki - Fisker

| Tesla. My uczylismy sie na zabudowach spe-
cjalistycznych. Pozniej zaczelismy produkcje
modelu sportowego, ktory miat trafi¢ do licz-

nego grona odbiorcow.
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A.G: Od czasu twojego samodzielnego

debiutu rynek sie zmienit.

H.F: Tak, ostatni rok pokazat, jak szybko
moze rozwijac sie ekonomia wspotdzielenia.
Wchodzimy po raz drugi na juz zupetnie inny
rynek. Odrobilismy lekcje. Mamy fantastycz-
nych partnerow, pracujemy inaczej. Bardzo
trudno jest byc¢ niezaleznym producentem

| zaczac produkcje na duza skale.

A.G: Czy nie tatwiej bytoby wam pracowac

w Azji? Dlaczego zdecydowaliscie sie na USA?

H.F: Tujestnaszdom. W Los Angeles mamy
swojg baze. USA to ogromny rynek samocho-
dowy. Dla mnie wybor byt oczywisty. Wszyst-
ko, co najnowsze | najfajniejsze, znajduje swo-
iIch nabywcow w Kalifornii. Do tego dochodzi

wielokulturowosc.

A.G: O jakich kwotach méwimy w odniesie-
niu do firm, ktére chcg startowac na rynku

motoryzacyjnym?
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H.F: Jeslichce sie ruszyC z produkcjg samo-
chodow, 10 miliondw dolarow to wrecz nie-
zauwazalna kwota. Mozna powiedziec, ze 100
milionow dolarow to juz cos jest. Ale tak na-
prawde zeby zaczac, potrzeba setek milionow
dolarow. Trudno wejsc na rynek ot, tak. Trze-
ba sobie zapewni¢ dostawe podzespotow.
Tutaj kontrakty zawiera sie z duzym wyprze-
dzeniem. Osobiscie sugerowatbym najpierw
poznac branze motoryzacyjng od srodka,

z perspektywy duzego producenta. Dopiero
bedgc wewnatrz tego biznesu mozna zrozu-
miecC, jakimi prawami sie rzadzi. Drugg bardzo
Istotng kwestig jest znalezienie partnerow,
nie tylko finansowych, ale biznesowych, kto-
rzy pozwolg firmie sie rozwijac. Ja co chwile
spotykam mtodych ludzi, ktoérzy pokazujg mi
szkice samochodow. CzescC z nich nie zdaje
sobie sprawy, ile lat, pracy | pieniedzy dzieli
taki szkic od samochodu. Bardzo niewielu lu-
dzi zdaje sobie sprawe z tych setek milionow

dolarow stojgcych za projektami nowych sa-

mochodow. Niestety europejska branza moto-

ryzacyjna nalezy do najbardziej skostniatych.

Bardzo trudno pozyskiwac tu kapitat.
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A.G: W Europie stajgc do walki trzeba sie
mierzy¢ z takimi firmami jak Volkswagen,

w ktdrej udziatowcem jest niemiecki land.

H.F: Faktycznie, z tej perspektywy podejmo-
wanie ryzyka wyglada zupetnie inaczej. Znajdu-
jemy sie w bardzo ciekawym punkcie. Systemy
wspotdzielenia, autonomiczne pojazdy, aplika-
cje, uber - to szystko zaczeto sie bardzo nie-
dawno. I moze wtasnie te zmiany modelu

dziatania kreujg najwiekszg przestrzen do

dziatania dla start-upow | mtodych przedsie-
biorcow, a nie w produkowaniu wtasnych po-
jazdow. To wszystko dopiero przewroci stary
tad w branzy motoryzacyjnej i niewielcy pro-
ducenci bedg mogli zaczac¢ zajmowac na tym
rynku zauwazalne miejsce. Czesc tych trady-
cyjnych firm motoryzacyjnych nie bedzie w sta-
nie dynamicznie reagowac na zmiany. Nie ma
w nich miejsca na radykalng redukcje kosztow,
bo to wywrocitoby caty fundament, na ktorym
opierajg sie wielkie koncerny. Takie przedsie-
biorstwa nie potrafig budowac nowych mode-
li biznesowych. Dlatego nie bedg zarabiac na

modelach subskrypcyjnych tak, jak my.
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Po trwajgcym ponad rok stanie zawie-
szenlia, ruszyt wreszcie krajowy program
wsparcia zakupu pojazdow elektrycznych
| Infrastruktury tadowania. Od 26 czerwca
mozna sktadac wnioski o dofinansowanie.
Warto przypomniec jednak dtuga histo-
rie tego programu. Poczatkowo miat bycC
finansowany ze specjalnie utworzonego
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.
Potem czekaliSmy na rozporzgdzenia okre-
Slajgce jego zakres i zasady wsparcia. Za-
proponowano w nich wyjgtkowo szczodrg
oferte, m.in. 37 tys. zt doptaty do jednego
pojazdu. Niestety jednak przez ponad rok
nie doczekaliSmy sie ogtoszenia o naborze
wnioskow. Mimo ze klienci wptacall juz za-
liczki z nadziejg na szybkie uruchomienie
doptat, dealerzy zostali zzamowionymi
samochodami na placu. Czesto byty one
specjalnie ,,skrojone” pod wymogi progra-
mu wsparcia. Poniewaz ostatecznie go nie
uruchomiono, wielu klientdow zrezygnowa-
to. Niektdrzy zmienili wczesniejsze zamo-
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wienia na modele z silnikiem spalinowym
lub napedem hybrydowym. Przez ten rok
sprzedaz ,elektrykdw” dla klientdw indy-
widualnych w Polsce praktycznie staneta.

Po wielu oficjalnych i mniej oficjalnych wy-
powiedziach przedstawicieli rzgdu o po-
stepach prac nad przygotowaniem nowej,
zmienionej | skromniejszej oferty wspar-
cia, wreszcie doczekalismy sie startu pro-
gramu. Zmienity sie jednak nie tylko zasady
| kwoty doptat, ale tez caty system finan-
sowania. Rzad zdecydowat sie na likwida-
cje Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(FNT). W zwigzku z tym w Sejmie ruszyty
prace nad odpowiednig nowelizacja usta-
wy o0 biokomponentach. Zadania, a - co
za tym idzie, rowniez zrodta przychodow
FNT w catosci przejmie Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wod-
nej (NFOSIGW). Zgromadzone dotychczas
w FNT pienigdze zostang w catosci przeka-
zane do NFOSIGW.
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Jeslinie Trwa odmrazanie gospo-
terazto darki, salony sie otwieraja,
kiedy

produkcja pojazdow rusza
na nowo, wiec trudno bytoby o lepszy mo-
ment na ruszenie z systemem wsparcia dla
elektromobilnosci. Po trzech miesigcach
zatamania na rynku sprzedazy klienci in-
dywidualni i firmy chetnie ruszg na dawno
planowane zakupy. Na zapowiadane prze-
pisy 0 nowym systemie doptat przyjdzie
nam jeszcze poczekac, wiec Ministerstwo
Klimatu dobrze wyczuto moment | zde-
cydowato sie uruchomic pierwszy etap
doptat finansujgc go w catosci ze srod-
kdw wtasnych NFOSIGW, bez oczekiwania
na zakonczenie procedury legislacyjnej.
Wsparcie dla elektromobilnosci to czesc
wiekszego Planu Zielonych Inwestycji, kto-
ry oferuje w 2020 r. catkowity dostepny bu-
dzet dofinansowania w wysokosci ok. 7,8
mld zt. Zgodnie oczekiwaniami Minister-
stwa Klimatu, catkowity wptyw tych pro-
gramow na gospodarke wyniesie 22 mld zt.
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Dzieki temu, ze NFOSIGW sfinansuje pierw-
szy nabor ze srodkow wtasnych, wnioski
o doptaty mozna sktadac juz od 26 czerw-
ca. Wsparcie oferowane jest wytacznie
dla pojazddéw nabywanych jako fabrycznie
nowe.

Na poczatek uruchomiono trzy programy
priorytetowe:

»,Zielony Samochéd”
skierowany do osob

fizycznych,

,evan”

przeznaczony dla firm,

,Koliber”

wspierajacy elektryfikacje

taksowek 1 pojazdow
do przewozu osob.
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Na ich realizacje w pierwszym naborze
przewidziano tgcznie 147,5 mln zt. Nabor
wnioskow trwa od 26 czerwca do 31 lipca
br.

Przyjrzyjmy sie trzem uruchomionym
‘programom. Na jakie wsparcie | na
jakich zasadach mozna liczy¢ de-
cydujgc sie na zakup pojazdow elek-
trycznych 1 urzadzen do ich tadowania?

Program To program przeznaczony
nZielony dla 0séb fizycznych chca-
samochod cych kupic auto klasy M1

(maksymalnie osiem miejsc

@&3 siedzgcych plus siedzenie
kierowcy). Na jego realizacje przeznaczo-
no 37,5 mln zt, a pienigdze bedg przeka-
zywane wytgcznie w formie instrumentu
bezzwrotnego, czyli dotacji. Beneficjenci
moga liczyC na zwrot 15% kosztow kwali-
fikowanych poniesionych przy zakupie, ale
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Zielony Samochod

37,5 MLN PLN
@

ODBIORCA osoby fizyczne
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@ WSPARCIE doptata: 15% wartosci pojazdu,

maks. 18 750 PLN

- MAKSYMALNY KOSZT POJAZDU
{ 125 tys. PLN brutto

Nie wiecej niz 1 samochdd w danym naborze

@ OKRES TRWALOSCI 2 lata

MINIMALNY PRZEBIEG ROCZNY 10 tys. km
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nie wiecej niz 18750 zt. To o potowe mniej,
niz pierwotnie planowano, ale... lepsze to,
niz nic.

Utrzymano cenowy limit. Dotacje mozna
dostacC wytgcznie na auto, ktore kosztuje
nie wiecej niz 125 tys. ztotych brutto. To ra-
czej refundacja niz doptata, bo srodki sg
Zwracane juz po zakupie | zarejestrowaniu
pojazdu. Wnioskodawca musi wiec dyspo-
nowac petng kwotg w momencie zakupu.
Samochod musi pozostac zarejestrowany
na terytorium Polski przez co najmniej 2
lata od dnia, w ktérym sie go kupito. Istot-
ng rzeczy jest to, ze mozna sktadac wnio-
ski o refundacje na pojazdy kupione po
1 maja br. Zatem szczesliwcey, ktorzy ja-
kKims cudem nabyli niedrogiego elektryka
mimo zamknietych salondéw, mogg liczycC
na refundacje w ramach programu.

Osoba fizyczna moze ztozy¢ jeden wniosek
o doptate do jednego pojazdu, a pomoc
nie moze bycC tgczona z innym finanso-
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wym wsparciem ze zrodet publicznych.
Co to oznacza? Jesli ktos zdecydowat sie
na wziecie preferencyjnej pozyczki z moz-
liwoscig czesciowego umorzenia (taka
mozliwosc byta oferowana np. przez za-
chodniopomorski wojewodzki fundusz
ochrony srodowiska), to niestety nie moze
ztozy¢ wniosku do programu ,,Zielony sa-
mochod”.

Wprowadzono natomiast pewne zabez-
pieczenie dla NFOSIGW - pojazdy, ktore
otrzymajg pomoc finansowg, muszg obo-
wigzkowo zostac ubezpieczone (OC+AC)
przez dwa lata, a w polisie nalezy zawrzec
cesje wyptaty srodkow na Fundusz.

We wzorze umowy na dofinansowanie znaj-
dziemy rowniez dwa wazne zapisy. Pierw-
szy dotyczy zobowigzania beneficjenta
do tego, ze w ciggu pierwszych dwoch lat
przejedzie samochodem, na zakup ktore-
go otrzymat doptate, przynajmniej 10 tys.
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Km rocznie. Realizacja tego zobowigzania
bedzie kontrolowana przez NFOSiGW. Za-
pis ten wynika zapewne z checi NFOSIiGW
do wykazania efektu ekologicznego pro-
gramu jako catosci - mimo wszystko jest to
ewenement na skale europejska, a nawet
Swiatowg. W zadnym znanym nam instru-
mencie wsparcia nie ma takiego warunku
otrzymania dofinansowania, zwtaszcza dla
0sOb fizycznych.

Drugi istotny zapis moze wzbudzi¢ zdzi-
wienie tych osob, ktore pierwszy raz korzy-
stajg ze wsparcia finansowego NFOSIGW.
Otdz pojazd kupiony z wykorzystaniem
dotacji nalezy oznaczycC specjalng nalep-
kg, ktorej wzor okreslono w zatgczniku do
umowy o dofilnansowanie.

Nalepka jest sporych rozmiarow (ok. 44
X 7 cm), a mozliwe miejsca jej umieszcze-
nia na hadwoziu zostaty szczegotowo opi-
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WSPIERAMY y
O ELEKTROMOBILNOSC

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodnej

sane. Nie jest to nowa praktyka Funduszu
- urzadzenia kupowane przy jego wspar-
ciu trzeba oznaczaé logotypem NFOSIGW
praktycznie od ,zawsze” . Watpliwosci bu-
dzg jednak duze rozmiary nalepki - moze
w przypadku dotacji dla osob fizycznych
wystarczytoby niewielkie, dyskretne logo
NFOSIGW (rozmiarami podobne do nalepki
legalizacyjnej) do naklejenia w rogu przed-
niej lub tylnej szyby ? Wzmianki o naklejce
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nie znajdziemy za to w opisie dwoch po-
zostatych programow, ale nalezy zatozyc,
ze rowniez przy zakupie pojazdu dostaw-
czego lub z przeznaczeniem na taksowke,
umieszczenie nalepki bedzie jednym z wy-
mogow zawartych w umowie.

Program Program ma na celu dofinan-
»evan” sowanie zakupu lekkich po-

o

towane | wykonane do przewozu tadun-

jazdow dostawczych (klasa

N1, czyli pojazdy zaprojek-

kdw | majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajgca 3,5 t) dla mikro, matych
| Srednich przedsiebiorstw (w tym dla jed-
noosobowej dziatalnosci gospodarczej),
a jego budzet to 70 mln zt. To jedyny instru-
ment wsparcia dla firm. Zatem obecna ofer-
ta dla sektora przedsiebiorstw jest duzo
skromniejsza niz pierwotnie planowano ze
srodkow FNT. Jest jednak znaczgca zmiana
na plus: doptate bedzie mozna takze otrzy-
mac na pojazd leasingowany (na leasing
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e-\/an

10 e

ODBIORCY mikro-, mate i Srednie
przedsiebiorstwa
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WSPARCIE pojazd: doptata 30% wartosci
pojazdu, maks. 70 tys. PLN

tADOWARKA doptata 50%, maks. 5 tys. zt

MAKSYMALNY KOSZT POJAZDU
brak

Nie wiecej niz 4 pojazdy wraz z 4 tadowarkami
w danym naborze

OKRES TRWAtOSCI 3 lata

MINIMALNY PRZEBIEG ROCZNY 15 tys. km
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operacyjny doptaty nie otrzymamy) oraz
na zakup tadowarki o mocy do 22kW do
kazdego pojazdu. Na co moze liczy¢C wnio-
skodawca ? Maksymalna doptata do za-
kupu lub kosztow leasingu to 30% kosz-
tow kwalifikowanych, ale nie wiecej niz 70
tys.zt. W odroznieniu od doptat dla osob fi-
zycznych, nie ma gornego limitu cenowego
- mozna wiec rozejrzec sie za nieco droz-
szym pojazdem. Jest tez mita niespodzian-
ka: mozna dodatkowo otrzymac¢ zwrot
50% kosztow zakupu tadowarki (kwota nie
wiecej niz 5 tys. zt). tadowarka moze byc¢
wykorzystywana tylko na potrzeby wtasne
- nie moze petnic roli stacji oferujgcej ustu-
ge tadowania. Podobne kryterium muszag
spetni¢ kupowane samochody: nie moga
stuzy¢ do swiadczenia ustug transportu
drogowego towardow (PKD 49.41.7), w tym
ustug kurierskich i pocztowych. To ozna-
cza, ze np. osoby prowadzace jednooso-
bowag dziatalnosC gospodarczg na rzecz
firm logistycznych i kurierskich nie moga
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ubiegac sie o dofinansowanie. A szkoda,
gdyz tych pojazdow po miastach krgzy wy-
jatkowo duzo i1 ich elektryfikacja z pewno-
Scig przyczynitaby sie do poprawy jakosci
powietrza.

Beneficjent, podobnie jak w przypadku
programu ,Zielony samochod”, zobowig-
zany jest do osiggniecia minimalnego rocz-
nego przebiegu pojazdu. Jednak w tym
przypadku jest on nieco wiekszy i wynosi
15 tys. Km rocznie.

Wnioskodawca moze ztozy¢ jeden wniosek
w danym naborze, ale - uwaga - wniosek
moze dotyczy¢ dofinansowania az czte-
rech pojazdow oraz czterech tadowarek
(jedna tadowarka na jeden pojazd, nie jest
mozliwe uzyskanie dofinansowania tylko
na zakup tadowarki). Firmy ucieszy zapew-
ne fakt, ze wsparciem objete zostaty po-
Jjazdy zakupione lub leasingowane juz od
1 stycznia 2020 roku. To znacznie wczesniej-
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sza data niz w przypadku osob fizycznych.
Okres trwatosci projektu, czyli zobowigza-
nie do posiadania pojazdu i tadowarki, jest
dtuzszy niz dla osob fizycznych 1 wynosi
3 lata. W tym czasie wymagane jest row-
niez posiadanie petnego pakietu ubezpie-
czenia (OC+AC).

Program Program Koliber to zupetna
,Koliber”  nowo$é - po raz pierwszy
taxi dobre

Instrument wsparcia kie-

dla klimatu , o
rowany jest do podmiotow

Swiadczgcych ustugi tak-
% sowkarskie | posiadajgcych
licencje na przewdz osob (pojazd katego-
rii M1). Oznacza to, ze o dofinansowanie
mogg wystagpic jedynie wtasciciele licen-
cjonowanych takséwek. Pojazdy sSwiadczg-
ce innego rodzaju przewodz osob (przewozy
okazjonalne i ride-hailing, np. Uber), na
wsparcie liczy¢ nie moga. Ministerstwo

Klimatu poniekad stusznie wyszto z zato-
zenia, ze z uwagi na duze przebiegi reali-
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zowane przede wszystkim w miastach,
korzysci z zamiany takich pojazdoéw na
elektryczne beda miaty wymierny wptyw
na jakosc powietrza i poziom hatasu. Dla-
tego tez do wymogow dodano stosunkowo
wysoki minimalny przebieg roczny pojaz-
du, wynoszgcy 48 tys. km. Program zostat
oznaczony jako pilotazowy. Jezeli zaintere-
sowanie bedzie duze, mozna liczy¢ na jego
kontynuacje.

Zaplanowane formy wsparcia sg nieco
Inne nizw pierwszych dwoch programach.
Budzet , Kolibra” to 40 mln zt, z czego 25
mln przeznaczono na pomoc bezzwrotng
(dotacje), a 15 mln na zwrotna (pozyczki).
Wnioskodawcami mogg byc te same pod-
mioty, co w przypadku programu ,eVan”:
firmy mikro, mate i srednie, w tym jedno-
osobowe dziatalnosci gospodarcze. Kosz-
ty kwaliflkowane obejmujg koszty zakupu/
leasingu pojazdu (netto, jesli wnioskodaw-
ca ma mozliwosc¢ odliczenia podatku VAT)
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oraz koszty zakupu | montazu tadowarki
o mocy do 22kW. Do kosztow montazu za-
liczane sg rowniez koszty przebudowy/
modernizacji stanowiska postojowego, je-
sli wymaga tego montaz tadowarki.

W odroznieniu od programu ,,eVan” usta-
lono jednak maksymalny prog cenowy: na
kupno/leasing pojazdu oraz zakup i mon-
taz tadowarki nie mozna wydac wiecej niz
150 tys. zt. Beneficjent dostaje jednak spo-
ry wybor: moze otrzymac do 20% dotacji
(refundacji poniesionych kosztéw), ale nie
wiecej niz 25 tys. zt. Moze zawnioskowac
zarowno o dotacje, jak i preferencyjng po-
zyczke na pozostatg kwote zakupu. Warunki
pozyczki to state oprocentowanie wyno-
szgce 2% rocznie i maksymalnie 3-letni
okres sptaty (uwaga: pozyczka nie moze
byC wykorzystana na sptate rat leasingo-
wych). Moze takze zrezygnowac z dotacji
| wystapiC tylko o pozyczke w wysoko-
sci do 100% kosztow kwalifikowanych.
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Koliber taxi dobre dla klimatu

25IV\LN PLN

na doptaty,
15 mln na pozyczki

ODBIORCY mikro-, mate i Srednie
przedsiebiorstwa
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WSPARCIE doptata 20% wartosci pojazdu
plus tadowarki, maks. 25 tys. PLN,

lub doptata 20% plus pozyczka 2%
rocznie na 3 lata na pozostatg kwote,
lub pozyczka do 100% wartosci pojazdu
plus tadowarki

MAKSYMALNY KOSZT POJAZDU
PLUS £t ADOWARKI
150 tys. PLN (netto)

OKRES TRWAtOSCI 3 lata

| &

MINIMALNY PRZEBIEG ROCZNY 48 tys. km

Doptaty do pojazdow elektrycznych




W ramach jednego naboru wnioskodaw-
ca moze ztozycC jeden wniosek o dotacje
(wraz z pozyczkg), ale - uwaga - wniosek
moze dotyczyC maksymalnie trzech pojaz-
dow i jednej tadowarki, przy czym nie moz-
na uzyskac wsparcia wytgcznie na zakup
| montaz tadowarki. Podobnie jak w pro-
gramie ,eVan”, w przypadku , Kolibra”
wsparciem objete sg pojazdy | urzadze-
nia do tadowania zakupione po 1 stycznia
2020 roku.

Czy warto Czy te trzy programy mogg
faktycznie przyspieszyc
elektryfikacje krajowe]j floty

pojazdow? Trudno w tej chwili ocenic ich

skutecznosc¢. Budzet pierwszego etapu
pozwoli na dofinansowanie zaledwie Kil-

Ku tysiecy pojazdow. Zabrakto programu

wspierajgcego zakup pojazdow osobo-

wych do flot firmowych - a stanowig one
az 75% rynku nowych pojazdow w Pol-
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sce. Poziom dotacji obnizono az o 50%
w porownaniu do wczesnie] planowa-
nych progow. Limit cenowy przewidziany
w przypadku samochoddéw osobowych
znaczaco ogranicza wybor. Jednak do-
swiadczenia z ubiegtego roku pokazaty,
ze wielu producentow i1 dystrybutorow jest
w stanie zaprezentowac na naszym rynku
oferte kwalifikujgca sie do wsparcia. Czy
tak bedzie i tym razem? Miejmy nadzieje,
ze mimo zesztorocznego falstartu pojawig
sie znowu atrakcyjne cenowo oferty w sa-
lonach i nabywcy bedg mogli wybierac nie
tylko wsrdd matych, miejskich elektrykéw
typy Skoda e-CityGo, Peugeot €208 czy
VW e-Up! Wazne jest, ze program wsparcia
wreszcie ruszyt - bylismy chyba ostatnim
panstwem cztonkowskim UE, w ktorym ta-
Kiego programu nie uruchomiono. Liczymy,
Ze nie skonczy sie na pierwszym naborze
| po howelizacji ustawy o biokomponen-
tach srodki zgromadzone na koncie Fundu-
szu Niskoemisyjnego Transportu zostanag
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przekazane do NFOSIGW i wykorzystane
do sfinansowania kolejnych naborow.

Program wsparcia zakupu pojazdow elek-
trycznych jest potrzebny przez co najmnieg]
kilka najblizszych lat, jesli mamy zamiar re-
alizowacC ambitne cele w zakresie poprawy
jakosci powietrza i redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Teraz najwyzszy czas na
zatrzymanie importu starych samochodow
spalinowych, ktorych pozbywajg sie coraz
szybcie] panstwa bardziej zaawansowane
w sektorze elektromobilnosci. O nasze]
propozycji ekologicznej reformy podat-
kowej mogace] m.in. zastopowac naptyw
starych gratow mozecie przeczytac w w
wywiadzie z Marcinem Korolcem.

ﬂ
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