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Publikujemy kompas wyborczy dla wszystkich partii politycznych, ktére chcg
Polski dostatniej, zdrowej i bezpiecznej. Zaprezentowane postulaty dotyczg-
ce sektora transportu to element wiekszej transformacji w strone zeroemi-
syjnej gospodarki. Od tego jak szybko przejdziemy te sciezke, zalezec bedzie
nasza jakosc zycia i kondycja gospodarki.

Po pierwsze, zdrowie i jakosc¢ srodowiska. Samochody elektryczne nie emi-
tujg zanieczyszczen, ktore sg szkodliwe dla naszego zdrowia. Smog jest nie-
zwykle szkodliwy dla zdrowia wszystkich z nas - niezaleznie od ptci, wieku,
czy zasobnosci portfela. Smog w polskich miastach jest tez najwiekszym
problemem wynikajgcym z zanieczyszczenia srodowiska, z jakim na co dzien
borykamy sie w Polsce. Emisje z transportu sqg gtownym Zrodtem emisji bar-
dzo szkodliwych tlenkéw azotu w polskich miastach. Badania opinii spotecz-
nej pokazujg, ze Polki i Polacy chcg eliminowac z polskich drég najbardziej
zanieczyszczajgce samochody. Najlepszym sposobem na eliminacje zanie-
czyszczen powietrza pochodzgcych z transportu jest wymiana pojazdow na
zeroemisyjne, czyli elektryczne.

Dekarbonizacja transportu powinna towarzyszyc dekarbonizacji krajowego
systemu elektroenergetycznego i by¢ impulsem rozwojowym dla gospodarki.
Przed nami dekada zmian, ktore wytonig zupetnie nowg mape gospodarczg
Europy. Zamiast napychac kieszenie eksporterom paliw kopalnych, mozemy
sami wytwarzac niezbedng energie do napedzania samochodow jezdzgcych
po polskich drogach - powinna to byc¢ zielona energia. Mozemy na tym zy-
skac miliardy ztotych w podatkach i dziesigtki tysiecy miejsc pracy w per-
spektywicznym i innowacyjnym sektorze gospodarki.

Rownie duzo mozemy stracic, zarowno miejsca pracy w polskim przemysle
motoryzacyjnym jak i w miedzynarodowych ustugach transportowych, w kto-
rych Polska jest bezsprzeczng liderkg w Europie. Bez przemyslanej polityki



w tym obszarze czeka nas kryzys w branzy zatrudniajgcej 10 razy wiecej pra-
cownikow niz w gornictwie, czyli w transporcie i logistyce. To wazny element
polskiej gospodarki bardzo podatny na kryzys zwigzany z okresem dekarbo-
nizacji. Slad weglowy bedzie jednym z gtéwnych czynnikéw wptywajgcych
na konkurencyjnosc polskich firm w najblizszych latach.

Warunkiem utrzymania obecnych i tworzenia nowych mocy produkcyjnych
w przemysle motoryzacyjnym w Polsce jest zapewnienie dostepu do zeroemi-
syjnej energii elektrycznej. Przemyst motoryzacyjny na swiecie i w Europie
przechodzi gruntowng rewolucje. Obnizanie sladu weglowego produkcji jest
nowym wyznacznikiem ,nowoczesnosci”. Takiego podejscia oczekujg row-
niez konsumenci. Jezeli nie zapewnimy polskiemu przemystowi motoryzacyj-
nemu dostepu do zeroemisyjnych Zrodet energii to, w krotkim czasie bedzie
on tracit zamdwienia, a inwestorzy stracg zainteresowanie poszukiwaniem
dogodnego miejsca do lokowania inwestycji produkcji w Polsce.

Kazdy zeroemisyjny pojazd na drogach to mata cegietka w walce o poprawe
jakosci powietrza w Polsce, a jednoczesnie maty krok w walce ze zmianami
klimatu. W opracowaniu prezentujemy elementy wiekszej transformacji go-
spodarki i naszego codziennego zycia. Cicha rewolucja w transporcie juz sie
dzieje, mozemy z niej skorzystac lub zostac spalinowym skansenem Europy.
Namawiamy do tego pierwszego scenariusza.

Polska moze na tym skorzystac, zadbajmy o to.

Marcin Korolec



Dlaczego elektryfikacja
transportu jest wazna?

Dekarbonizacja transportu to szansa na zwieksze-
nie bezpieczeristwa energetycznego. Jesli przesia-
dziemy sie z samochoddw spalinowych na samo-
chody elektryczne, to niezaleznie od oczywistych
korzysci Srodowiskowych, bedzie to miato bezpo-
Srednie korzysci ekonomiczne. Dzi$ catg rope naf-
towa, jakg uzywamy w silnikach spalinowych, mu-
simy importowac. Do niedawna importowalismy jg
gtéwnie z Rosji, dzis najwiecej importujemy z Arabii
Saudyijskiej.

Przejechanie odcinka drogi pojazdem elektrycznym
wymaga zuzycia duzo mniejszej ilosci energii, niz
przejechanie takiego samego odcinka pojazdem
spalinowym, a mozliwos¢ tadowania w swoim ga-
razu lub na prywatnym miejscu parkingowym ozna-
cza duzo nizsze koszty paliwa. Dodatkowo energie

Polska flota samochéd samochodowych
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elektryczng mozemy i powinnismy produkowac
w Polsce. Powinna to by¢ energia pochodzaca ze
zrodet odnawialnych.

Ponizsze wykresy przedstawiaja:

* mozliwg ewolucje polskiego parku samocho-
déw osobowych w Polsce do 2050 roku,

* wydatki na paliwo do samochoddéw osobowych,
jakie dzis i w przysztosci ponosi¢ moze polska
gospodarka.

Jednoczes$nie pojazdy elektryczne sg dzis mniej
popularne i drozsze od pojazddéw spalinowych.
Dlatego wiec nalezy zbudowac system wsparcia
pojazdow elektrycznych w Polsce.

pojazd z silnikiem
spalinowym

miekka hybryda

hybrydowy pojazd
elektryczny

. hybryda plug-in

. pojazd elektryczny
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Energia elektryczna
2050
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Elektryfikacja transportu
rozwija sie zbyt wolno

Polska jest na koricu unijnej stawki, zbyt wolno odrabiamy dystans do innych krajéw.

Wykres pt. rejestracje nowych samochodéw osobowych wg paliwa w 27 panistwach
cztonkowskich UE w 2022 roku
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Powolny przyrost liczby aut elektrycznych na pol- elektryczne nadal nie sg atrakcyjnym wyborem dla
skich drogach to skutek przede wszystkim znacznie o0séb prywatnych i firm i postrzegane sg jako elitar-
wyzszego catkowitego kosztu uzytkowania takich ne dobro. Chociaz widok samochodu z zielonymi
pojazdow. Wyzsza cena zakupu, niski poziom wspar-  tablicami rejestracyjnymi nie jest juz sensacjg, to
ciai brak systemu zachet podatkowych powodujg, nadal pojawiajg sie na drogach zbyt rzadko.
ze mimo nizszych kosztéw eksploatacji samochody
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Europejski i polski przemyst motoryzacyjny cze-
ka prawdziwa rewolucja w zwigzku z zachodzaca
zmiang technologiczng w zakresie napedu. Juz dzi-
siaj 25 polskich firm produkujacych podzespoty
moze przestawic sie na produkcje komponentéw
dla pojazdow elektrycznych. Wyliczenia Polskie-
go Instytutu Ekonomicznego i FPPE pokazujg, ze

0 5,3 proc.

Polska ma solidne podstawy
do rozwoju

w przemysle motoryzacyjnym inwestycje w produk-
cje i utylizacje baterii bedg prowadzi¢ wzrost netto
wptywow do budzetu, mimo utraty czesci produk-
cji elementow i podzespotdw, ktdre nie wystepujg
w pojazdach elektrycznych (np. uktady wydechowe,
uktady smarowania, skrzynie biegdw, silniki spali-
nowe z osprzetem).

+58,5 mld EUR

moze by¢ wyzSZE PKB W V4 w 2035, o ile
w regionie bedg sie rozwijac inwestycje
w produkcje baterii; w Polsce to 2,6 proc.

6,6 mld EUR

tyle moze wynies¢ bilans netto produkcji
wyrobéw motoryzacyjnych i bateryjnych w V4
w 2035 r. po wejséiu w zycie zakazu rejestracji
pojazdéw spalinowych* na obszarze UE;

w Polsce to 16,9 mld EUR

13,3 mld EUR

wyniosta wartos¢ eksportu baterii
litowo-jonowych w 2021 r. w Polsce

Polska jest liderkg w europejskim eksporcie au-
tobuséw elektrycznych, mamy druga pozycje na
Swiecie pod wzgledem eksportu ogniw i pakietow
bateryjnych dzieki fabryce LG Energy Solution pod
Wroctawiem. Juz w 2022 roku wartosé eksportu
ogniw i baterii byta wyzsza eksportu pozostatych
komponentéw i samochoddéw spalinowych tgcznie.

Ale ta sytuacja moze sie szybko zmieni¢, jesli nie
przyspieszymy dekarbonizacji krajowego sektora
elektroenergetycznego oraz nie utatwimy wyko-

wyniesie wzrost wptywoéw do sektora finanséw
publicznych w V4 w 2035 r. w wyniku wzrostu
produkcji baterii dla sektora motoryzacyjnego,
z czego 7,4 mld EUR w Polsce

rzystania przez przemyst energii z OZE genero-
wanej na miejscu. Wysoki slad weglowy energii
elektrycznej w Polsce staje si¢ powazng bariera
dla nowych inwestycji gospodarczych, réwniez
w sektorze motoryzacyjnym.

Polska ma potencjat, aby sta¢ sie waznym ogniwem
taricucha wartosci dla produkcji i recyklingu baterii
-to oznacza nowe miejsca pracy w perspektywicz-
nej branzy, impuls dla rozwoju innowacji i wieksze
wptywy do budzetu.



Bariery rozwoju

Wymiane floty z samochodéw spalinowych w poréwnaniu do pojazdéw

na elektryczne spowalniaja: spalinowych (brak zasady
zanieczyszczajgcy ptaci w przypadku

* wysokie ceny pojazdow opodatkowania pojazddw);

elektrycznych, zwtaszcza
samochodéw mniejszych i tanszych - zbyt mata dostepnos¢ publicznej

segmentow rynku; infrastruktury do tadowania
spowodowana, w szczegolnosci,
* brak w polskim systemie dtugim i skomplikowanym procesem
podatkowym rozwigzan stosowanych budowy dedykowanych przytgczy
w wielu innych panstwach, ktore energetycznych dla stacji tadowania.

moga poprawic ich konkurencyjnosc¢

Elektryczne pojazdy to
rozwigzanie lepsze dla klimatu

Juz w 2023 roku samochdd elektryczny jest w Pol-
sce mniej obcigzajgcy dla klimatu od spalinowego
- nawet przy obecnym miksie energetycznym.

Samochody elektryczne sg srednio trzy razy mniej emisyjne niz samochody
spalinowe (benzynowe)
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** scenariusz best case emisyjnosci miksu energetycznego
zrédto: transenv.eu/lca



Zapowiedzi najwiekszych producentéw samocho-
dow i Swiatowy trend w motoryzacji wskazujg, ze
elektryfikacja transportu to kierunek rozwoju sek-
tora motoryzacyjnego. Wzrost udziatu samochodéw
elektrycznych w nowych rejestracjach obserwuje-
my na catym swiecie. Europa pod tym wzgledem
goni Chiny i USA. Mozemy przyspieszyd ten proces
w Polsce i tym samym poprawi¢ naszg konkuren-
cyjnosc¢ - mniejszy Slad weglowy bedzie tez duzym
atutem dla polskich przedsiebiorcéw.

Elektryfikacja transportu
to jedyny realny scenariusz

Bez dziatari i madrej polityki Polska straci miejsca
pracy w przemysle motoryzacyjnym i zostanie eu-
ropejskim skansenem samochoddéw spalinowych
- juz dzisiaj rocznie trafia do Polski ponad 800 000
uzywanych samochoddw, czesto starych i nie-
sprawnych. Zatrzymanie masowego importu tanich,
ale starych i czesto niesprawnych pojazddw jest
konieczne dla przyspieszenia transformacji w kie-
runku pojazddéw zeroemisyjnych. Zamiast starych
diesli na nasz rynek wtérny powinny trafia¢ kilku-
letnie samochody elektryczne.
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Nasze postulaty

NA RZECZ ELEKTRYFIKACJI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Petna elektryfikacja autobuséw miejskich i autobuséw szkolnych
do 2040 .

Nasze postulaty:
- przedtuzenie programow wsparcia dla zakupu zeroemisyjnych srodkow
transportu na kolejne lata (w tym dla autobuséw szkolnych),

- 0d 2028 r. mozliwos¢ zakupu wytgcznie zeroemisyjnych autobuséw miejskich
w miastach powyzej 100 tys. mieszkanncow oraz autobusdw szkolnych,

- 0d 2030 r. mozliwos¢ zakupu wytgcznie zeroemisyjnych autobuséw miejskich
we wszystkich gminach,

- mozliwos¢ uzyskania dofinansowania do zakupu uzywanego autobusu
zeroemisyjnego, wymiany baterii lub konwersji autobusu spalinowego
na zeroemisyjny przez gminy.

Dlaczego to wazne:

Polska juz dzisiaj radzi sobie z elektryfikacja transportu publicznego duzo lepiej niz w przypadku pojazdéw
osobowych czy dostawczych. Istniejgce programy wsparcia pomagajg samorzgdom w zakupie zero-
emisyjnych srodkéw transportu. W petni zelektryfikowany transport publiczny pozwoli na zmniejszenie
emisji, korzystajg z niego w Polsce codziennie miliony ludzi. Na emisje z transportu szczegdlnie narazone
i podatne sg dzieci - dlatego nowe, bezpieczne i elektryczne autobusy szkolne powinny by¢ priorytetem.

DLA OBYWATELEKI OBYWATELI

Utatwienia dla wykorzystania prywatnego samochodu
elektrycznego do celow stuzbowych

Nasz postulat:

- ustalenie stawki za kilometr z tytutu odbywania podrdzy stuzbowej pojazdem
elektrycznym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celéw
stuzbowych samochoddw osobowych, motocykli i motorowerdw niebedacych
wtasnoscig pracodawcy.



Dlaczego to wazne:

Nie ma przepiséw okreslajgcych stawke zwrotu za wykorzystanie prywatnego samochodu elektrycznego
do podrdzy stuzbowych i jednolitej, spojnej interpretacji obecnych przepiséw przez instytucje podatkowe
(skarbowe). W efekcie pracodawca moze mie¢ opory na zezwolenie pracownikowi na wyjazd stuzbowy
samochodem elektrycznym.

Ptatnos$¢ karta za tadowanie

Nasz postulat:

- kazda publicznie dostepna stacja tadowania duzej mocy (DC, >50kW)
dofinansowana ze srodkow publicznych i oddana do eksploatacji
od dnia 1 stycznia 2025 roku powinna by¢ wyposazona w terminal ptatniczy.

Dlaczego to wazne:

Znoszenie barier w dostepie i obstudze infrastruktury tadowania to jeden z kluczowych warunkéw rozwoju
elektromobilnosci. Skomplikowanie obecnego systemu ptatnosci - wymagajgcego instalacji dedyko-
wanych aplikacji i/lub posiadania kart do konkretnych sieci punktow tadowania - stanowi niepotrzebna
bariere. tadowanie samochodu moze odbywac sie bez przygotowari i planowania. Powinno by¢ tak jak
ze stacjami benzynowymi, ktére nie majg specjalnych wymagan w zakresie korzystania z ich ustug.

NA RZECZ BIZNESU
Przyspieszenie elektryfikacji flot firmowych

Nasze postulaty:

- wprowadzenie instrumentéw podatkowych wdrazajgcych zasade
zanieczyszczajgcy ptaci w opodatkowaniu pojazddw oraz zwiekszajgcych
konkurencyjnosc¢ pojazddw elektrycznych, takich jak:

» wprowadzenie mozliwosci prostego rozliczania kosztow tadowania
elektrycznych pojazdow stuzbowych z prywatnych punktow tadowania
(prywatny garaz lub prywatne miejsce postojowe),

» urealnienie i zréznicowanie stawki podatku od korzysci z uzytkowania
samochodu stuzbowego w zaleznosci od poziomu emisji CO,, wartosci
pojazdu oraz poziomu dochoddéw korzystajgcego z pojazdu (system
bonus-malus).

Dlaczego to wazne:

Firmy sg odpowiedzialne za rejestracje ponad 70% nowych samochodéw osobowych w Polsce. Elek-
tryfikacja flot firmowych jest najbardziej pozadana z wielu przyczyn. Firmy z reguty kupuja lub leasinguja
nowe samochody, ktére po kilku latach trafiajg na rynek wtérny, do oséb prywatnych. W ten sposéb firmy
moga przyczyni¢ sie do szybszego upowszechnienia samochoddw elektrycznych w Polsce, zwiekszajac
podaz na rynku wtérnym zamiast importu pojazdéw z nieznanag historig, czesto po powaznych kolizjach
i naprawianych niezgodnie z wymogami bezpieczenstwa.



NA RZECZ PRZEMYStU

Inwestycje w nowe technologie i ludzi - dobrze ptatne miejsca
pracy

Nasze postulaty:
* zmiana programow nauczania, zwtaszcza na poziomie szkoét zawodowych i Srednich technicznych,
pod katem dostosowania profili i programdéw nauczania do zapotrzebowania rynku.

Dlaczego wazne:

Przestawienie przemystu motoryzacyjnego na elektromobilno$¢ sprawia, ze rosnie zapotrzebowanie
na nowe specjalizacje w przemysle i ustugach - np. mechanikow-elektrykoéw, nowych specjalistow
i specjalistki od IT etc. W Polsce juz teraz rocznie powstaje ok. 7 - 10 tysiecy miejsc pracy w sektorze
elektromobilnosci. Zapotrzebowanie na technikdw, monterki i mechanikdw z nowymi specjalizacjami
rosnie. Oprdcz przestawiania sie tradycyjnego przemystu motoryzacyjnego, powstajg takze zupetnie
nowe specjalizacje - m. in. przy produkcji czy recyklingu baterii. To szansa na stworzenie w Polsce dobrze
ptatnych miejsc pracy w perspektywicznej branzy, zwtaszcza dla oséb z kierunkowym wyksztatceniem
zawodowym i Srednim technicznym.

Elektryk-mechanik i techniczka elektromobilnosci to zawody przysztosci, na ktére juz dzisiaj jest ogromny
popyt. Powinnismy poméc w ich rozwoju i zapewni¢ odpowiednig kadre. Podobnie jest z badaniamii spe-
cjalizacjami na uczelniach wyzszych. Powinnismy ksztatci¢ osoby zdolne do opracowywania i wdrazania
innowacji - inzynierki i programistéw specjalizujgcych sie w elektromobilnosci.

Na rzecz polskich firm transportowych

Nasze postulaty:
- wprowadzenie kompleksowego programu wsparcia dla elektryfikacji
samochodoéw ciezarowych. Powinien obejmowac nastepujgce elementy:

» program wsparcia dla zakupu lub leasingu/wynajmu dtugoterminowego
elektrycznych pojazddéw ciezarowych, zréznicowany pod kgtem mozliwosci
inwestycyjnych firm (mikro przedsiebiorstwa, mate i $Srednie firmy, duze
firmy),

» program wsparcia budowy niepublicznych punktow tadowania (rampy
zatadunkowe/wytadunkowe w centrach logistycznych i miejscach
wytadunku, place postojowe itp.),

» Wprowadzenie preferencyjnych stawek za korzystanie z ptatnych drég dla
zeroemisyjnych samochoddéw ciezarowych i wprowadzenie dedykowanej
stawki dla samochoddw ciezarowych spetniajgcych norme emisji Euro 6.



Dlaczego to wazne:

Sektor transportu ciezarowego w Unii Europejskiej przechodzi powazne zmiany zwigzane z realizowang
polityka klimatyczng. Oznacza to transformacje systemu transportu - réwniez transportu ciezarowego
- w kierunku rozwigzan zeroemisyjnych. Ma to réwniez rosngce uzasadnienie ekonomiczne. Jest to szcze-
golnie wazne dla polskiego sektora transportu, gdyz stanowi on wazng czesé naszej gospodarki. Wsparcie
jego rozwoju jest potrzebne, aby mégt utrzymac konkurencyjnosc i obecna silng pozycje na rynkach UE.
Opéznienie elektryfikacji bedzie skutkowac utratg pozycji na kluczowych rynkach i kryzysem branzy.

Transport i magazynowanie stanowig jeden z waznych sektordw polskiej gospodarki. Towarowy transport
drogowy odpowiada za najwiekszg czes¢ wartosci wytworzonej i najwieksze zatrudnienie. Jednoczesnie
wydaje sie, ze stan ten powinien utrzymac sie w najblizszych dekadach, pomimo konkurencji m.in. kolei
w ramach transportu intermodalnego.

Polskie firmy przewozowe wyspecjalizowaty sie w obstudze przewozéw miedzynarodowych. Obejmuje
ona nie tylko handel miedzynarodowy Polski, ale réwniez przewozy kabotazowe na gtéwnych trasach we-
wnatrz Unii Europejskiej. Polskie firmy realizujg ponad 1/3 tonokilometréw w transporcie miedzy Francja
a Niemcami i majg wiodaca role na rynku kabotazu w Unii.

POSTULATY NATURY OGOLNE)J
Wsparcie rozwoju infrastruktury

Nasze postulaty:
- opracowanie krajowego programu budowy infrastruktury tadowania/
tankowania paliw alternatywnych, obejmujgcego:

» kontynuacje programow wsparcia budowy infrastruktury tadowania/
tankowania oraz budowy/modernizacji sieci energetycznych, z preferencja
dla projektow wykorzystujgcych energie elektryczng z odnawialnych Zrodet
energii,

» budowe hubdéw tadowania/tankowania wzdtuz korytarzy transportowych
TEN-T, zgodnie z celami ustalonymi w Rozporzgdzeniu w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR),

» budowe infrastruktury tadowania/tankowania wzdtuz drég krajowych
oraz powiatowych,

» budowe/modernizacje sieci przesytowych i dystrybucyjnych w celu
mozliwosci realizacji przytgczy energetycznych dla infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych, w tym maksymalne uproszczenie i skrocenie
niezbednych procedur,

» powierzenie odpowiedzialnosci za opracowanie i wdrozenie takiego
programu wybranej instytucji publiczne;j.



Dlaczego to wazne:

Infrastruktura dla pojazdéw elektrycznych jest kluczowa dla rozwoju elektromobilnosci. Polska sie¢
publicznych stacji tadowania stopniowo sie rozwija, jednak nadal sg miejsca, gdzie nie ma ani jednej
takiej stacji.

Realizacja uzgodnionych zadan zwigzanych z transportem z listy
kamieni milowych Krajowego Planu Odbudowy (KPO)

Nasze postulaty:

- opracowanie i wdrozenie podatku rejestracyjnego (registration tax)
od pojazdow prywatnych i flotowych, ktérego wysokosc¢ uzalezniona bedzie
od poziomu emisji CO2 i/lub tlenkow azotu (NOx),

< opracowanie i wdrozenie podatku od uzytkowania od pojazdéw prywatnych
i flotowych, ktérego wysokos¢ uzalezniona bedzie od poziomu emisji CO2 i/lub
tlenkow azotu oraz masy pojazdu,

- utworzenie i operacjonalizacja Funduszu Transformacji Transportu, zasilanego
czescig wptywow z powyzszych podatkow, ktdrego gtdwnymi celami beda:
wspieranie dekarbonizacji transportu publicznego, finansowanie krajowego
programu budowy infrastruktury tadowania/tankowania oraz likwidacja
wykluczenia transportowego na obszarach poza aglomeracyjnych.

Dlaczego wazne:

Obecny system podatkowy w Polsce nie zapewnia zachet do zmiany pojazdéw na zeroemisyjne. W rezul-
tacie do Polski trafia corocznie niemal milion uzywanych pojazdéw spalinowych, ktérych sredni wiek siega
obecnie juz 14 lat. Ich eksploatacja jest bardzo tania, poniewaz krajowy system podatkowy nie uwzglednia
zasady zanieczyszczajgcy ptaci w przypadku pojazdéw samochodowych. Wprowadzenie proponowanych
podatkéw zwiekszy atrakcyjnosé pojazddw zeroemisyjnych, réwniez uzywanych. Kontynuacja programéw
wsparcia dekarbonizacji transportu wymaga zapewnienia Zzrodet finansowania - czes¢ wptywéw z nowych
optat moze byc¢ znaczgcym Zrédtem finansowania takich dziatan.

Wsparcie dla rowerow elektrycznych

Nasze postulaty:
- objecie rowerdéw elektrycznych definicjg pojazdu elektrycznego (obecnie takim
pojazdem moze by¢ wytgcznie pojazd samochodowy),

- umozliwienie realizacji przez instytucje publiczne celu elektryfikacji flot réwniez
poprzez zakup rowerdw elektrycznych, a nie jak obecnie wytgcznie poprzez
zakup samochoddw zeroemisyjnych,

- objecie programami wsparcia nabycia pojazdéw elektrycznych réwniez
rowerow elektrycznych, w tym cargo.



Dlaczego to wazne:

Polskie miasta zmagaja sie zaréwno z problemem zanieczyszczenia powietrza z transportu drogowego,
jak i nadmiernego przecigzenia drég i ulicznych korkéw. Rower elektryczny (w tym rower cargo) moze
pomadc rozwigzac oba te problemy. Rowery generujg mniejsze emisje i zanieczyszczenia i korki.

Rower elektryczny (w tym cargo) z powodzeniem moze stanowi¢ alternatywe dla samochodu, zwtasz-
cza w $rodowisku miejskim. Srednia dtugo$¢ codziennych podrézy w Unii Europejskiej waha sie miedzy
5,6 km w Grecji, do 19 km w Niemczech. W Polsce ten wskaznik wynosi 17 km. Taki dystans moze by¢
pokonywany rowerem ze wspomaganiem elektrycznym.






