Wsparcie zakupu lub leasingu pojazdéw zeroemisyjnych kategorii N2 i N3 — formularz w ramach konsultacji spotecznych projektu programu priorytetowego
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Obecne zapisy Proponowane zmiany Uzasadnienie zmian

Uwagi o charakterze ogdlnym:

Ustanowienie programu wsparcia zakupu lub leasingu zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych stanowi¢ bedzie istotny krok w kierunku  przeksztatcenia i
utrzymania konkurencyjnosci polskiego sektora transportu drogowego. PrzewoZnicy polscy wyspecjalizowali sie w obstudze przewozéw miedzynarodowych.
Obejmuje ona nie tylko handel miedzynarodowy Polski, ale réwniez przewozy kabotazowe na gtéwnych trasach wewnatrz Unii Europejskiej. Przykladowo
polskie firmy realizujg ponad 1/3 tonokilometréw w transporcie miedzy Francjg a Niemcami. Przektada sie to na wysoki popyt na ich ustugi przez podmioty
zagraniczne, co skutkuje ich wiodgcg rolg na rynku kabotazu w Unii. Jednocze$nie jednak ponad 30% kilometrazu i prawie 80% tonazu obstugiwanego przez
polskie firmy przypada na przewozy wewngtrz Polski. Oznacza to, ze choC trendy zagraniczne powinny wspomac elektryfikacje naszej branzy, samej Polsce
powinno zaleze¢ na wsparciu procesu elektryfikacji rowniez na trasach krajowych i regionalnych. Jednocze$nie z perspektywy pozostatych panstw unijnych
wsparcie Polski w tym procesie byloby korzystne dla realizacji ich celéw klimatycznych. Oznacza to rowniez, Zze dalsze opdznienie wdrazania elektryfikacji
branzy przez Polske moze skutkowaé utratg pozycji polskich na kluczowych rynkach na rzecz konkurenciji i kryzysem branzy.

Cho¢ branza ma obecnie wysokie potrzeby inwestycji, ich poziom jest ograniczony m.in. w wyniku struktury rynku. Transport drogowy opiera sie€ na
mikroprzedsiebiorstwach i jest mocno pracochfonny. Skutkuje to wzglednie niskim poziomem inwestycji w poréwnaniu do wartoSci branzy. Jednocze$nie
potrzeby inwestycyjne rynku sg duze. Przejazdy wykonywane sg przez polskich przewoznikéw $rednio istotnie starszymi pojazdami. Do tego tempo wymiany
floty na nowe pojazdy po pandemii COVID-19 jest w porédwnaniu do Sredniej unijnej wzglednie wolne. CzeSciowo jest to rGwnowaZone importem
uzywanych pojazdéw z zagranicy. Polska charakteryzuje sie wysokim potencjatem elektryfikacji floty. Cho¢ rynek zdominowany jest przez pojazdy najciezsze
(ponad 30 t dopuszczalnej masy), pojazdy 3,5-10 t odgrywajg w Polsce wcigz istotng role. Powinno to sprzyjaC elektryfikacji transportu, gdyz ze wzgledu na
krotsze trasy, a co za tym idzie brak potrzeby tadowania na pokonywanej dziennie trasie, sg one obecnie najtatwiejsze technologicznie do zastgpienia.

Uzupetnieniem polityki dekarbonizacyjnej UE powinien by¢ szereg instrumentéw wdrazanych na poziomie krajowym. Pomimo Ze rozwdj zeroemisyjnego
transportu ciezkiego stanowi wzglednie nowy obszar regulacyjny, szereg europejskich panstw juz wdrozyto polityki w tym zakresie. WSrdd krajow
europejskich, w ktérych do lutego 2023 r. nastgpit wyrazny wzrost liczby elektrycznych pojazdéw ciezarowych, wszystkie wdrozyly kompleksowe polityki
wsparcia, stosujgc instrumenty z co najmniej dwdoch spos$rdd pieciu kategorii: dotacje na zakup pojazdu, ulgi podatkowe, dotacje na inwestycje w stacje
tadowania, strategie rozwoju infrastruktury, utatwienia w uzytkowaniu. Oprdcz tego instrumentem wsparcia mogg by¢ rowniez zielone zamdwienia
publiczne oraz wprowadzanie ogranicze w poruszaniu si€ po obszarach miast i / lub strefach czystego transportu. Do$wiadczenia innych krajéw wskazujg,
ze kompleksowa polityka rozwoju i wsparcia transportu zeroemisyjnego moze by¢ skuteczna.

Narzedziem o najwiekszym potencjalnym wptywie na konkurencyjnos¢ pojazddw zeroemisyjnych jest bezposrednie dofinansowanie ich zakupu, jednak koszt
tego instrumentu jest wysoki i jego wykorzystanie powinno byC ograniczone wytgcznie do pierwszego okresu transformacji sektora. W szczegélnosci dotyczy




to pojazddw elektrycznych o Srednim tonazu (kategoria N2), ktérych koszt uzytkowania juz obecnie zbliza sie do kosztu uzytkowania pojazdéw spalinowych.
W zwigzku z tym wsparcie publiczne powinno stosowa¢ réwniez inne narzedzia, a ich dobdr powinien uwzgledniaC szereg czynnikéw m.in. istniejgce bariery
rynkowe, wptyw narzedzia na catkowity koszt posiadania pojazdu, wptyw na finanse publiczne, jak réwniez zréZnicowanie potrzeb konkretnych odbiorcow, w
szczegdlnosSci potrzeb mikroprzedsiebiorstw.

2. Wskaznik osiggniecia celu | Proponujemy uzupetnienie Podstawowym celem Funduszu Modernizacyjnego, z ktdérego finansowany bedzie
wskaznikéw osiggnigcia proponowany program wsparcia, jest modernizacja systemu energetycznego i poprawa
celu o wskaznik efektywnosSci energetycznej. Obecnie powszechnie stosowane w transporcie drogowym
ograni.czgnia zuinia technologie napedowe wewnetrznego spalania cechuje niska efektywno$¢ energetyczna,
energii plerwotnej w osiggajgca maksymalnie 30-35%. Technologia bateryjna stanowi jako$ciowg zmiane
sektorze transportu efektywnoSci energetycznej na poziomie pojazdu, gdyZ umozliwia osiggniecie ponad 90%
drogowego N . S . .

sprawnosci energetycznej zespotu napedowego. Osiggniete na skutek podjetych dziatan
w tym zakresie redukcje emisji CO2 iinnych zanieczyszczen sg istotne, ale majg charakter
drugorzedny. Dlatego tez uwzglednienie wskaZnika ograniczenia zuzycia energii
pierwotnej w najpetniejszy sposdb adresuje gtéwny cel Funduszu Modernizacyjnego.

6. 2) kwalifikowalnos$c¢ 6. 2) kwalifikowalnos¢ Najem dtugoterminowy jest obecnie coraz bardziej popularnym sposobem nabycia nie

kosztow ustala sig zgodnie z | kosztéw ustala si¢ zgodnie tylko pojazdéw osobowych, ale réwniez ciezarowych. Mozliwo$¢ uzyskania wsparcia w

Wytycznymi w zakresie z Wytycznymi w zakresie ramach najmu dtugoterminowego zostata uwzgledniona juz wczeSniej w ramach

kOSZtéV‘_’ k\/\‘/alifik.owalnych, z | kosztow !<wa'lifik0}/valnych, programu ,M9j Elektryk” w cze$ci dotyczgce] przedsiebiorcéw i podmiotdw innych niz

zastrzezeniem, Ze Z zastrzeZeniem, Ze osoby fizyczne, o ile najem taki spetnia kryteria leasingu operacyjnego. Taka mozliwo$¢
kwalifikowane sq:. kwalifikowane sq:. zostata wskazana w wyjaSnieniach (Q&A) NFOSIGW, zamieszczonych na stronie

. koszty zwigzane z . koszty zwigzane z . . . - S . o

zakupem nowego pojazdu zakupem nowego pojazdu internetowej Fun.d’uszu. .Wskaza.nle. wprost tak.IEJ mozlwosu w zalplsach n.mleljszego

seroemisyjnego kategorii N2 | zeroemisyjnego kategorii programu stanowiC bedzie utatwienie dla potencjalnych wnlos’kodaw.cow, o.granlczamc’ych

lub N3, rozumiane jako N2 lub N3, rozumiane jako zapytania, kierowane do Funduszu. Stosownych uzupetnien nalezy takze dokonaé w

warto$¢ przedmiotu zakupu | warto$¢ przedmiotu pozostatych zapisach programu.

ujeta na fakturze VAT zakupu ujeta na fakturze

potwierdzajgcej zakup VAT potwierdzajgcej zakup

pojazdu zeroemisyjnego oraz | pojazdu zeroemisyjnego

stanowigcej podstawe do oraz stanowigcej
podstawe do rejestracji




rejestracji pojazdu (przez
Beneficjenta);

. koszty zwigzane z
leasingiem nowego pojazdu
zeroemisyjnego kategorii N2
lub N3, rozumiane jako cena
nabycia pojazdu przez firme
leasingowa,
wyszczegélniona na fakturze
zakupu.

pojazdu (przez
Beneficjenta);

o koszty zwigzane z
leasingiem lub najmem
dfugoterminowym
spetniajacym kryteria
leasingu operacyjnego
nowego pojazdu
zeroemisyjnego kategorii
N2 lub N3, rozumiane jako
cena nabycia pojazdu
przez firme leasingows,
wyszczegdélniona na
fakturze zakupu.




Przypis dolny nr 2: Przez
nowy pojazd zeroemisyjny
nalezy rozumie¢ pojazd
kategorii N2 lub N3
fabrycznie nowy, ktéry nie
byt przed zakupem
zarejestrowany

Przypis dolny nr 2: Przez
nowy pojazd zeroemisyjny
nalezy rozumie¢ pojazd
kategorii N2 lub N3
fabrycznie nowy, ktérynie
bylpreedzakupem
zarejestrowany o
maksymalnym przebiegu
do 1000 km, ktory nie byt
przed zakupem
zarejestrowany, z
wylaczeniem rejestracji
czasowej na okres
nieprzekraczajgcy 30 dni.

Sposéb odbioru nabywanych pojazdéw ciezarowych bardzo czesto rézni sie od tego
stosowanego w segmencie pojazdow osobowych i dostawczych. Obecna definicja nowego
pojazdu kategorii N2 lub N3 nie okreSla minimalnego przebiegu oraz z uwagi na brak
mozliwoSC rejestracji pojazdu przed zakupem, uniemozliwia transport wiasny pojazdu
»na kotach”, co jest czesto praktyka. W przypadku pojazdéw N2 i N3 produkowanych na
terenie Polski znaczgcy odsetek transportu pojazdéw do miejsca docelowego odbywa sie
poprzez rejestracje czasowg oraz transport witasny. Wytgczenie jednorazowej rejestracji
czasowej na okres nie dtuzszy niz 30 dni z definicji nowego pojazdu kategorii N2 lub N3
oraz okre$lenie minimalnego przebiegu dla nowego pojazdu na poziomie do 1000 km
umozliwia zeroemisyjny transport wtasny pojazdu od producenta do klienta koricowego.




7.2 Intensywnos$é
dofinansowania

1. Nabycie w formie zakupu:
a) do 30% w przypadku
duzego przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsi€biorstwa
c) do 60% w przypadku
matego przedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt
inwestycji referencyjnej, nie
wiecej niz:

- 400 tys. zt na jeden
pojazd zeroemisyjny
kategorii N2;

- 750 tys. zt na jeden
pojazd zeroemisyjny
kategorii N3.

2. Nabycie w formie
leasingu:

a) do 30% w przypadku
duzego przedsiebiorstwa

b) do 50% w przypadku
Sredniego przedsiebiorstwa
c) do 60% w przypadku
matego przedsiebiorstwa

kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt
inwestycji referencyjnej, nie
wiecej niz:

7.2 Intensywnos$é
dofinansowania

1. Nabycie w formie
zakupu:

a) do 40% w
przypadku duzego
przedsiebiorstwa

b) do 50% w
przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w
przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku
mikroprzedsiebiorstwa

kosztow kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt
inwestycji referencyjnej,
nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na
jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N2;

- 750 tys. zt na
jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N3.

2. Nabycie w formie
leasingu lub najmu
diugoterminowego:
a) do 40% w
przypadku duzego
przedsiebiorstwa

Obecnie funkcjonujgce w panstwach europejskich (Francja, Niemcy, Holandia) systemy
wsparcia nabycia pojazdéw ciezarowych (siegajgce nawet 80% roznicy pomiedzy
kosztami nabycia pojazdu z napedem tradycyjnym oraz napedem zeroemisyjnym)
znaczgco zwiekszajg konkurencyjno$¢ lokalnych przedsiebiorstw na rozwijajgcym sie
rynku zeroemisyjnych przewozéw miedzynarodowych i kabotazowych. Polski program
wsparcia powinien przynajmniej w porownywalnym stopniu wspiera¢ polskie
przedsiebiorstwa na tym trudnym rynku. W przeciwnym wypadku, wobec rosngcego
popytu na ustugi transportowe $wiadczone z jak najnizszym $ladem weglowym, bedag
one zastepowane przez lokalne firmy skutecznie wspierane przez dedykowane programy
wsparcia. Z tego tez powodu uwazamy, Ze zwiekszenie intensywnosci dofinansowania dla
duzych przedsiebiorstw, silnie obecnych na rynku miedzynarodowych i kabotazowych
przewozow od drogowych z 30% do 40% jest jak najbardziej zasadne.

Niezmiernie wazne jest rowniez uwzglednienie potrzeb i przygotowanie dedykowanych
rozwigzah dla mikroprzedsiebiorstw (czesto Swiadczgcych, ustugi transportowe w ramach
podwykonawstwa dla wiekszych podmiotéw), stanowigcych wiekszo$¢ podmiotéw rynku
i majgcych ograniczone zasoby finansowe, niskg dostepno$¢ narzedzi z rynkéw
finansowych oraz bedacych podatnymi na szoki rynkowe. Oznacza to, Ze roztoZenie
wyzszego kosztu w czasie przy duzej niepewnosci jest dla nich wiekszym problemem. Z
tej przyczyny narzedzia istotnie obniZajgce bezposSrednio koszty finansowania i
utatwiajgce dostep do finansowania sg dla nich kluczowe. Nalezy przy tym pamietac, ze
wymiana floty liczgcej najczesciej 1-3 pojazdy jest obarczona znacznie wyZszym ryzykiem
niz w przypadku wiekszych przedsiebiorstw. Dlatego tez zwigkszenie intensywnosci
dofinansowania dla tej grupy przedsiebiorstw do 70% jest zasadne i niezwykle istotna.

Nalezy jednak zwrdciC uwage, ze zrdznicowanie intensywnosci dofinansowania w
zaleznosci od wielkoSci przedsiebiorstwa niesie za sobg ryzyko tworzenia matych i
mikroprzedsigebiorstw w ramach wigkszej grupy kapitatowej wytgcznie w celu uzyskania
wyzszego dofinansowania. Dlatego tez proponujemy rozwazyC konieczno$¢ ztozenia
przez mate i mikroprzedsiebiorstwa, wraz z wnioskiem o dofinansowanie, o$wiadczenia o




- 400 tys. zt na jeden
pojazd zeroemisyjny
kategorii N2 oraz nie wiecej
niz optata wstepna;
- 750 tys. zt na jeden
pojazd zeroemisyjny
kategorii N3 oraz nie wiecej
niz optata wstepna.

b) do 50% w
przypadku Sredniego
przedsiebiorstwa

c) do 60% w
przypadku matego
przedsiebiorstwa

d) do 70% w przypadku
mikroprzedsiebiorstwa

kosztéw kwalifikowanych
pomniejszonych o koszt
inwestycji referencyjnej,
nie wiecej niz:

- 400 tys. zt na
jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N2 oraz nie
wiecej niZ optata wstepna;
- 750 tys. zt na
jeden pojazd zeroemisyjny
kategorii N3 oraz nie
wiecej niz optata wstepna.

braku powigzah kapitatowych ze $rednimi i duzymi przedsiebiorstwami dziatajgcymi na
rynku przewozoéw drogowych.

JednoczeS$nie pragniemy zwrdci¢ uwage, Ze doprecyzowania wymaga sposdb okreslania
kosztéw inwestycji referencyjnej. Poniewaz obecna oferta producentéw pojazdéw
ciezarowych obejmuje w danej klasie zaréwno pojazdy z napedem tradycyjnym jak tez
coraz cze$ciej z napedem zeroemisyjnym, koszt referencyjny powinien by¢ okres$lany na
podstawie oferty cenowej pojazd z napedem tradycyjnym o maksymalnie zblizonej
specyfikacji tego samego producenta co w przypadku oferty cenowej na pojazd
zeroemisyjny. Nie mozna jednak wykluczy¢ przypadkow, w ktérych dany producent nie
bedzie posiadat w ofercie pojazdu w zbliZonej specyfikacji z napedem tradycyjnym — na
rynku juz pojawiajg sie producenci oferujgcy wytgcznie pojazdy zeroemisyjne. Dlatego
tez w programie nalezatoby wskaza¢, przynajmniej kierunkowo, sposéb okreSlania
kosztéw inwestycji referencyjnej w takim przypadku.

7.3 Warunki dofinansowania
1) dofinansowanie nie
bedzie udzielone na
inwestycje rozpoczete przed
dniem ztoZenia wniosku o
dofinansowanie. Przez
rozpoczecie inwestycji
nalezy rozumie¢
zaciggni€cie pierwszego
prawnie wigzgcego
zobowigzania do
zakupu/leasingu pojazdu

7.3 Warunki
dofinansowania
1) dofinansowanie
nte bedzie udzielane na
inwestycje rozpoczete po
1 stycznia 2024 roku nte
e (i
oo .
definansewanie: Przez
rozpoczecie inwestycji
nalezy rozumie¢
zaciagniecie pierwszego

Proponowany obecnie w projekcie zapis w praktyce przynosi efekt ,,mrozgcy” krajowy rynek
pojazdéw zeroemisyjnych klasy N2 i N3. Kazdy podmiot, ktéry obecnie rozwaza nabycie
zeroemisyjnego pojazdu ciezarowego, odtozy decyzje o zakupie/leasingu do czasu
oficjalnego rozpoczecia naboru wnioskéw, co moze potrwac jeszcze kilka miesiecy. Bedzie to
niezwykle szkodliwe dla nadal w fazie wstepnego rozwoju krajowego rynku zeroemisyjnych
pojazdow. Dlatego tez apelujemy o pilng zmiane tego zapisu tak, aby umozliwi¢ ztoZenie
wniosku na dofinansowanie przedsiewzieC rozpoczetych w 2024 roku. Stosownych zmian
nalezy takze dokona¢ w punkcie 6. 1).




zeroemisyjnego lub
jakiegokolwiek
zobowigzania, ktére czyni¢
bedzie realizacje inwestycji
nieodwracalng;

2) dofinansowanie nie
bedzie udzielone na
inwestycje zakonczone przed
dniem ztoZenia wniosku o
dofinansowanie. Przez date
zakoNczenia inwestycji
rozumie sie:

- w przypadku zakupu — date
wystawienia faktury VAT,
potwierdzajacej zakup
pojazdu zeroemisyjnego oraz
stanowigca podstawe do
rejestracji pojazdu (przez
beneficjenta),

- w przypadku leasingu —
date przekazania
beneficjentowi
(leasingobiorcy) nowego
pojazdu do uzywania albo
uzZywania i pobierania
pozytkéw na podstawie
protokotu przekazania
pojazdu;

prawnie wigzgcego
zobowigzania do
zakupu/leasingu pojazdu
zeroemisyjnego lub
jakiegokolwiek
zobowigzania, ktére czyni¢
bedzie realizacje
inwestycji nieodwracalng;

2) dofinansowanie
nie bedzie udzielone na
inwestycje zakohczone
przed dniem ztozenia
whniosku o
dofinansowanie, o ile
spetniony zostanie
warunek zawarty w pkt
1). Przez date zakonhczenia
inwestycji rozumie sie:

- w przypadku zakupu —
date wystawienia faktury
VAT, potwierdzajgcej zakup
pojazdu zeroemisyjnego
oraz stanowigca podstawe
do rejestracji pojazdu
(przez beneficjenta),

- w przypadku leasingu —
date przekazania
beneficjentowi
(leasingobiorcy) nowego
pojazdu do uzywania albo
uzZywania i pobierania
pozytkdw na podstawie




protokotu przekazania

pojazdu;
7.3 Warunki dofinansowania | 7.3 Warunki Ograniczenie liczby mozliwych do ztozenia wnioskéw do JEDNEGO w trakcie naboru
3) jeden wnioskodawca | dofinansowania planowanego na ponad 5 lat uwazamy za niezasadne. Technologie zeroemisyjne w
moZe zfozyC w jednym 3) jeden ciezkim transporcie drogowym dopiero wchodzg na rynek. PrzewoZnicy dopiero si€ z nig

naborze tylko jeden wniosek
o dofinansowanie, wniosek
moze dotyczyC kilku
inwestycji, przy czym zakup
lub leasing kazdego pojazdu
traktowany jest jako osobna
inwestycja;

whioskodawca moze
ztozy¢ w danym roku
kalendarzowym jednym
raberze tylko jeden
whniosek o
dofinansowanie, wniosek
moze dotyczy¢ kilku
inwestycji, przy czym
zakup lub leasing kazdego
pojazdu traktowany jest
jako osobna inwestycja;

zapoznajg, badajgc ich mozliwosci, koszty operacyjne, przydatno$é w prowadzonej
dziatalno$ci. Wiele przedsiebiorstw decyduje sie na nabycie takich pojazdéw w ramach
pilotazu, a po potwierdzeniu ich uzytecznosSci i konkurencyjnosci kosztéw operacyjnych
decyduje sie na dalsze zakupy. Dlatego tez uwazamy, Ze ograniczenie liczby mozliwych do
ztoZzenia wnioskéw do JEDNEGO w trakcie kilkuletniego naboru jest zbyt daleko idgce.
Propozycja dajgca mozliwo$¢ ztoZenia jednego wniosku w kazdym roku kalendarzowym
trwania naboru umozliwi kontynuacje inwestycji po potwierdzeniu uzytecznoSci i
zasadnoSci ekonomicznej pojazdéw zeroemisyjnych w ramach wdrozen pilotowych.

8. Szczegbtowe kryteria
wyboru inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE

1. Przy zakupie/leasingu
pojazdu kategorii N2
oraz N3:

- OSwiadczenie
Whnioskodawcy, Ze
pojazd stanowigcy
przedmiot
dofinansowania w
okresie trwatoSci
wykona Srednioroczny

8. Szczegbtowe
kryteria wyboru inwestycji

KRYTERIA JAKOSCIOWE
DOPUSZCZAJACE

a) Przy zakupie/leasingu
pojazdu kategorii N2 oraz
N3 przeznaczonych
wyfacznie do realizacji
zadan publicznych
okreSlonych w art. 7 ust.
1 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzad:zie
gminnym (Dz. U. z 2023 r.
poz. 40), art. 4 ust. 1
ustawy z dnia 5 czerwca

Wskazany w projekcie $rednioroczny przebieg wynoszgcy co najmniej 50 tys. km jest
zasadny w przypadku wiekszo$ci pojazdow ciezarowych wykorzystywanych do
Swiadczenia ustugi przewozu towardw. Zwracamy jednak uwage, Ze takie Srednioroczne
przebiegi roczne sg trudne do osiggniecia przez pojazdy kategorii N2 oraz N3 uzywanych
do realizacji zadan publicznych realizowanych przez jednostki samorzgdowe (gminy,
powiaty, wojewddztwa). Przyktadowo Sredni roczny przebieg pojazdu asenizacyjnego (do
wywozu nieczystoSci ptynnych) czy pojazdu do odbioru odpaddéw statych nie przekracza
najczeSciej 20 tys. km rocznie. Dlatego teZ uwaZamy za zasadne ustanowienie niZszego
minimalnego przebiegu Sredniorocznego dla pojazddw realizujgcych zadan publicznych
(za wyjatkiem publicznego transportu zbiorowego). Umozliwienie przez spotki komunalne
oraz przedsiebiorstwa realizujgce zadania publiczne na zlecenie JST skorzystania z
programu wsparcia jest rowniez zasadne w Swietle naloZzonego na gminy obowigzku
zapewnienia minimalnego udziatu pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem
ziemnym we flocie pojazdow realizujgcych te zadania jak réwniez minimalnego udziatu
takich pojazdéw w ramach realizowanych zamoéwien publicznych (art. 35 ust. 2 oraz art.




przebieg powyzZej 50

1998 r. o samorz3gdzie
powiatowym (Dz. U. z
2022 r. poz. 1526) albo
art. 14 ust. 1 ustawy z
dnia 5 czerwca 1998 r. o
samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. z
2022 r. poz. 2094), z
wyfgczeniem publicznego
transportu zbiorowego,

- OSwiadczenie
Whioskodawcy, Ze pojazd
stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwato$ci wykona
Srednioroczny przebieg
powyZej 10 000 km.

b) Przy zakupie/leasingu
pozostalych pojazdéw
kategorii N2 oraz N3:

- OSwiadczenie
Whioskodawcy, ze pojazd
stanowigcy przedmiot
dofinansowania w okresie
trwatoSci wykona
Srednioroczny przebieg
powyzej 50 000 km.

68a ust. 2 ustawy
alternatywnych.

z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnoSci i paliwach

JednoczeSnie pragniemy zwrdci€¢ uwage na zasadno$¢ rozwaZenia mechanizmu wsparcia
elektryfikacji grupy pojazdéw kategorii N2 i N3 uzywanych do krétkodystansowych
przewozdw np. pomi€dzy magazynami/zaktadami jednego przedsiebiorstwa (tzw.
shunting). Pokonane w ten sposdb trasy liczg czesto nie wiecej niz 2-3 km, przy czym w
kazdym punkcie docelowym nastepuje roztadunek/zatadunek. Przy kilkunastu kursach
dziennie pokonywany rocznie dystans nie przekracza czesto 20 tys. km. Dlatego tez
proponujemy rozwazenie mozliwosci uruchomienia dedykowanego programu wsparcia
dla pojazdéw realizujgcych takie zadania. W shuntingu wykorzystywane sg gtéwnie 2
rodzaje pojazdow: standardowe ciggniki siodtowe oraz pojazdy typu Terberg. Z uwagi na
specyfike uzytkowania, ten segment pojazddw cieZzarowych jest rowniez najtatwiejszy do
elektryfikacji, gdyz nie wymaga obecnosci ogolnodostepnej infrastruktury fadowania:
pojazdy sg tadowane wytgcznie na terenie przedsiebiorstwa.

000 km.
9. Postanowienia
dodatkowe

Proponujemy doprecyzowanie, jaki zakres dziatan informacyjno-promocyjnych Beneficjent
jest zobowigzany zrealizowa¢ w zwigzku z otrzymaniem dofinansowania.




1) beneficjent,
realizujgcy inwestycje,
wspoffinansowang ze
Srodkéw Funduszu
Modernizacyjnego, ma
obowigzek prowadzenia
dziatah informacyjno —
promocyjnych, dotyczgcych
przedmiotowej inwestycji;

Uwagi prosze kierowa¢ na maila: FM@nfosigw.gov.pl

w tytule maila prosze wpisaC: Konsultacje spoteczne ,elektryczne samochody ciezarowe”

Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej z siedzibg w Warszawie, ul. Konstruktorska 3A, 02-673 Warszawa. Inspektorem ochrony danych w
NFOSiGW jest Pan Robert Andrzejczuk inspektorochronydanych@nfosigw.gov.pl.Wiecej informacji na temat zasad przetwarzania danych osobowych i przystugujgcych Panstwu praw znajduje sie w Polityce prywatnosci.



mailto:FM@nfosigw.gov.pl
mailto:inspektorochronydanych@nfosigw.gov.pl
https://www.gov.pl/web/nfosigw/polityka-prywatnosci

