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Instytut Zielonej Gospodarki i Fundacja Promociji Pojazddw Elektrycznych popierajg dziatania Komisji
Europejskiej na rzecz wzmochienia konkurencyjnosci europejskiej gospodarki, szczegdlnie w sektorze
motoryzacyjnym. Transformacja transportu powinna by¢ realizowana w sposdb wspierajgcy europejski
przemyst, chronigcy miejsca pracy i zapewniajgcy ambitne, ale realistyczne cele klimatyczne. Oznacza
to konieczno$¢ zapewnienia stabilnych ram regulacyjnych i finansowych dla sektora, umozliwiajgcych
rozwdj technologii zeroemisyjnych oraz ich wdrazanie na szerokq skale.

Utrzymanie standardow emisji CO2 do 2035 roku jest kluczowe dla przewidywalnosci regulacyjnej

i stabilnosci inwestycyjnej sektora motoryzacyjnego. Regulacje te stanowiq fundament polityki
klimatycznej UE oraz pozwalajg na diugoterminowe planowanie inwestycji przez przemyst
motoryzacyjny. Jednoczes$nie proponujemy czasowe zawieszenie egzekucji kar za przekroczenie limitéw
emisji CO2 (na okres maksymalnie 2 lat), pod warunkiem przeznaczenia rownowartosci tych kwot na
inwestycje w elektryfikacje i inne technologie definiowane jako zeroemisyjne w $wietle obecnego prawa
w Europie.

Zawieszenie egzekuciji kar nie obejmowatoby poolingu, ktoéry powinien by¢€ precyzyjnie okreslony

i oparty na mierzalnych zobowigzaniach producentéw. Docelowo mechanizm ten powinien dotyczy¢
wytgcznie samochoddw produkowanych w Europie. Jego wdrozenie mogtoby nastqpi¢ w ramach
przeglgdu rozporzqdzenia zaplanowanego na 2027 rok.

Elektryfikacja flot stuzbowych jest prawdopodobnie najwazniejszym krokiem, ktéry pomoze spetnic
nam cel klimatyczny 2035. Mission letter nowego komisarza ds. zrbwnowazonego transportu i turystyki,
Apostolosa Tzitzikostasa, zaktada poczgtek prac nad regulacjq dotyczgcq czystych flot korporacyjnych.
To istotne, poniewaz okoto 60% nowych samochoddw w UE to pojazdy firmowe, obecnie zdominowane
sq przez ciezkie, wysokoemisyjne i paliwochtonne auta. Kompas Konkurencyjnosci podtrzymuje cheé
dziatania na rzecz obcinania emisji flot firmowych i zapowiada ze prowadzony juz dialog strategiczny

z sektorem motoryzacyjnym prowadzi do wypracowania kluczowych zatozen czystych flot firmowych.

Zapisy obecne w unijnym Kompasie Konkurencyjno$ci zachecajq pahstwa cztonkowskie do
dostosowania ich krajowych systeméw podatkowych do stymulowania rozwoju czystych technologii,
co budzi nasze obawy. Uwazamy, ze konieczne sq zachety fiskalne i inne mechanizmy wsparcia,
ujednolicone na poziomie europejskim, ktére uczyniq elektryczne pojazdy flotowe bardziej
konkurencyjnymi wobec spalinowych odpowiednikéw. W przeciwnym wypadku istnieje realne
zagrozenie powstania Europy “wielu predkosci” (firmy mogtyby realizowaé cele w panstwach o bardziej
sprzyjajacych systemach, ignorujgce rynki w innych panstwach).
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Kompas Konkurencyjnosci wtasciwie identyfikuje kluczowe bariery, jednak jego najwigkszym
mankamentem jest brak decyzji o szybkim uruchomieniu funduszu wspierajgcego konkurencyjnosé¢
przemystu. Fundusz ten powinien by¢ finansowany spoza budzetu UE, obejmowaé zardwno inwestycje,
jak i koszty operacyjne, oraz wspierac kraje z istniejgcym przemystem, w tym Polske. Nalezy zapewnic,
ze Srodki te bedq kierowane na rozwéj strategicznych gatezi przemystu, takich jak produkcja baterii

i rozwdj nowoczesnych linii montazowych dla pojazdéw elektrycznych. Affordable Energy Plan, zawarty
w Kompasie Konkurencyjnosci, skupia sie na stronie popytowej energii, zaniedbujqc strone podazowgq,
co nie rozwiqzuje problemu wysokich cen energii w UE.

Transformacja przemystowa wymaga takze wspoélnej mapy dekarbonizacji, co powinien zapewnié
Clean Industrial Deal, promujgcy technologie czystej energii oraz gospodarke o obiegu zamknigtym.
W ramach tego programu kluczowe bedzie wsparcie dla sektoréw energochtonnych, takich jak
przetwoérstwo metali, hutnictwo, ktére muszg dostosowaé swoje procesy do niskoemisyjnych
standarddéw. Jednoczes$nie, aby przyciggng¢ inwestycje, konieczne sq reformy systemu zezwolen

oraz ochrona strategicznych sektoréw poprzez preferencje europejskie w zaméwieniach publicznych,
co moze poprawic pozycje europejskich producentédw w stosunku do konkurenciji spoza UE.

Europejskie firmy rowniez muszq jednak ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za swojq konkurencyjnosc.
Nie mozna oczekiwa¢ publicznego wsparcia dla firm, ktére jednoczes$nie ostabiajg europejski rynek
poprzez wspotprace z konkurentami z Chin i USA. Konieczne jest wprowadzenie mechanizmoéw
zapewniajgcych, ze publiczne Srodki trafiajg do przedsigbiorstw, ktére inwestujg w Europie i wspierajg
rozwéj lokalnych tahcuchdéw dostaw.

Polska, jako lider w sektorze produkcji baterii i recyklingu, powinna aktywnie wspierac kierunki
transformaciji, dgzqc do utrzymania swojej pozycji w ramach europejskiej gospodarki. Konieczne jest
dalsze inwestowanie w infrastrukture i badania nad nowoczesnymi metodami produkciji i recyklingu
baterii, ktére mogq stanowic¢ kluczowy element zrbwnowazonego tancucha wartosci. Transformacja ta
musi opierac sie na skutecznych dziataniach wspierajgcych konkurencyjno$g¢, a nie jedynie na
kolejnych regulacjach i strategiach bez pokrycia w rzeczywistosci.




